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摘要：经济的发展促进了交通体系的进一步扩大，道路

与桥梁是当前交通体系中的重要组成要素，同时因为其规模的

不断增加，施工环境也逐渐复杂化，施工单位所面临的施工风

险也逐渐增加。在实际施工的过程中，施工单位需要针对技术

工艺中细节问题进行分析，并根据实际情况提出科学的处理措

施，从而保证施工作业更加符合规范标准，也能够全面提高工

程作业效能和工程整体品质。文章结合道路与桥梁工程施工实

际，详细阐述了其中存在的过渡段桥头跳车问题、路床碾压问

题、道路排水问题、混凝土裂缝问题，然后针对这些问题提出

了几点建议。
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一、道路与桥梁施工技术中的细节问题

（一）路桥过渡段

路桥过渡段一直都是道桥整体施工过程中必须考虑的重点

细节问题之一，因为道路与桥梁本身属于两种形态的物质，为

了保证车辆行驶质量与安全性，就必须要让两种物质达到完美

契合，不然就会导致车辆行驶缓慢，发生桥头跳车等问题，进

而危害车辆人员人身安全[1]。从工程建设角度而言，导致路桥

过渡段粗在质量问题的主要原因在于施工人员没有做好软土铺

设，在铺设时候并未保证路桥连接位置，前后位置软土标高达

到一致，进而引起桥头跳车问题。

（二）路床碾压

路床碾压是道桥施工中最为基本的施工环节，其存在的

目的主要是为了保证路床的密实度以及硬度，让路床可以在各

类恶劣自然天气环境下形态不发生改变，以此延长道桥使用寿

命。如果路床碾压质量不达标，路面平整度以及密实度都没有

达到要求，这样在雨水多次冲刷的情况下，路面将会软化，进

而发生沉降问题。路床碾压问题产生的主要原因是碾压质量不

过关，路床无法为路面上层建设提供一个稳定的基础，进而影

响整个路面的质量。

二、施工技术细节问题解决措施

（一）过渡段的细节问题处理

基于桥头跳车出现原理，施工单位可通过软土地基加固方

式，降低桥头和路堤的沉降差。常用的软土地基加固方法有复

合地基处理技术、填料更换、桥头搭板技术等。本文以某桥梁

工程为例，介绍复合地基处理技术的应用细节。该桥梁工程的

道桥连接区域为软弱地质，以杂填土、粉质黏土及粉质砂土为

主，且土层内存在贝壳类腐殖质，易在桥梁投入使用后产生沉

降差。为解决该问题，施工单位选择复合地基处理方案，根据

不同桩体，设置三种施工方案：①FCC桩，桩径为1000mm，桩

长为14.8m，桩间距为3.5m，桩的承载层选择中砂层下方1m，

共配置712根FCC桩，预计施工成本为1400万元；②PHC桩，桩

径为500mm，桩长为17m，桩间距为2.2m，桩的承载层选择中砂

层下方3m，共配置1135根PHC桩，预计施工成本为1900万元；

③深层桩，桩径为500mm，桩长为13.8m，桩间距为1.2m，桩的

承载层选择中砂层，共配置2212根深层搅拌桩，预计施工成本

为1400万元。结合施工区域地质条件，不同方案的施工工艺的

技术难度、施工效率、施工成本及对周边环境的影响，施工单

位选择FCC桩施工方案，因为PHC桩施工产生较大的挤土效应，

会对施工区域周边居民的生产生活造成影响，且工艺成本较

高；同时，施工区域具有大量腐殖质，会影响深层搅拌桩的固

结，影响其土体加固效果。在工程实际施工中，施工单位按照

沉模→灌注→上拔→成桩的顺序施工，在现场一次成桩。桩体

选用C20强度的混凝土，在混凝土凝固后，将桩顶部50cm的部

分剔除，选择同样强度的混凝土进行桩体封顶处理。桩顶位于

道路桥梁路床下方50cm的位置，通过级配砂石垫层进行填筑施

工，每隔30cm，在砂石垫层中配置一层抗拉强度大于50kN/m的

土工格栅，强化土体的稳定性。在施工完成后，计算的单桩承

载力为190.05kN；桩身强度为191.18kN；复合地基的承载力为

126.88kPa；复合地基的沉降量为3.54cm。上述各项参数均符

合道路桥梁工程施工要求，且在道路桥梁施工后期，道路与桥

梁的沉降量较少。目前在该桥梁工程已投入使用十年，并未出

现桥头跳车现象。可见，FCC桩可有效加固软土地基，可在道

路桥梁工程中推广普及。

（二）路床碾压的细节问题处理

针对路床碾压的不足，施工单位需明确路床碾压施工的

细节，遵循先轻后重的施工原则，选择相应规格的压路机进行

碾压施工。本文以某道路桥梁工程为例，结合其施工参数与要

求，阐述路床碾压施工细节。在路床碾压施工中，施工单位选

择振动光轮压路机，将碾压速度控制在4km/h内，其他施工细

节要点如下：（1）做好测量放线工作，施工单位测量路拱、

高程、边线及含水量等参数，确保其与符合设计要求后，开

展碾压施工。（2）严格控制施工参数，将路槽宽度控制在设

计宽度以上；将平整度偏差控制在2cm内；将横坡偏差控制在

0.5%；将纵横段标高偏差控制在2cm；路床碾压的回弹模量值

及压实度均需符合设计要求。（3）路床碾压施工顺序为路基

边缘→路基中央，在路床碾压至重叠后轴宽度的1/2位置后，

降低碾压速度，碾压5～8遍，在路床表面没有明显轨迹和起皮

状况后，停止碾压，完成施工。另外，对于部分道路桥梁工

程，如路床碾压效果不佳，可进行补充碾压，确保碾压的压实

度符合要求。

结束语

道路与桥梁工程一直都是我国社会发展基础工程的重要

组成部分，从应用角度而言，道路与桥梁是连接各地的基本纽

带，而从发展角度而言，道路与桥梁是促进发展各地经济发展

的命脉。因此，道路与桥梁的质量将会直接影响各个地区的发

展以及社会整体发展。虽然随着我国经济以及科技的进一步发

展，道桥施工可以应用到的机械设备以及施工技术数量不断增

加，但真正决定施工质量的因素还包含施工中各类细节。细节

决定成败，只有做好细节防范工作，我国道桥工程质量才能更

上一层楼。
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