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摘要：在我国当前的公路工程建设不断扩张的背景下，

沥青路面施工技术的应用已经相当普遍，它是由不同分子量的

碳氢化合物及非金属衍生物组合而成，成为一种可以较好地防

止水潮和腐蚀的路面材料，具有安全性高、路面平整、维护简

便等优势特点，因而在我国的公路工程建设中得到了广泛的应

用。然而，我们要意识到沥青路面施工技术在公路工程建设中

的不足和缺陷，并采用有效的质量控制措施和方法，更好地提

升公路工程的质量和效率。
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关注沥青路面施工技术相关问题，明晰沥青路面施工技术

制的意义。

一、公路工程沥青路面压实施工技术意义

确保公路工程沥青路面施工的顺利实施公路工程中的沥青

路面施工中的施工技术应用和质量控制，可以及时发现施工中

存在的问题与不足，找寻出问题背后的原因，针对性地进行处

理和解决，并对质量缺陷提出改进性的建议和措施，在科学合

理的改进措施应用和控制之下，可以较好地保证公路工程沥青

路面的顺利施工。提升公路工程的施工效益科学先进的施工技

术的运用及有效的质量控制，可以极为高效地整合施工要素，

充分利用各个相关要素的优势特点，实现资源优化配置，使之

发挥其最大效能和应用价值，更好地提高公路工程沥青路面施

工的效益。

二、公路工程沥青路面压实施工技术

（一）压路机的合理选择

在压路机选择过程中，压路机的运行效率也是工程施工人

员需要考虑的问题，工程施工人员首先要清晰了解压路机的运

行效率。为了确保振动压路机碾压沥青混合料时能够取得最佳

效果，需要对振幅和振频进行合理选择。振频会对沥青面层的

压实深度产生一定的影响。一般情况下，大于0. 35 mm 且小

于0. 6 mm 振幅的中小型振动压路机适合应用于具有较薄碾压

层的施工中；而大于0. 6 mm 且小于0. 8mm 振幅的压路机适

合应用于具有较厚碾压层的施工中。

（二）沥青混合料碾压组合方式

为了使路面压实达到最佳的效果，在压实沥青混合料路

面时，一般采取碾压组合的方式进行施工，同时要根据工程实

际情况和压路机具体的种类等选择碾压组合方式。在进行路面

压实时，碾压组合方式的选择需要根据公路具体情况进行合理

确定，比如通过将自行式轮胎压路结合静碾压式压路机，或者

将钢制光轮压路机有效结合动碾压式压路机。另外，需要根据

实际的生产率来确定碾压组合中的压路机数量，整个沥青混合

料压实施工一般分为初压、复压以及终压三道工序。高速公路

铺筑沥青路面的压路机数量不宜少于5台，在进行初压时，一

般情况下使用轮胎压路机或振动压路机来稳定和平整沥青混合

料，所选用压路机通常为钢轮压路机，碾压施工的遍数需要静

压控制在1～2遍，进行初压时要确保在高温状态下完成，避免

有推移现象发生，通过对沥青路面初压质量的有效控制为复压

提供有力的基础，有超高路段则由低向高碾压。在完成初压以

后需要立即进行复压施工，该施工阶段极其重要，主要目的

是稳定和密实沥青混合料。在进行复压施工时，需要采用25t

以上轮胎压路机进行反复碾压。对于厚度大于30mm的厚沥青也

可以通过振动式压路机进行施工，但要控制其振动频率在大于

35hz且小于50hz 的范围内。与此同时，在振动式压路机进行

倒车时，需要首先停止振动运行，随后向另一方面进行振动，

从而避免形成鼓包。在进行碾压施工时，要保持路中心线，坚

持“从两边向中间”的原则进行施工。采用双轮压路机和轮胎

式压路机进行碾压时，要确保本次碾压与上次的轮迹重叠20 

cm左右，轮胎式压路机可以将轮胎内压和所需的接触地面压力

进行有效调整，从而使集料之间的互相挤合得到有效促进，使

路面密实度保持均匀，通过长期实践能够看出，这样可以有效

提高2% ～ 3%的密实度。终压应紧接在复压后进行，如经复压

后无明显轮迹时可免去终压。终压可选双轮钢筒式压路机或关

闭振动的振动压路机碾压不少于2遍，直至无碾压轮迹为止。

（三）合理控制压实速度与遍数

沥青路面的成败与否，压实是最重要的工序，许多沥青

路面发生早期损坏，大多数都与压实不足有关。在公路沥青路

面的压实过程中，压实的遍数、压实工艺以及压实速度都起到

了关键的作用。进行初压压实施工时，碾压速度的合理控制具

有重要意义，通常需要控制初压碾压速度在2.0～3.0km/h的范

围内，可以适当的提高轮胎压路机碾压速度，但不允许其大

于4km/h。如果在碾压速度偏低时，有时会间断摊铺和压实工

序，从而对压实质量造成一定的影响，因此压实度的提高需要

通过压实遍数适当增加来实现。

（四）碾压压实的质量检测

在检测碾压压实质量时，通常是按照施工要求进行的，其

中厚度、密实度、平整度、渗水系数、构造深度、摩擦系数等

均属于检测的内容，保障公路路面的均匀平整和压实工作的高

效完整等是检测的最终目的。假如有施工质量缺陷在检测过程

中被发现，需要通过行之有效的措施进行处理。通常施工单位

通过钻孔取芯的方式来检测沥青混合料的密实度和压实厚度，

核子密度仪是对现场压实度控制较常用的一种方法，以试验路

密度作为标准密度，在使用核子密度仪以前，需要仪器进行标

定，建立用钻孔法与核子密度仪无破损检测路面密度的对比试

验，从而使测定结果的准确性得到保障。

综上所述，公路工程的沥青路面施工技术是应用相对成熟

和普遍的技术，要在施工技术合理运用的前提下，实现对沥青

路面施工的质量控制，从运输、材料、碾压、摊铺等各个方面

入手，提升沥青路面的表面平整度和压实度，最大程度上延长

沥青路面的使用寿命，为车辆运行提供舒适安全的路面，从而

更好地促进我国公路事业的发展。
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