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摘要：随着国内轨道交通的蓬勃发展，很多城市的轨道

交通线路由城市中心延伸至城郊，随之城市中也出现了更多的

“高架车站”这种轨道交通建筑。与一般地块内建筑不同，因

为轨道交通建筑的特性，高架车站对城市景观影响范围更广，

区域更大。本次研究从数据的收集、整理，到国内外案例的借

鉴、分析，对高架车站的样式设计和周边环境的关系进行分析

和梳理，以对后续设计以借鉴作用。
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一、引言

“十三五”规划纲要中指出“加快城市群建设发展”，城

际快轨等相关轨道交通逐渐变多。而随着城郊线以及城际线的

增加，也诞生了更多的高架车站。与地铁传统地下车站不同，

高架车站区间和车站位于地面以上。相比于地下线，高架线建

设和运营成本低，建设速度快，乘坐景观好等优点。车站建筑

与地块内建筑不同，车站建筑贯穿城市，用地范围广，周边环

境迥异，多坐落于主要道路正上方或路旁，所以高架车站建筑

对城市景观的影响非常大。

二、国内调研

（一）收集与统计

对国内41条高架车站进行调查分析，分类统计，汇总如下

数据：

外立面样式风格：一线一景占比67.7%，一站一景占比

33.3%；

设备布置：集中布置占比73.9%，外挂布置占比26.1%；

平面布局：路中车站占比88.4%，路侧车站占比11.6%；

站台形式：岛式车站占比32.8%，侧式车站占比67.2%。

通过总结，不难发现国内高架线路多以一线一景，路中车

站，侧式站台，设备集中布置为主。而较大体量的设备集中车

站，又多在路中敷设，同时一线一景的统一风格外立面对城市

的影响非常之大。那么高架车站的外立面设计与周边的关系又

该在遵循什么样的设计原则进行呢。

（二）分析与思考

从古至今，建筑与周边的关系一直是建筑设计中最重要的

课题之一。国内高架车站外立面风格大体可分为一站一景与一

线一景两种。一站一景是指每个车站单独设计，各个车站风格

不同。但一站一景的设计手法会产生设计难度高，建设及后期

运营费用高，以及全线设计水平参差不齐，线路识别度低等问

题。一线一景的设计手法通过统一全线设计风格，来达到降低

建设和后期运营费用，线路可识别行高等作用。高架线路穿梭

于城市之间，周边环境也随之变化，那么一线一景就无法做到

每个站都和周边环境关系营造的非常好。

我们以南京地铁2号线东延线和济南地铁1号线为例来介绍

两种设计手法。

南京地铁2号线东延线服务于仙林新区，是南京都市发展

区的区域副中心。改区上水环抱、风景秀丽。东延长线延仙

林大道走行，长约10km，设置6座高架站。仙林大道是贯穿仙

林新区的东西向主干道，路幅宽100m，是一条“景观公园大

道”。整条线路车站采用“一站一景”形式，并在国内首次应

用“鱼腹”式岛式车站，喇叭口过度长度近1/2，大幅减小了

区间用地切割，且与区间衔接流畅。南京2号线东延线设计以

减小体量为主。顶层罩棚与车站主体混凝土结构分离开来，使

站台四面通透，在减小视觉体量的同时，达到了视觉通透的作

用，成为景观大道的观景台。

三、日本案例

日本轨道交通发展较早，现已发展较为完善。日本车站多

以一站一景为主，现对日向站、高知站进行分析。

日向站位于宫崎县日向市，是JR九州铁路日丰本线的重

要车站。日向站是日向市的中心车站，具有一定的交通枢纽作

用。日向站是路侧地块内的二层岛式车站，设备集中布置，体

量较大。站前、站后广场具有私家车停泊位、出租车停泊位以

及公交车停泊位。站台层侧面以大面积玻璃覆盖，视觉通透，

轻盈，结构形式简单。正面一层内退，更是达到了减小体量的

视觉效果。建筑正面一层、二层均设屋檐，与日本常用的住宅

设计相似，造型简单却很好地与当地建筑风格融合，毫不突

兀。

四、与周边环境关系分析

高架车站到底应该是尽量融入周边环境中去，还是以独特

的设计元素凸显为城市符号呢？高架车站弱化立面，吸取周边

元素，融入环境中去，减小对环境的影响。抑或是以独特的设

计理念营造出符号性或是地标性质的建筑物，吸引客流，成为

区域核心。

首先，我们来谈谈何为建筑与周边的融合。具体到设计方

法，分为5个方向来阐述。

第一，建筑平面与用地形状相呼应

建筑的平面外轮廓与场地的用地边线、走向应形成相应的

关系。这样才能充分利用场地，才能使建筑与用地整体和谐，

完整。

第二，建筑造型与原有建筑保持基准对位

建筑与周边既有建筑，在形态、轮廓以及材质上保持一定的

基准、对位。这样可以增进建筑之间的联系，使城市整体协调。

第三，建筑与周边标志性建筑、公园建立轴线关系

新建建筑与周边的标志性建筑或公园等公共区域建立中轴

对称，或轴线平行、垂直等轴线关系。

第四，建筑与山水相呼应

场地或周边地势有高差时，建筑形态应与地势的高低做出

相应的关系，是建筑融入天际线。水也是一样，需要考虑建筑

与水是如何衔接。

第五，氛围

我将这部分无法理性的用文字准确表达的东西叫做建筑的

氛围。每个城市，每块土地，都有自己独特的氛围。有的街道

安静祥和，有的街道喧嚣市井，有的地方密集忙碌，有的地方

空旷而悠闲。捕捉每个地区独特的氛围并考虑建筑为地区带来

什么样的氛围也是建筑设计最重要的一点。

那么我来看看高架车站是否能遵照上述5个方面来融入环

境。根据数据显示，国内高架车站以路中车站为主。用地范围

多为路中绿化带，要求做到能少占地就少占地。那么第一条建

筑平面与地形相呼应就无从谈起。路中车站位于道路正上方，

与地块的关系不绝对也不标准，那么车站与周边原有建筑也无
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陈琪

北京城建设计发展集团股份有限公司

(下转第75页)

万方数据



建筑施工 城镇建设Urban and Rural Studies

752018·10

地更换工作。第三，制作模板，在水泥混凝土的换板工作中，

如果是需要更换主车道的面板，且路肩需要采用沥青混凝土的

面层，同时设置相应的模板。第四，要进行水泥混凝土的摊铺

工作，在铲料的过程中要尽可能地避免发生混凝土材料离析

的情况，在施工的过程中需要使得摊铺的高度略高于路面的高

度，在摊铺工作的进行过程中还需要使用振捣器对混凝土材料

进行均匀地振捣，从而提升混凝土的质量。第五，水泥混凝土

面层的抹平工作，该工作是在摊铺工作完成之后进行的，抹平

工作有两个工作内容，首先对摊铺后的表面进行粗平，然后再

进行精平，在这两个工作中需要严格地控制平整度。随后进行

拉毛的工作，在拉毛工作完毕之后需要进行压纹的处理，从而

使得压纹工作的构造深度达到规范规程的要求。最后要做好切

缝与灌缝的工作，需要我们注意的是，灌缝的深度需要控制在

板厚的25%以上，同时需要事先准备好接缝的材料进行灌缝工

作，以求达到良好的效果。此外，在上述工序完成之后需要再

进行养生工作的处理，一般在养生工作3天之后才能够正式地

通车运行。
四、结语

在当前的公路工程施工和养护中，水泥混凝土路面是一种

非常常见的组成部分，而且施工技术也相对比较成熟，在我国

的公路工程中有着非常广泛地应用，但是需要我们注意的是，

水泥混凝土路面也非常容易产生病害现象，如果不对这些病害

现象进行及时的处理，那么将会对整个公路工程产生较大的影

响，甚至会造成严重的交通事故，在本文的研究中，结合具体

的工程实例，对于水泥混凝土路面病害防治工作进行了研究，

就目前的应用技术来看，水泥混凝土路面的病害防治依然还有

许多不完善的地方，需要在未来的实践过程中不断地开发新技

术以完善该领域的内容，推动公路工程行业的发展。
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训，定期邀请相关专家进行理论方面的讲解和指导，使现有人

才可以及时更新知识，在学习中提升自己的能力。此外，也可

以通过比赛激发人才的创造力，使其可以对学习产生较高的热

情，在企业范围内形成良好的技术学习氛围。

（三）加大监督管理力度，促进整体管理水平的提升

在建筑施工技术管理中需要将各个环节的监督制度落到实

处，实行责任到人，并全面监督和管理项目施工。在项目实施

过程中，针对施工技术管理工作必须对施工的安全性更加关注

和重视，保证可以安全操作。在施工过程中，必须加大处罚力

度，严格按照相关制度处罚违规操作人员。在监督过程中，需

要对施工的进度、技术等密切关注，保证可以连续施工，使工

程可以在规定的时间内顺利完成，在保障施工质量的基础上，

促进劳动效率的提高，将投资成本控制到最低，从而有效提高

经济效益。

（四）强化实验室的技术管理

施工技术管理中，还包括对施工现场实验室的技术管理。

在建筑施工项目的施工现场，通常会建立临时实验室，用于对

施工材料的质量检验、对施工技术参数的反复验证与选取等，

对保证施工质量有重要意义。强化对实验室的技术管理，主

要包括以下内容：1）规范取样过程。施工材料进入施工现场

后，需要进行质量检验，实验室技术人员应严格根据相关规范

和标准对取样数量、部位、时间以及存放样品的环境要求进行

取样检测。2）试验方法。在实验室的试验检测过程中，采用

的试验方法非常重要，应针对材料的特性进行选择，并且根据

最新的国家标准规范试验过程，以保证试验结果的可靠性。

3）数据的可靠性。实验室的试验结果需要通过数据体现，因

此，数据的准确性与可靠性非常重要。试验过程中，应详细记

录过程数据，并进行多组平行试验进行对比，保证实验数据的

可靠性。
结束语

总而言之，基于实际情况来看，建设项目的土建施工不单

运用的技术种类众多，同时影响到技术管控的要素也有很多，

如此一来，便致使了方案制订不恰当、技术监督力度不够、管

控机制不健全等诸多的问题，不但会对施工活动的成效产生干

扰，严重的还会诱发出安全问题。因此，就需要建设企业加

以注重，做好前期的各项准备工作，并加强对于建材的监管，

同时还需要提升技术监督的强度以及人员的培训力度，最后还

应当进一步完善技术管控机制，关注重点技术的运用，唯有这

样，才可以从根基上确保施工技术管控的成效。
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法保持基准对位。其余三条车站建筑与地块内建筑相同，都可

以满足以融入环境。

经过分析，我们不难发现因为轨道交通建筑的特点，我

们很难以传统建筑的设计手法还处理车站建筑与环境的关系。

同时车站建筑又具有一定的地标属性，又需考虑随着技术的革

新，建筑涉及改造和扩建。我们终归很难简单的说到底高架车

站建筑应该弱化体量融入周边，还是突出自己，形成区域地

标。

五、总结

轨道交通建筑与地块内建筑存在着诸多不同，而覆盖整

个城市的轨道交通建筑对城市的影响更大。“一线一景”也好

“一站一景”也罢，我们需要仔细认真的对待每一个处于不同

区域的车站，找到每个地区建筑形态的必要性。希望是建筑设

计师来选择建筑的立面形态，而不是所谓的“原则”。希望我

国能在轨道交通高架车站的设计上走出一条新的路径。
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