
建筑设计 城镇建设Urban and Rural Studies

3012018·10

摘要：城市道路是城市发展中基础建设的重要环节，贵

阳市观潭大道是贵安新区直接联系观山湖区的一条南北向城市

快速干道，也是分流甲秀南路交通量的重要通道。该项目的实

施，将进一步推动两城“同城化”进程，增强两个区域间的社

会经济联系，促进该区域内的经济社会发展。本文通过对贵阳

市观潭大道的总体设计分析，探究城市道路总体设计内容，希

望能为相关工作人员提供一些有效参考依据以解决类似项目中

的相关问题。
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由于本项目是区域之间的快速连接通道，沿线无地块开

发，项目主要的控制因素为基本农田、煤系地层和采空区；设

计时平面尽可能从基本农田薄弱地带穿越，以减少对基本农田

的占用；在煤系地层及采空区段，优先采用避让原则，对无法

避让的段落采用路基或简支桥梁通过。本项目通过分析城市道

路的总体设计内容，从而为城市道路关于基本农田、煤系地层

及采空区的特殊地质条件下的城市路线线形设计提供参考。

一、项目概况

贵阳市观潭大道位于观山湖区西南侧，贵安新区东北侧。

道路标准红线宽度为40米，双向八车道，设计时速80km/h，城

市快速路，道路全长11.98公里。道路起点接观山湖区宾阳大

道延伸段，后往南延伸，依次经过大地村、摆狮寨，巩固村，

敖凡冲，甘总村和新寨村等村寨，终点接贵安新区湖磊路，直

达贵安新区的中部核心区范围。

二、总体设计思路及重点

（一）总体设计思路

根据区域现状和规划发展要求，结合本项目的功能定位，

本工程设计应以“突出重点、满足功能、适度超前”为中心，

秉持“高起点、高标准、高要求”的设计理念，具体体现在：

1.结合贵阳市与贵安新区路网规划，确定本项目的设计

规模与设计标准，并对沿线的主要立交节点进行优化和调整。

2.收集本项目沿线起终点节点资料、既有高速公路节点资料、

基本农田、相交规划道路、相交规划铁路、煤系地层、水源保

护线等资料。3.本项目沿线基本农田较多，前期研究是曾提出

隧道与桥梁方案进行比选，采用隧道方案可以不占用基本农

田，但由于本段地质情况差（部分段落分布有煤系地层及采空

区），且8车道隧道工程艰巨，同时隧道埋深较浅，所以工程

风险大、投资高、工期长、不确定因素多，因此不推荐采用；

推荐采用的桥梁方案不可避免需跨越基本农田，平面尽可能从

基本农田薄弱地带穿越，采用较高的纵面方案，以桥梁跨越基

本农田，且不在基本农田内设置桥墩，减少对农作物影响。

（二）总体设计重点

城市道路总体设计需综合交通需求、路网衔接、土地开

发、工程投资等多方面因素考虑，并统筹各相关专业的设计，

结合本项目控制因素，本项目设计重点为：

1.本项目道路经过地区煤系地层范围较大，对路线影响

范围较长，私采盗采现象严重，建议尽早组织对道路沿线的地

质情况进一步的地质勘察，确定道路沿线煤系地层及采空区范

围，以便于进行避让和采取处理方案。

2.大地立交为枢纽全互通，主要受规划太金线，环城高速

及基本农田影响，已收集和调绘相关资料确定了立交形式，并

严格按照城市道路标准控制4.5米净空。由于修建互通立交，

需对宾阳大道及宾阳大道延伸线道路现有管线进行改造，长度

约1.4公里，主要改造管线种类有给水、电力、通信、燃气、

雨水、污水管线；宾阳大道及宾阳大道延伸段的原排水大沟

（4×2.6）进行改造。

3.本项目仅有2米宽检修道，且道路两侧以基本农田为

主，无用地开发规划，因此近期全线仅考虑布置雨水管线；本

项目报规断面为70m，远期会根据两侧地块开发情况对两侧检

修道扩宽或增设辅道，所以本项目建议在道路终点段4km（麦

坪镇地势平坦段）做远期预留布置电力综通管，从现状湖磊路

电力综通管线接入即可，本项目暂不设置电力、通信保护管，

只做远期预留。

三、工程方案设计

（一）道路工程

根据本项目的基本农田、采空区等资料分析，项目沿线基

本农田数量大，若占用基本农田数量过多，将会严重影响项目

前期手续办理，故根据基本农田分布图，拟定项目方案（避让

基本农田）。在基本农田分布密集无法绕避区段，设计时尽量

考虑以桥梁布设方式跨越基本农田；在煤系地层及采空区段，

采用路基或简支桥梁通过，降低地基沉降对路基及结构物的影

响。

纵断面设计主要控制点包括起点、下穿环城高速、规划湖

林支线铁路、中贵天然气管线、规划池竹路、现状湖磊路以及

道路周边地形等控制标高。本次设计观潭大道主线纵断面设计

最大纵坡为4.0%，最小纵坡0.7%，最小坡长260m，凸形竖曲线

最小半径6600m，凹形竖曲线最小半径3200m，竖曲线最小长度

134.4m，符合规范要求。

（二）桥梁工程

桥涵构造物设置时紧密结合桥位处的地形、地质、水文、

使用功能等条件，综合考虑桥涵与自然景观、人文景观的协

调及施工和养护等因素，桥涵设计应满足道路的规划、安全、

耐久、适用、环保、经济和美观的原则，满足施工和运营期间

的安全要求；尽量减小施工期间对自然环境的破坏；结合现场

条件、当地经济文化、施工条件等因素综合，方便施工；结构

的净空尺寸应满足建筑限界的要求，并考虑施工工艺、施工误

差、结构变形及沉降等因素的影响。

由于本工程路线高程较高，一般路段采用标准跨径简支转

连续预应力混凝土小箱梁作为主要预制结构形式。对于特殊位

置桥型的设计，立交范围内预制结构无法适应的曲线变化段采

用现浇混凝土连续等高箱梁，对上跨高速公路、铁路、城市道

路等重要性交通设施时采用钢箱梁。

结语

综上所述，通过全面掌握城市规划、沿线控制因素等基础

资料，为项目的总体设计提供强有力的支撑。对于城市区域间

的连接道路，需熟悉掌握城市道路路线线形设计的控制因素，

包括基本农田，林地，水源保护线，生态红线，基本农田及采

空区、地质条件等，从而确保城市道路的设计的合理性、科学

性及可持续性。
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