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摘要：现如今随着社会及经济的发展，人们对于节能需要

以及空气质量的要求变得越来越高，堆到交通地下车站中所需

要使用的通风管线也越来越多，尺寸渐渐变大，并且现如今信

息技术发展迅速，通信信号电缆的数量也在与日俱增。随着管

线数量的增加，传统地下车站中合理布置管线、明确吊顶标高

及检修等工作的难度越来越大。基于此，本文对管线综合设计

的要点展开分析。

关键词：轨道交通；地下车站；管线综合设计

在轨道交通施工的过程中往往需要对管线进行加固、拆除

和修复等处理，同时还需要对规划管线及预留管线的实际情况

进行严密考虑。地下车站中的管线多分管于不同产权单位，每

一个管线都具有其具体的要求，并且管线拆改耗费时间较长，

成本较高、工作量较大、涉及的单位较多、协调难度较高。但

是不有效解决这些问题，则会对轨道交通的安全性和稳定性造

成严重影响，进而影响到城市的发展。因此强化对轨道交通地

下车站管线设计工作十分重要。

一、轨道交通地下策展管线综合设计原则

（一）管线同管线相对位置布置原则

该原则的重点内容为包括下述几点：1.在对地下车站站厅

以及站台公共区域吊顶范围进行管线布置的过程中，管线综合

相对位置需要按照平行设置的原则，管线和管线之间的距离应

满足不同专业的设计规范及标准；2.管线综合需要遵上为风，

中间为点以及下为水的原则，如果强弱电点浪通用桥架动照电

缆位于上方，弱电电缆则需要位于下方；3.不同设备的专业管

线应尽量避免交叉，尽量不交叉；4.如果管线和管线之间存在

互相碰撞的情况，要严格按照小管径让大管径、软管让硬管、

弱电让强电、压力管让自流管、工程量小让工程量大的原则进

行有效处理。一些设计人员认为管线的布置便是将不同专业的

管线叠加，但是并不知道能更进行布置的空间十分有限，不合

理地布置将会导致管线安装无法完成。

（二）管线同设备相对位置布置原则

该原则的主要内容包括：1.如果需要在高低压设备用房

中布置管线，严格禁止布置和设备毫无关联的管线，并且不要

将管线不知在设备的正上方，需要合理控制风管同变电所设备

之间的距离，使其大于0.8cm；2.对弱电设备用房中进行管线

布置的过程中，空调送风口、排风口的投影线需要始终处于设

备轮廓范围外，同设备无关联的管线尽量从设备的上方通过；

3.应严格控制不同管线和屏蔽门之间的距离，使其≥20mm，并

且在施工的过程中需要合理安装屏蔽门，之后在进行铺设作

业。

（三）管线标高布置原则

1.如果布置区域存在吊顶，布置管线需要通过吊顶内，

确保结构空间的紧凑性；2.如果布置区域不存在吊顶，应利用

结构空间进行不同设备管线的布置；3.站厅层和站台层公共地

区的吊顶上皮控制线标高应≥3.2m，出口及入口通道吊顶上皮

控制线标高需要≥2.7m，管理用房走廊吊顶上皮控制线标高应

≥2.6m；4.如果站台层管线通过屏蔽门端门位置，需要严格控

制管线底部标高，使其超过3.5m；5.弱电机房中吊顶净高应

≥2.8m，管线下净高应≥2.9m。

（四）管线通过房间布置言责

对全部高低压配电房间来说，都需要禁止水管的通过，以

防水管破裂渗水导致不良安全事故；其次，所有弱电房间都需

要避免高压管线经过，以防对若电信号产生不良干扰；最后，

车控室以及气瓶室中禁止任何无关管线通过，如果无法避免，

则需要增加混凝土夹层。

（五）管线维修、检修空间要求

对管线进行设计的过程中，应对管线维修活动空间进行全

面分析。如果管线宽度不足1.2m，则需要对单侧检修空间进行

严密分析；如果管线宽度超过了1.2m，则需要对两侧维修空间

进行全面分析。按照原则来说，最小检测空间不应低于0.4m。

二、轨道交通地下车站管线综合设计

第一，应保证分工明确，提高目标化管理水平。在设计综

合管线准备过程中，需要安排三个负责人员，分别对风、水、

电三个专业负责，根据综合管线设计方案，总结专业的技术特

点，分别明确好本专业的管线规划要点，通过集体讨论后，形

成有效、统一、可靠的技术规范，将其下发到各施工部门，

确保设计理念能够转化为统一技术规范中的实际规定，确保每

一道工序都能够准确分工，确保每一位施工人员的目标都十分

明确。第二，在综合管线设计的过程中，需要做好桥架整合工

作，保证空调水管以及给盘水都集中布置在明显的位置上。第

三，应规范“一票制”管理。在设计的收尾阶段，应根据综合

管线设计质量、“一票制”管理原则以及施工具体情况，合理

调整设计计划，通过审查之后，才能够启动出图程序，进而将

各个施工位置的图纸提交。第四，对建筑布局进行合理调整。

每一专业管线设计的基础都是建筑图纸。综合管线设计的优劣

取决于建筑布局是否合理。地下车站属于一个具有较强综合性

的功能平台，不仅需要满足客流出站、进展、售票、候车等功

能需求，还需要确保其设备功能均能够正常运行，对地下车站

进行设计便如同加载电脑中的各项功能，对其功能区域进行划

分，确保每一个通路都流畅、美观。在设计初期阶段，应对设

备管理用房进行合理设置，根据其具体功能进行详细划区，缩

短不同专业的管线敷设距离，减少管线发生交叉的可能性。第

五，通常情况下，综合管线设计需要在土建及设备施工图纸完

成后才能进行，处于被动地位，并且基于土建情况，需要进行

多次实践协调管线矛盾，可能会导致风险问题出现，因此提前

介入综合管线十分重要，使其和土建设计同时展开，提前发现

不同系统及专业管线之间存在的冲突问题，提高设计水平。

结语

在对轨道交通地下车站管线进行综合设计的过程中，需

要及时发现设计规律，合理使用空间，明确各个管线的具体位

置，尽量避免交叉问题出现，有效提高设计的质量和效率。
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