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摘要：通过对我国的交通运输行业进行分析可知，道路

桥梁建设在整个交通运输业的建设和发展过程中占据着非常重

要的位置，其关系着我国整个交通运输业的总体发展状况。在

道路桥梁建设过程中，更好地控制其施工质量，不仅能够保证

相关的建设顺利实施，而且能够更加有效地形成完整的管理体

系，为我国道路桥梁建设的发展提供极大的帮助。本文针对桥

梁工程建设过程中的一些问题进行分析，探讨整个建设管理的

技术要点，致力于提升总体的道路桥梁建设质量和水平。
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一、引言

道路桥梁工程施工质量的提高有利于保证人们的出行安

全，要提高我国道路桥梁工程的质量水平，必须在施工过程中

总结施工要点，使用科学合理的管理方法。因此，本文对道路

桥梁工程的施工要点和现场管理进行分析。
二、道路桥梁工程管理对社会发展的重要价值

（一）提升每项工程质量，降低安全隐患问题

道路桥梁工程本身具有极强的复杂性，其中涉及的工作环

节众多，每项工作任务的完成质量也会直接关系到工程未来所

展现出的实际效果，每个工作人员的实际工作能力将会直接到

其最终的呈现质量。所以，无论是在选择施工技术类型，还是

选择施工人员的时候都需要进行更加精细化地思索，也需要施

工设备状态严格把关，让施工质量能够得到根本保证。在此过

程中，对于各个环节把控的重要性更是能够在此项工程中逐渐

突显出来。如果没有重视管理工作，那么所用工作都将会陷入

极为危险的境地当中，情节严重的情况下，不仅会导致整个工

程的失败，还会造成国家财产的重大损失，人民的生命安全也

无法得到有效保证。

（二）工程质量的根本保障

相较于其他领域的工程，道路桥梁工作涉及的工作内容

较为烦琐，所需管理的工作内容也应该加以多方面的完善。这

样才能够更好地发挥每个工作人员的能力，让有限的应用资源

可以得到合理分配，各个工作部门之间才会形成良好的合作关

系，施工团队内部才可以形成内驱力，每个工作人员之间才可

以变得有默契，逐渐形成良好的工作体系。如果每个工作部门

之间并不能够形成良好的合作的关系，工作上则容易出现多种

疏漏，甚至会形成无法补救的局面。
三、道路桥梁建设施工的现状

（一）施工进度把控不合理

因为道路桥梁建设管理本身具有一定的复杂性，所以要

通过更加系统的体系来保证整个施工进度的科学性和合理性。

然而，在我国当前的道路桥梁建设过程中，很多施工方并没有

进行有效的进度设计，这就导致在整个道路桥梁建设过程中，

施工人员并不能遵循有效的进度安排来开展工作，使最终的工

作进度有所滞后，影响桥梁建设的有效开展。同时，很多建设

工作由于没有进行科学的进度把控，就导致在最后阶段出现了

大量的赶工期现象，从而使技术要点的把控上出现了一定的问

题，影响最终道路桥梁建设的水平和质量。

（二）技术领域的问题

技术是决定工程效率和质量的主要因素，在当代道路桥梁

工程当中，桥梁施工问题一定要具有个性化的特征，这就需要

工作人员在技术方面提出了更高的要求。所以，管理人员需要

安排更多专业人才执行工作任务，让其有发挥自身才能的广阔

空间。这也就意味着管理人员还需要加强对技术层面的管理，

这样才可以让管理工作在进行的时候能够具有更高的质量。技

术领域的问题主要是很多管理人员并不重视技术工作的管理的

监督，施工人员在执行各项工作时如果没有按照规定正确操作

设备，导致技术工艺并不过关。

（三）安全生产问题

道路桥梁建设人员主要是农业工人，自我保护的能力不

够，所受的教育水平较低，不能够判断在施工过程中是否存在

安全隐患，也缺乏正确使用安全产品的意识。在安全事故中，

最常见的就是触电危险，是因为施工单位没有对电力工人进行

详细的安全知识培训，对电力供应和电力设备采购没有规范标

准的管理，以及缺乏安全措施和作业流程，导致道路和桥梁工

程的建设出现风险。
四、道路桥梁工程施工控制措施

（一）做好道路桥梁工程施工材料与设备的质量控制

首先，应该从道路桥梁工程施工的采购、供应环节入手，

明确国家与行业关于材料和设备的标准，通过联系多家道路

桥梁工程材料和设备供应商，系统对价格、质量进行对比和评

价，保证采购材料和使用的设备要满足道路桥梁工程施工质量

要求和技术标准。其次，管理工作应该向道路桥梁工程施工材

料和设备采购人员覆盖，对其进行有效监管，避免在购买、存

储和应用发生偷工减料、以次充好等现象的出现，一旦发现这

种现象对相关负责人予以严格的经济处罚和纪律处理。最后，

质量管理人员应该结合道路桥梁工程施工实际对材料数量、设

备性能、使用状态进行监督和管理，使其与施工所需相契合，

特别要重视不同环节中应用到的不同材料、工艺和设备，在操

作和管理的层面上实现施工材料和设备的合理配置，使道路桥

梁工程施工效率得到进一步提升，让道路桥梁工程施工质量得

到进一步保障。

（二）加强工程建设过程中的进度管理

在道路与桥梁施工建设过程中，需要对工程项目进度进行

有效的管理，即需要根据施工单位具体的进度安排进行有效的

协调统计，使实际的工程开展能够满足施工单位的要求，在保

证工程质量的前提下，将整个项目的建设工期控制在计划范围

内。因此，在实际的道路与桥梁建设过程中，相关的管理人员

需要时常检查项目的实际进度，通过与计划进行对比，判断整

个项目开展是否合理。如果在检查过程中发现工期出现了一定

的滞后，一定要及时采取补救措施，即通过对施工方式或组织

形式进行一定的完善。从而符合具体的进度，保证参与工程建

设的工人能够相互合作，通过更加科学合理的分工，保持整个

工作的效率，发挥出施工团队应有的工作水平，更好地保障施

工的进度。

（三）安全管理

施工现场中，往往存在着很多安全隐患，容易引发工作人

员的伤亡，因此，企业必须注重对施工现场的安全管理，结合

法律要求与自身企业规章制度，创新、优化管理方式，对各项

施工要求进行安全管理细化分类，制定一系列的管理制度，使

施工人员重视安全防范。与此同时，在各项风险易发地设置标

签指引和安全警示牌。进行危险区域的风险警示划分，加强现

场管理，禁止无关人员进入。对于现场的大型设备，要进行精

确的安全管理，避免在暴风雨天进行施工。配备各项安全急救

器材，为施工人员采取良好的安全保护措施。

（四）强化对施工质量的管理力度

在道路桥梁工程实施的过程中，质量监督工作是极为重

道路与桥梁施工建设管理的技术要点探析
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养护时间不一样的情况下，固化黄土试件的渗透系数也随

之产生变化，如表3和图2所示。

由表3和图2，可以得出结论，把石灰、水泥和固化剂加

入黄土A当中，无论加入比例是多是少，无论养护时间是短是

长，试样的渗透系数都在减小。
表3  不同龄期的固化材料加固黄土A试样的渗透系数 10-6cm/s

固化材料
龄期/d

3 7 14 28

石灰 5.28 4.36 2.33 0.97

水泥 7.52 6.45 6.37 6.16

固化剂 6.58 5.43 5.20 5.01

注：固化剂质量分数为12%

在掺量一样的情况下，石灰固化黄土的渗透系数小于水泥

和固化剂固化黄土的渗透系数，由此可以说明，假如使用石灰

固化黄土，其抗渗特性会更好。

（三）不同类型的黄土固化后的渗透系数

经过石灰和固化剂固化后，黄土B试样的渗透试验结果，

如表4、表5和表6所示。
表4  不同龄期的石灰固化黄土试样，其渗透系数  10-6cm/s

龄期/d
石灰掺量（质量分数）/%

4 6 8 10 12

3 22.3 18.25 15.31 11.44 8.26

7 14.38 11.21 8.06 5.15 3.24

14 10.13 7.26 5.87 3.12 2.29

28 2.31 2.02 1.57 1.31 1.20

表5  28d龄期的固化剂固化黄土2的渗透系数

固化剂掺量% 4 6 8 10 12 16 18 20 22 24

渗透系数/×10-6

（cm·s-1）
39.5 36.4 31.2 29.5 25.4 20.8 17.6 14.3 7.6 3.1

由两图可以得出，在经过石灰、水泥和固化剂同化后，黄

土B的渗透系数要比黄土A略小，由此可以得出结论，粗粒黄土

的防渗效果比细颗粒黄土加固效果更为显著。

表6  不同龄期固化剂固化黄土试样的渗透系数  10-6cm/s

龄期/d
固化剂掺量（质量分数）/%

12 16 18 20 22 24

3 31.7 25.7 21.5 16.4 12.1 7.29

7 31.4 25.6 20.2 15.7 10.3 5.35

14 28.2 23.1 18.8 12.5 8.1 4.22

28 27.1 22.2 16.4 12.0 7.1 3.02

综合以上分析，可以得出结论，影响黄土渗透性的因素

有：黄土的类型和性质、同化剂的类型等等。因此，在湿陷性

黄土地基工程治理和应用中，应该把上述因素纳入考量范畴，

根据工程实际情况，采用不同的系数取值，达到防渗目的，保

障工程圆满完成。
五、结论

用水泥、生石灰和固化剂对黄土进行加固处理，然后开展

变水头渗透试验，设定一定的干密度数据，在此基础上测定黄

土及加固黄土的渗透系数。通过对比分析，得出以下结论：

1）渗透系数如果在10-5～10-6cm／s之间，则该黄土能达

到河道工程的防渗要求。

2）在黄土中加入生石灰、固化剂、水泥后，其抗渗性能

得到较好改善。

3）特别注意黄土的类型和性质、同化剂、掺量、养护龄

期、制样密度等，这些都是影响黄土防渗特性的因素。

本文旨在通过石灰改良黄土使黄土得到固化，并且使改良

后的黄土的渗透性得到提高，满足工程要求。因此，通过石川

河生态整治工程黄土渗透特性的试验研究，可以为整个工程提

供数据真实的理论基础，同时还可以为其他工作提供借鉴。
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要的。只有做好此项工作，工程的质量才能够从根本上得到完

善。因此，管理人员在执行工作任务的时候也需要强化自身的

质量监管工作质量。首先，管理人员应该对施工的材料加以严

格筛选，在正式施工前也需要对应用到的每个机械设备进行严

格检查。一旦发现存在的问题便需要及时终止工程进度，这样

才能够有效避免重大事故的产生。同时，还需要及时和供应商

进行联系，并及时解决存在的问题。其次，管理者还需要对施

工人员进行管理，参与工程的施工人员一定要具有较高的素

质，这样才能够保证每个工作环节都具有较高的质量。为了能

够让工作人员时刻保持较高的工作水准，管理人员应该定期对

施工人员加以考量，一旦发现有综合能力较差的工作人员先要

对其进行思想方面的教育，对于屡教不改的人员则应该及时淘

汰，这样才能够防止工程出现的质量方面的问题。

（五）倡导绿色施工

施工单位在进行道路桥梁的施工建设中要建立环境保护

意识，进行路线和施工过程的合理设计，减少环境污染带来的

影响。建设过程中产生的废弃物要采用合理的方法处理掉，在

搬运砂石的时候要做好扫尘工作，并且也要找到预防灰尘对周

围环境造成污染的解决措施，以及要减少在施工中所产生的噪

音，找到适合的降噪措施，能够更好的保护周围环境，将周围

环境受到的影响降到最小。
五、结束语

综上所述，交通领域的工作人员应该及时进行工作方式。

随着我国经济建工作的不断推进，近几年，我国在交通领域的

发展极为迅猛，人民群众的生活水平也在此基础上得到了显著

提升。同时，交通行业各项工作的不断完善，我国各行各业的

发展也凭借这次机会得到更多的发展机遇，我国的经济水平能

够在这样的工作情形下获得更加明显的提升。由此可见，交通

领域中的基础设施建设工作对于整个社会的正常运作都是极为

重要的。其中的管理工作更是起到了十分重要的作用。
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