
自动控制城镇建设 Urban and Rural Studies

216 2018·12

摘要：本文分析了DF4B型内燃机车在运用中柴油机油水温

度高以及运行途中停机的常见故障原因、故障判断和应急处理

方法，针对日常运用中处理故障的一些实际困难，提出了DF4B

型内燃机车在运用中油水温度高以及途中停机故障的正确判断

方法和处理手段。
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前言

因本单位购买的8台DF4B型机车均是90年代初期出厂的机

车，距现在将近三十年的时间，设备陈旧，而且从本公司购

买到现在也有十一二年的时间，可以说是超龄服役。由于设备

陈旧油水温度高和停机等故障，是本单位DF4B型内燃机车一种

常见的故障，尤其进入夏季，随着气温的升高，油水温度高的

故障逐渐增加；以及由于设备的从未进行过大修，各运动部件

的磨耗间隙增大，燃烧条件恶化，再加上油水温度升高，机油

稀释机油杂质增多等原因，机油压力建立不起来就会时不时停

机。在DF4B型内燃机车的日常运用途中发生油水温度高和中途

停机故障比较频繁，其特点是由过去的夏季故障发展到现在冬

季也频发同类故障，故障发生后个别乘务员由于判断失误、处

理不当，造成列车停运、机破，会严重影响列车的运行秩序。

因此，机车故障的处理，关键是准确判断。根据理论分析和多

年的实践经验，总结以下的判断和处理方法。
一、油水温度高的判断及处理措施

当发生油水温度高是，应首先检查静液压系统的工作状

态，然后再检查冷却水循环系统的工作状态。打开散热器检查

孔盖，观察静液压风扇转动状态（打开检查时注意安全）。如

果静液压风扇不转动或低于正常转速，则为静液压系统故障；

若转速正常，则为冷却水系统故障。

1.静液压系统故障判断的基本步骤是一看、二摸、三检。

即：首先，车顶百叶窗及车体两侧百叶窗的开度是否正常；其

次，手摸恒温阀、安全阀的进油管及回油管的温差；然后检查

静液压泵的工作温度及安全阀的回油情况，其判断及处理方法

如下：

（1）油缸油位过低

首先检查静液压油油缸油位是否过低，如过低又无备用静

液压油，应及时打开机油热交换器排气阀放油，用机油替代静

液压油，使之加入静液压油缸中；同时应检查静液压系统各管

路是否有泄漏处所，如有及时排除。如静液压油乳化时，应放

掉乳化油，再加备用油。机车回基地后应按规定清洗，再换新

油。

（2）温度控制阀故障

如果油缸油位正常，需重点检查温控阀，因温控阀感温元

件时间长易失效。温控阀失控为静液压系统最常见的故障，判

断是手背触摸温控阀的进油管和出油管，如进油管和出油管的

温差较大，说明温控阀正常；如果温差较小且温度较高，则为

温度控制阀故障。温度控制阀出现故障时，先拆下调整螺钉挡

圈，再顺时针将调整螺钉拧紧，人为将温度控制阀关闭，强迫

静液压风扇工作。在冬季时，当温度降至55℃和74℃时（高温

和低温两个温控阀），再将相应的温控阀调整螺钉逆时针适度

旋转，让风扇停止减缓转动，夏季气温较高，即使风扇不停止

工作，油水温度也不至于过低，因夏季处理此故障后可不用来

回调整温控阀，使其始终处于关闭状态。但应注意，应急故障

处理后的温控阀，回基地后必须更换。

（3）安全阀故障

当冷却风扇转速缓慢、安全阀回油管温度较高时为安全

阀故障。此故障多为安全阀阀体卡滞，可用检车锤轻轻敲击阀

体，使冷却风扇工作正常。如果安全阀小油管泄漏，遇此情况

应将油管泄漏修好，排除泄漏后，冷却风扇便能正常工作。

（4）静液压泵或静液压马达故障

如冷却风扇转速仍然过低时，且静液压泵产生异音，泵体

温度急剧上升，为静液压泵或静液压马达故障。一般情况，在

运行中无法处理，应尽量维持至前方站。若水温已升至88℃，

将使柴油机卸载，可拆下水温继电器WJ的819号或820号线，切

除水温保护电路后，维持至前方站，维持运行时，水温不得

超过95℃，以免高温水沸腾，使膨胀水箱溢水，水温超过95℃

时，应立即停机请求救援，回基地处理。

2.冷却水循环系统的故障判断不是十分直观，一般采用透

光检查、吸附检查、手摸水泵进出水温来确定故障部位。其判

断及处理方法如下：

（1）水箱水位过低

冷却风扇转动正常，机车油水温度过高时，首先检查水箱

水位是否过低，水位过低时，高低温水泵供水不足，势必造成

散热不良，与此情况应及时检查冷却水系统漏水处所，维持到

前方站补水。

（2）冷却间通风不良

如水箱水位正常，应检查车体两侧的自动百叶窗是否开

启。如果自动百叶窗在关闭状态，应立即将手动百叶窗打开，

并检查自动百叶窗油缸或油路是否漏油，如漏油并将故障排

除，保证自动百叶窗能正常工作。

（3）气塞

如以上两种情况均无，手摸散热单节，高手柄负载手触单

节，如散热单节温差较大，则为冷却水系统管路中有空气，散

热器气塞。遇此情况，在条件许可的情况下应立即停机将冷却

间散热单节排气阀打开，直至将散热单节里的空气全部排出为

止，使冷却水系统恢复正常循环，然后关闭排气阀。为避免散

热器气塞故障的发生，机车在日常补水过程中，补水前应将排

气阀全部打开，补水完毕后再将排气阀关闭，然后起机空转几

分钟，再停机排气。

（4）散热器脏、通风不畅

如机车在高手柄加载情况下，冷却风扇运转正常，但水

温居高不下，又不属于以上三种情况时，可采用吸附法进行判

断，即将纸张或手套放在散热单节斜面上，如纸张或手套吸附

在单节上，证明单节通风良好。如吸附力较小，证明散热单节

较脏，造成通风不畅。遇此情况，应向前方站或调度员说明情

况，充分利用中间站停车时间，空载手柄，使油水温度尽快降

低，维持回基地清洗散热器。

（5）冷却水泵故障

运行中如果水温温度突然急剧上升，一般为冷却水泵故

障。也可做进一步判断，手摸冷却水泵进出水管，温差较大

时，可判断为该水泵故障。遇此情况应尽量维持至前方站请求

救援，回库处理。
二、运行途中柴油机停机的判断及处理措施

当运行途中柴油机转速不稳有停机的征兆时，应时刻观

察机油和燃油压力情况，以及柴油机转速和柴油机运行的动态

情况，以备停机后做初步判断。如出现停机应首先检查燃油压

力，再观察差式液位和机油油位情况，最后在检查电器情况。

（一）运行途中柴油机停机机械方面的故障判断

（1）柴油机冒黑烟，燃烧粗暴及机体有摆动现象后缓慢
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停机，为燃油泵不转或保险脱落：换泵（也可将两个泵一起合

上）或复原保险，重新起机。

（2）高手柄缷负荷或最高转速时，突然停机，为极限装

置动作，将极限复原手柄用力提起，重新起机。

（3）差示红灯亮停机

①检查差示压力计液面如持平，为其误动作，可按正常起

机。

②检查差示压力计如液面导通触针，（或已吹出）。为柴

油机故障，曲轴箱压力增加引起，防止机破，禁止起机，应请

求救援。

（4）增压器滤芯堵塞，这个主要基于平时运行时，加强

机械间巡检，随时关注机械间前后增压器的压力以及机油粗

滤器的前后压差决定，如遇增压器滤芯堵塞，不可起机，因增

压器转速非常高，机油压力的缺失强制起机极易造成增压器报

废，遇此情况，由补机增加动力维持运行至前方站更换新滤芯

或者清洗。

（二）运行途中柴油机停机电气方面的故障判断

（1）总控15DZ跳开，恢复或使用另一端的15DZ，如出现

短路时，需排除故障处所，不能盲目恢复。

（2）燃油压力有显示，突然停机，即检查DLS；

①DLS有冒烟，高热现象。按DLS烧损故障处理。（如

机油压力正常松手后停机为1-2YJ故障，可顶死DLS或短接

5/15-5/16）

②DLS无异常现象，重新启机，观察机械间滑油压力表，

如油压正常，为油压继电器YJ故障。短接其中一个YJ运行。如

无机油压力，严禁启机。

（三）运行途中柴油机停机燃油系统方面的故障判断

若RBC不吸合，检查438号和439号，4ZJ反连锁虚接时，可

短接；线圈烧损可拆除其正线后，人工顶死RBC。RBC吸合时无

燃油压力，为RBD电路、燃油系统安全阀、限压阀故障。使用

另一个燃油泵或同时用两个燃油泵维持运行回基地处理。
三、结束语

通过以上对柴油机油水温度高和柴油机停机的故障判断与

处理方法的分析，从中得到启示，要想减少该类故障的发生，

提出以下建议：

（一）提高静液压管系统的清洁度

静液压系统各部件，偶件较多，配合精度高，对油脂的要

求较高。因此，建议一是在加静液压油时加上一道过滤装置，

提高工作油的清洁度；二是检修时加装塑料防护罩，杜绝一切

异物落入该系统管路中，从而卡滞安全阀，恒温阀；三是在正

常情况下禁止将其他油脂作为静液压油使用；四是定期对静液

压油进行化验，通过化验分析，可以判断配流盘、柱塞的磨耗

程度，以便制定检修计划，且能减少细小的磨耗物进入系统。

（二）提高静液压系统及冷却系统各部件的质量

一是提供专业的测量工具，克服现有的手感误差；二是完

善冷却单节检修工艺，每次修时应进行透光检查，不符合要求

的必须重修；三是清理两组单节之间的杂物，提高通风能力；

四是检修时对冷却单节进行煮洗，消除散热片的油污，提高散

热效果；

（三）对机车进行大修

本单位机车老旧，主要配件均达到使用年限，很多部件损

耗到限，平时均是机车乘务员自行维修，哪儿坏修哪儿，不能

解决根本问题，这样维修也不利于机车的有效运用以及行车安

全。

（四）补充培养专业的维修保养队伍

本单位的机车均由机车司机兼维修保养任务，机车运用

繁忙时做不到及时维修保养，很多时候处于带病运行状态，这

种模式不利于机车的有效利用，应该做的小故障机车司机能处

理，大故障由专业的人员负责维修，每月预留固定时间对机车

进行保养维修，这样能保证机车长期有效的运用，为每个项目

的工期起到一份保障。
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第二，进一步完善渠系的检查机制，提升巡检效果。正

式引水之前要加强渠系内杂物的检查和清理，避免因为杂物而

限制渠系水流通畅，要定期对其进行清理，之后才可以进行放

水。引水过程中需要对每一个渠系的水流情况进行分析，明确

其运行稳定性，确定引水时是否会出现冲刷等情况。引水之后

也要对每个渠系的每个渠段情况进行仔细检查，采取针对性措

施进行解决，进一步增强工程运行管理力度。

第三，按照“立足当前、着眼长远、因地制宜、积极稳

妥”的原则，对骨干工程全面进行了水利工程管养分离改革。

首先明确工程管理与养护工作的范围、目标，考核标准、责任

等，从业务上将管理与养护区别分离。其次根据工程养护的投

资大小、要求标准、技术含量等，确定负责养护对象。并落实

了“定岗位，定目标，定人员，定经费，定奖惩”的岗位目标

责任制。这样，做到了任务明确，责任具体，奖罚严明。

（四）进一步增强当地群众工程维护的理念

渠系工程管理机构要加强现代科技的利用，充分应用互

联网、自媒体等加强宣传，可以制作出有关渠系工程管理的专

题宣传内容，同时也要利用线下实体宣传的方式（例如专业队

伍宣传播放巡演、张贴标语和横幅、发放宣传材料等）来增强

当地群众渠系工程的维护理念，从而在整个社会中建立起人人

维护水利设施的氛围，使得农民群众能够更加爱护渠系工程设

施，提升渠系工程管理水平。
四、结束语

灌区渠系工程运行管理水平直接影响着当地农业发展、农

民增收。灌区的管理机构要加强渠系工程运行管理方面问题的

分析研究，利用多方面措施来完善管理缺陷，提升灌区水资源

管理的科学性，对于不同类型用水需求进行科学规划，提升渠

系工程运行管理水平，提升水利资源的管理效果。
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