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公路桥梁施工中预应力技术的运用分析
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摘要：近年来，在公路桥梁施工过程中预应力技术得到了非

常广泛的应用，原因是预应力技术能够提高公路桥梁施工质量，

保证施工过程的规范性。基于此，本文主要对公路桥梁施工中预

应力技术的运用进行分析。
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一、前言
在公路桥梁施工时，涉及的施工技术种类非常多，其中预应

力技术是较为重要的一种，应用预应力技术可以明显地缓解桥梁

主体材料荷载，大大降低桥梁裂变风险，有效避免桥梁结构渗水

等质量问题的出现。因此在公路桥梁施工中预应力技术具有非常

重要的现实意义，需要科学合理地应用预应力技术，进一步提高

整个公路桥梁施工质量，推动交通安全。

二、公路桥梁施工中预应力技术的运用
( 一 ) 明确钢绞线的位置

预应力技术在公路桥梁施工过程中，主要是在一定的受拉区

间内，对钢绞线的拉伸程度与方向提高应压力。因此，在实施过

程中要根据锚固端的位置对横梁情况进行控制，然后再对其确定

位置，在钢绞线的空间位置与锚固端的方向都未受到影响的情况

下，还要明确双方的位置，确立两者的重要性，避免出现影响的

因素 [1]。与此同时，采用预应力技术对张拉应力固定好，还可以

对锚固端的荷载量进行计算，确定准确的数值。

( 二 ) 穿束与下料

对于钢绞线的下料工作，主要按以下几个步骤进行：第一，

要在实施前对钢绞线的刚度和质量进行监测，根据公路桥梁的施

工需求，确保钢绞线的质量，禁止为了节约成本而带不合格的钢

绞线进入施工现场；第二，钢绞线的质量经监测合格后，就要对

钢绞线进行下料，需要注意的是要确保预应力筋设计的张力与尺

寸都满足施工规范的标准，严格地按照相关规定进行规范性操

作；第三，在通常情况下，对管道的选择与应用，要选择直径

16~25 米之间的金属波纹管道为主要的施工管道，按照预应力技
术的要求对管道进行选择，才能确保施工顺利完成。与此同时，

在管道的穿行过程中，还需要及时对钢绞线做好标记，根据标记

的号码有秩序地进行施工，一般都会采用单根穿梭法，这样能够

避免在钢绞线穿行的过程中发生缠绕或选择失误等情况，避免给

公路桥梁施工带来不必要的麻烦。

( 三 ) 钢绞线的张拉

对于钢绞线的张拉，在实际的操作中，要能够保证张拉部分

的受力均匀，在张拉的过程中要保持两端的对称性，从高应力的

方面对张拉情况进行有效的控制，特别重要的是，在对钢绞线的

张拉过程中，要在安全系数高的情况下对其进行张拉，以尽量减

少安全隐患，如果出现了问题，就要及时进行预警控制。预警控

制主要是在张拉的前期，要使钢绞线从松散的状态下逐渐地进入

到平稳状态，从而减少钢绞线张拉过程中出现的失误。

( 四 ) 封锚

待所有的施工程序、环节都完成后，首先要对表面的泥灰浆

与浆液进行打扫，然后进行深层的清理工作，接着用具体的清理

工具进行清理，并且要做好防水工作，及时地对管道进行检测，

确保管道不发生漏压，最后再对管道进行封口。在整个施工过程

中，为了能够使混凝土的接缝始终达到标准，就需要在原有的基

础上，对混凝土的表面进行加工处理，并且要采用钢筋焊接的形

式来为混凝土的防水性、稳定性进行提高，使混凝土的强度能够

符合相关标准与规范，在相关施工环节完成后，就要对混凝土的

整个工程进行养护。

三、加强公路桥梁施工预应力技术应用的措施

( 一 ) 控制张拉时间

在实际的施工过程中，为了能够从根本上提高预应力技术在

公路桥梁工程中的使用价值，就需要对预应力与公路桥梁的强度

进行提高。最快捷的方式就是在施工前期，在公路桥梁施工工

程中添加增强剂。增强剂不会对公路桥梁施工带来影响，一般会

在混凝土施工完成后的第三天添加增强剂，添加完成后再静置三

天，在规定的时间内静置完成后，再进行下一步的张拉。通过这

种方式在张拉的过程中，只要对张拉的时间进行控制就可以最大

限度地保障混凝土的使用性能，提高了预应力的实际效果，保障

公路桥整体的施工质量。

( 二 ) 对管道堵塞的管理

在进行公路桥梁施工时，倘若不能够在准确时间内浇筑混凝

土，就会造成管道堵塞现象，进而对整个公路桥梁施工造成影

响。这不仅会造成张拉中钢筋不能有效穿透管道内部，还会导致

张拉力度不够。所以在具体操作中如果管道出现堵塞，就应该根

据施工具体要求进行规范化操作，严格按照操作步骤实施，保证

每个环节都能够根据施工情况来处理。此外，如果出现漏浆现

象，要立即管控施工现场，降低施工风险，减少一些不必要的工

序和麻烦，最大限度降低管道堵塞现象的发生。

( 三 ) 张拉力管理

在公路桥梁的施工过程中，预应力技术已经被广泛应用，并

且使用的年限比较长。在我国公路桥梁的施工中，应用预应力技

术却比较晚，有很大的发展空间，而且在实际的操作过程中还没

有明确的要求及规范。正是由于没有明确的要求、施工规范不完

善、施工过程不够严格等，在一般情况下，都会选择使用 1.5 级
的油压表为施工中的计量工具。施工过程中，相关人员的专业能

力与综合素质都比较低，没有对张拉的幅度、力度、操作进行控

制，最终的数值与实际数值相差比较大，产生了很大的误差。因

此，要对张拉力进行严格的控制，要明确相关的操作规范、制

度、要求，对施工中遇到的难题，应增强攻克难关的意识，才能

使公路桥梁工程持续稳定地发展。

( 四 ) 混凝土收缩控制

在公路桥梁的施工中，混凝土自身就具备一定的伸缩性能，

因而不可避免地会给施工带来影响，甚至会导致预期的预应力程

度无法满足施工要求。因此，在实际的施工操作过程中，必须规

范化地实施预应力技术，控制预期强度，并且还要选择质量完全

合格的混凝土，这样，才能在公路桥梁施工过程中对各种因素进

行有效控制。

四、结束语

综上所述，在进行公路桥梁施工时，预应力施工对技术要求

很高，也是非常重要的一项内容，必须严格控制各个施工环节，

在施工中应该做好现场勘查工作，以项目实际特点作为基本出发

点，综合质量、成本等因素设计出可行的方案。注重施工作业的

精度与准度，由此提升施工工艺水平，最终提升预应力施工技术

的可行性，推动我国公路桥梁事业的发展。
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