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摘要：长期以来，技术站车流组织十分重视列车编组计划的
编制，但由于对计划内车流的变化因素考虑不足，往往使计划线
条过于粗糙，各生产单位之间的工作易产生脱节，影响了技术站
的挖潜提效。
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引言
为提高货物运输的时效性，概述我国货物运输供需矛盾变

化，在现有技术站车流组织模式的基础上，对技术站车流来源依
据车辆的特征进行分析并分类，提出在技术站采用以节约运输时
间为目标的车流运动集结法，即将列车信息在其未到达技术站前
就考虑在列车换挂重组的方案中，以达到压缩技术站车流集结等
待时间的目的。

一、现行车流组织模式存在的问题
（一）在执行列车编组计划的过程中，对于同一到站的车流

集结，由于车流到达不均衡，当先到达车组与后到达车组间隔时
间较长时，若该车流继续等待集结，则列车集结时间将过长，若
将先到达车组编入较近的列车流，则应编入第一到站还是第二、
第三到站的列车流，由于没有明确的判断标准，此时作出的任何
决定都具有一定的盲目性。（二）技术站车流组织没有充分考虑
如何减轻线路封锁对车流造成的影响。例如，技术站所衔接区段
进行3小时封锁施工时，若技术站利用列车运行图的抽线时段集
结更远的列车流，就可以减少集结车流在前方技术站再次进行有
调中转作业。对于此种情况，技术站应如何调整直达、直通列车
的编组计划，目前的车流组织模式对此没有具体要求。（三）技
术站车流组织指挥权存在多元化，各单位、各工种间容易产生联
系脱节。在诸多单位与工种间，当某个环节运输生产进度滞后而
又没有及时通知相关工种时，就会造成车流组织的混乱。在实践
中，经常发生司机按规定时间出乘而列车没有编好，或者机务段
没有按列车开车顺序放行机车导致机车在车站倒钩待避等，这些
都是多元指挥造成联系脱节的表现。

二、基于运输时效性的技术站车流组织优化方法
（一）单个技术站
单个技术站车流运动集结法的实质是利用其他技术站乃至整

个相关区段的车流相对本技术站在运动的过程中进行车流集结计
算，以达到节约车流组织中集结等待时间的目的，而这种方法类
似于换挂列车在技术站的技术作业，因而考虑将中转列车的组织
方式通过车流运动集结法改变为换挂列车组织方式。其中，中转
列车的技术作业相比换挂列车的技术作业，节约的时间可以表示
为T节=（T解+T集+T编）-T换挂⑴式中：T节为换挂列车比中转货
物列车节约的时间；T解为列车解编作业时间；T集为列车等待集

结时间；T编为列车编组时间；T换挂为列车换挂作业时间。T换
挂是技术站在车流运动集结法的组织情况进行的，换挂作业应比
正常换挂作业复杂，所需时间也会相应增加，但其作业复杂程度
一般不应大于T编，因而单个技术站车流运动集结法是可以节约
运输时间的。采用车流运动集结法后，技术站的中转货物列车的
新编组内容，应在该列车到达前，根据车流运动集结法提前计算
准备，以便列车到站直接组织换挂重组作业，而不是进行解体、
统计现车后再编组出发。单个技术站车流运动集结法组织方式示
意图如图1所示。

从图1中可以看出，“第一类车辆”为技术站某时段现车集
结情况；“第二类车辆”为将要到达技术站的途中车辆；“某时
段计算现车”为“第一类车辆”和“第二类车辆”汇合后预设的
集结情况；“区段或直通列车”“剩余车组”及“直达列车”是
根据“某时段计算现车”依据列车优先级别顺序推算所得编组方
案。单个技术站车流运动集结法实施规则如下。（1）第一类车
辆在与第二类车辆同组号的车辆连挂后，恰好达到满重满轴的
条件，则组织技术直达列车发出；超出满重满轴的条件的，将超
出车流挂于相邻组号（相邻到站）的列车发车，如组号1将超出
部分挂于组号2车流之后；达不到满重满轴条件的，欠重欠轴不
多的，则组织列车欠轴发车，如组号6车流组织欠轴技术直达列
车。（2）第一类车辆在与第二类车辆同组号的车辆连挂后，达
不到满重满轴条件，且欠轴过多的，如组号2，3，4，5车流连挂
情况，则将相邻组号（相邻到站）的车辆连挂组织区段或直通列
车，如组号3车流与组号4车流、组号4车流与组号5车流的连挂情
况；连挂后如超出满轴满重的条件，则甩出最近时间到达技术站
的车组，将其留在技术站继续等待集结，如图组号4车流与组号5
车流连挂后，将部分组号4车流甩出留在技术站等待集结。（3）
第一类车辆在与第二类车辆同组号的车辆连挂后，达不到满重满
轴条件时，将相邻组号（相邻到站）的车辆连挂组织区段或直通
列车，仍然不能达到满轴满重的条件时，且其欠轴不多，则组织
欠轴的区段或直通列车，如组号2车流与组号1车流的连挂组织情
况；欠轴较多的，则考虑连挂其他相邻组号（相邻到站）使其达
到满轴满重的条件。（4）第一类车辆在与第二类车辆同组号的
车辆连挂后，达不到满重满轴条件时，将相邻组号（相邻到站）
的车辆连挂组织区段或直通列车，仍不能达到满轴满重的条件，
且其欠轴过多，且考虑连挂其他相邻组号（相邻到站）仍不能达
到满轴满重的条件的，则考虑将更多组号车流连挂组织满轴或欠
轴的区段列车。

（二）技术站间
单个技术站车流运动集结法仅针对某一技术站的车流组织

措施进行考虑，并未将各个技术站的车站的改编能力、技术站之
间区段的通过能力考虑在内。在目前我国的实际生产中，部分地
区的站、线通过能力依然存在局部紧张的情况，而车流运动集结
法可以极大减轻车站的改编能力。因此，以列车运行图定能力为
约束，将超出图定的车流，采用技术站间车流运动集结法组织方
式。按照单个技术站车流运动集结法组织后，如发生超出图定的
货流，则采用技术站间车流运动集结法组织方式进行处理：超出
车流的来源为第一类车辆（本技术站）的，留下最新近到达技术
站的车流等待集结；超出车流的来源为第二类车辆（替换达到满
重满轴条件），可以考虑将其替换为第一类车辆，以方便换挂作
业，然后留下最新近到达技术站的车流等待集结；超出车流来源
为第二类车辆（到达该技术站）的，不能被第一类车辆替换的，
则将其甩入技术站等待集结。

三、结语
本文以现行车流组织模式存在的问题和基于运输时效性的技

术站车流组织优化方法进行分析。
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图1  单个技术站车流运动集结法组织方式示意图


