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摘要：本文主要介绍市政道路中无障碍设计理念，并从坡

道、盲道、台阶和公交站等方面设计，为有出行障碍的人提供更

加人性化的服务，希望能够为市政道路设计师提供一定帮助。
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引言

市政道路设计秉持人性化、合理化的设计原则，结合市民出

行使用需求，对道路的功能和作用进行设计，从而提升城市建设

质量。而在现代化城市建设过程中，无障碍设计就是最具有人性

化特点的一种设计思路，它保障了行人安全出行，最大限度避免

交通事故。

一、市政道路无障碍设计理念

“无障碍设计”在市政道路设计工作中的定义为，进行市政

道路设计工作过程中，根据特殊需求和特殊情况人群对道路的使

用需求，尽可能缩减或消除道路障碍和设施，从而避免特殊人群

受到阻碍或伤害。在城市布局规划设计中，道路工程是最重要的

一部分，居民出行目的地都以路网连接，因此道路设计中开展无

障碍设计势在必行。

二、无障碍设计在市政道路设计中的体现

（一）坡道设计方案

城市道路的类型多种多样，而坡道是其中最常见的一种道

路形式，它可以分成行进坡道和缘石坡道。其中行进坡道主要考

虑轮椅出行人群出行，因此设计坡道角度不能过陡；而缘石坡道

则具有较大的摩擦力，为便于市民的行走，应相应提升坡道的坡

度、表面的平整度。

（二）盲道设计方案

盲人的安全出行一直是道路设计必须克服的难题，在设计

盲道的时候务必要缩减盲道障碍物。现阶段看，大多数城市都选

择了将盲道设计成黄色，方便普通市民区分普通道路和特殊道路

的区域。存在问题是，一些城市的盲道坑坑洼洼凹凸不平、盲道

上安装排水设施或电力设施等，因此无障碍设计应提高盲道平整

度，减少障碍物，从根本上解决盲人安全出行。

（三）台阶设计方案

台阶也是市政道路设计中十分常见的道路类型，而它的安

全性往往取决于坡度的大小，坡度太大的楼梯往往不利于行人行

走，因此一般台阶的高度和宽度需要控制在30—50厘米。假如台

阶是通往地下室、地下停车场一类的空间，那么还需要提升台阶

摩擦力，并且加固台阶的把手，为市民的安全出行做多重保障。

另外，还需要在台阶周边张贴警示标识，从人性化的角度出发做

好设计工作。

（四）人行道设计方案

1.交叉路口设计方案

通常，交叉口是发生交通事故概率最大的地点。在市政道路

设计工作中，应做好相关提示，保证行人安全。因此，需要以人

行道方向为基准设计缘石坡道，同时铺装特殊材料。交叉路口的

盲道也是设计的重点内容，可以借助语音提示设施保证盲人安全

过街。

2.公交车站设计方案

公交车站也是人行道设计的重点，很大程度决定人行道的

顺畅通行。在无障碍设计过程中需根据不同群体实际需求进行

分析。比如，公交车站和盲道的连接处，应该以特殊标识进行区

分，保证盲人仅凭触碰就能够分清普通盲道和去往公交车站的盲

道。同时，公交车站的站牌上也应该设计盲文标识，便于盲人顺

利的乘坐公共交通。

三、市政道路无障碍设计的体现实例

现有某城市的市政道路T型的交叉口，这个道口的周边有医

院等建筑。结合当前的城市道路规范完成的无障碍设计，该处

会采用信号灯控制，并根据特殊人群的需要设置道路标志（盲

文）、标线、缘石坡道等。具体的措施为，在盲道上设置盲道北

向砖；盲道上进行导盲路牌与指示砖等设置，同时导盲牌要分别

用盲文、中文、英文等进行周围环境的指示，让重要信息可以被

全面且详细地展示出来；医院的门口盲道上需要设置感知盲道的

方位定位砖中的医院砖，并在医院砖的三个方向上都进行一个指

示砖的设置。（如下图所示）

导盲路牌示意图

盲道坡道是关键设计点，坡道设施需要根据实际情况被设计

成直线型、直角型、折返型等，基本功能是可以为轮椅与拐杖人

士进行方便提供。坡道的最大高度与水平长度之间需要严格按照

规定比例进行设置，如下表所示。

轮椅坡道的最大高度与水平长度表

坡度 1：20 1：16 1：12 1：10 1：8

最大坡度（m） 1.20 0.90 0.75 0.60 0.30

水平长度（m） 24.00 14.40 9.00 6.00 2.40

四、结语

总而言之，市政道路设计工作需要同时考虑多方面的影响因

素，才能确定最优设计方案。目前，我国的市政道路无障碍设计

还有待提升，有许多待解决的问题，因此在今后的工作中，从业

者还需要进一步进行探索和研究，争取找到无障碍设计的最佳思

路。
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