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摘要：自改革开放以来，国家迅速发展，道路也由原来的

土路变成了现在的公路。不再担心雨天土路过于泥泞而出现堵路

的情况，我们也很少需要翻山越岭，通过中国人民的智慧，我们

国家建立了桥梁，赵州桥是由李春建立的，从隋代就开始了桥的

产生，赵州桥已经存在了1400多年，赵州桥现在已经成为著名景

点是我国著名建筑之一。我们国家在此期间也对赵州桥进行了防

护。同样，为了人民的安全着想，我们的公路也更加应该进行养

护，加固。让人们的出行更加方便、快捷。下面这篇文章主要写

了关于公路桥梁施工的管理、养护与加固维修技术的商讨，希望

能尽我们最大的努力造福于人类社会。
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中国处于发展中国家，以前那种吃不饱，穿不暖的时候已不

复存在，我们现在已经走上国际舞台，在人类社会发展中有着不

可缺少的贡献，人民在衣食住行上面得到了满足，就该担心自己

的安全问题了，从以往的平面公路到现在的纵横交织呈网状的公

交道路。再随着大货车、大客车行业的不断发展，公路养户迫在

眉睫，只有对公路进行管理、养护、加固，我们才能安全出行，

让安全多了一份保障。

一、路桥工程中施工管理养护

（一）公路桥梁施工养护的重要性

公路的建设是为了让全民更好的出行，随着社会的发展，

公交车，私家车，火车等越来越多，公路的养护与加固必然成

了不可或缺的部分，公路不仅受压力的影响，还受天气环境的影

响，但是如果我们能减少“豆腐渣”工程，在后期的养护过程中

就会减少很多麻烦，让养护变得更加轻松，简单。一旦某些材料

没有落实下来，遭到贪污国家公款，道路就会存在工程有问题的

情况。为此，我们国家制定了相关法律，比如，《道路安全法》

《道路施工管理发》，等等。为的就是能够把真正造福于人类的

工程安全的建造好。在做道路养护的过程中，一定要具有积极性

和高效率性，道路养护不是玩耍游戏，它关乎着国民的健康。道

路的养活可能回相当复杂，我们应该选取专业的人士，进行护

理，并且要求养护人员不断学习和更新自己的知识，把道路养

护、道路安全做的优秀起来。在施工过程中为了避免意外事故的

发生，我们一定要保护好自己，免受意外的伤害，认真遵守道路

安全法，遵守交通规则。道路的养护受到了广泛的关注，在我们

进行养护的过程中，一定要减少污染，卫生保持清洁，做一个新

时代的好青年。只做过程，而不关注结果，必定不是一个好结

局，养护好的道路后期要进行勘察，看是否达到养活的效果。有

一颗责任心才是做好事情的关键所在，养活道路的工作人员，最

重要的就是责任心。

（二）公路桥梁施工管理养护的特点

公路养护不仅仅是国家强制性的规定，还是人们出行安全必

不可少的关键，在公路养护的过程中，我们要做到细心、用心。

在夏天炎热的环境中，我们更要做到有耐心，有一颗爱工作的

心，才能坐好养护工作。国家对于养护人员，一定要给予厚待，

并让他们感到工作需要他们，他们不仅仅是在养护工作，更像是

一个战士，在保卫我们的国土。在养活工作中，要做好安全措施

工作，冬天做好保暖，夏天做好防晒，并且要有足够的能量，养

护工作不仅需要脑力，更需要体力与之相结合。养护还要尽可能

快速进行，因为这不是一个可以拖延的工程，尤其是在没有中间

线的狭窄马路上，可能就因为你们团队没加速完成，就造成了很

多车绕道而行，从而另一条路车辆拥挤，并且车多的地方，容易

发生交通事故。我们养活也要秉着为人民服务的原则，为能确保

他人安全为荣，而不是为了生存。我们对事情要有正确的认知，

正确的分析，并做正确的事情。对于养活，在团队过程中，不能

偷懒，有侥幸的心理，我们每个人为了能更加快的养护好这一

条道路，每个人都要积极热情的投入到工作当中，做一个热血少

年。公路养活人员也要对自己有所要求，让自己有所提高，从而

使道路养活更加容易轻松，而我们的道路也变得更加稳固。

（三）确保施工管理养护成效的措施

管理养护需要管理养护需要依照原来的模样，进行整修，

需要充足的原材料，原材料要经过审核成功后，才能进行施工需

要，还有修整公路的原工程图。完善公路后，要记录入档案，这

样充分体现了国家对道路维修养活的重视程度。并且原施工建设

人员要陪同技术人员进行勘察，以确保养护无误。公路的安全不

仅要我们对道路进行养护，我们还需要对公路进行检查，这种事

情主要是由相关养护人员负责，并在发现后进行上报，不在公路

上留下安全问题，目前规定的是一月对道路进行检查一次。通过

经验可得，一月检查一次，足以保证公路的安全。国家还对大货

车拉货的重量进行了规范，以防大货车因为拉货过多，而对公路

进行碾压，这样的话，公路翻新的时间就会加快，所以这就是国

家不得不对大货车的重量进行要求的所在。我们不仅要注重道路

的养护，更重要的是我们的养护队伍要优秀。一个优秀的养护队

伍往往能更高程度的完成。同时，我们也必须要求养护人员工作

的稳定性，不能出现来来走走现象，国家紧缺养护方面的人才，

但并不是广泛的烂招，而是要更高要求的去找专业人员，如果我

们只是为了凑够人数，而不是为了公路的养护，那么养护公路就

没有达到它的最终目的。我们也不知要求养护人员只有专业知

识，还要要求有应变能力，一个合格的养护人员不能只被专业知

识所局限。在我们发现公路有问题时，要及时上报，养护人员第

一步要对现场进行勘察，第二步要根据原建筑拟定计划，第三步

就是进行修护。这其中的每一步，都不能有漏洞，每一步不仅是

养护，更是每个公民安全的保障。

二、加固维修技术

（一）对上部构造进行加固方法

我们的维系技术主要是对桥梁的整修。对于桥梁的整修主要

目的还是在加强它的牢固性，桥梁的施工相对于公路更好操作，

价格相对廉价，我们对截面进行增大，在一定程度上，它就导致

桥梁的工作能力有所下降，所以我们的维修效果不能达到新建筑

时的牢固和承受重量的能力，即使是这样，我们现在也只能采用

最优的方法来尽可能的增大桥梁的寿命。在施工的过程中，我们

要进行凿空措施，这势必需要旧物和新补的物能够结合在一起，

而新混凝土晾干后会收缩，所以我们要对混凝土的需要量，进行

严格的估算。我们还需要用到钢筋，以此把两者更好的结合起

来，利于人民出行。在增大截面筋时，我们必须要和混凝土进行

完美结合，而新混凝土还要和旧混凝土连接，这一下子就增加了

养护桥梁的难度，而这也更考验养护人员的专业性，和应付突发

问题的灵活性。在修复的过程中，我们需要用到脚手架来支撑养

护的顺利进行。这样是加固出来的效果更加明显。还有人类智慧

的结晶粘贴碳纤维步加固法，碳纤维具有优秀的承重能力，这也

是碳纤维相对于钢筋来说的优势所在。碳纤维能更好的使新旧物

融合在一起，加固它的牢固性，不会因为一场大雨的冲刷，一场

风暴就能破坏的，无论桥梁哪一块需要修护，碳纤维都能够与之

牢固结合。碳纤维还具有抗火的功能，之前有过的事件都表示，

碳纤维的这种结构，对火具有良好的抵抗能力，所以碳纤维也更
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日常养护疏忽造成的。
4.4.3 栏杆立柱露筋及钢筋锈蚀
钢筋骨架绑扎或焊接不牢，搬运、入模时操作不当造成钢筋

骨架变形及钢筋位置偏移，致使保护层厚度不足或钢筋外露。
浇筑混凝土时钢筋骨架受混凝土压力等外力作用变形，振捣

时被振捣器挤压，造成钢筋移位，致使保护层厚度不足或钢筋外
露。

4.4.4缩装置主要缺陷及病害
橡胶条伸缩装置主要缺陷与病害表现为橡胶条脱落、伸缩装

置两侧混凝土破碎、锚固件破坏、型钢断裂等。病害主要原因如
下：

（1）橡胶条破损脱落主要由以下几个原因导致的：① 矩
形橡胶条安装不到位易造成橡胶条脱落；② 橡胶条本身质量问
题，在车轮作用下成段脱落；③ 伸缩缝内垃圾填塞，伸缩缝自
由伸缩过程中易造成橡胶条破损。

（2）伸缩装置两侧混凝土破碎主要由以下几个原因导致
的：① 橡胶条伸缩缝装置施工安装时，后浇混凝土振捣不足导
致其密实度差和混凝土强度达不到要求，以致伸缩缝装置两侧混
凝土破损。运营阶段受到行车车辆冲击与主体结构振动造成混凝
土破碎。② 由于后浇混凝土与先期桥面铺装间实际上是一条断
缝，若施工质量不好，桥面水进入，加之车辆荷载的冲击作用，
也会造成后浇混凝土和桥面铺装在接缝处的破损。

（3）伸缩缝装置锚固件破坏、型钢断裂主要是因为橡胶条
伸缩缝装置整体构造较小，其主要锚固件与行车道部位的预埋钢
筋连接薄弱，施工中焊接不良则易造成锚固件的破坏。由于伸缩
缝处跳车现象比较普遍，重载车辆通过伸缩缝时会产生较大的冲
击力而导致型钢断裂。
四、主要养护意见及建议
（一）养护维修建议
本桥技术状况等级评定为2类，根据《公路桥涵养护规范》

（JTG H11-2004）3.5.4条规定，需进行小修，具体措施如下：
（1）混凝土存在蜂窝、空洞、钢筋锈蚀或较大面积破损、

露筋等缺陷时，应凿除缺陷处松散、污损的部分，使该部位露出
坚硬密实的部分，采用树脂型轻质砂浆重新修补，对外露钢筋表

面的氧化层应利用钢刷予以清除，并进行防锈处理。
（2）对宽度＜0.15mm的裂缝进行封闭处理；对宽度

≥0.15mm的裂缝进行压力灌注封闭处理，并对裂缝进行后续观
测，跟踪了解病害发展。

（3）开裂较严重的橡胶支座应更换，对轻微、中度开裂的
支座进行跟踪观测，适时进行更换；支座脱空程度超过30%的应
进行垫实处理。

（二）主要养护意见
桥梁技术状况评定等级分为1类、2类、3类、4类、5类。各

类桥梁的主要养护对策如下：
1类桥梁：进行正常养护；
2类桥梁：需进行小修；
3类桥梁：需进行中修，酌情进行交通管制；
4类桥梁：需进行大修或改造，及时进行交通管制，如限

载、限速通过，当缺损较严重时应关闭交通；
5类桥梁：需要进行改建或重建，及时关闭交通。
五、结论
桥梁外观检测，各项检测指标问题所在一目了然，运营程

度是否满足设计要求，桥梁等级是否在承受范围内，评定，及分
析原因，养护建议得到全面改善，桥梁病害发展情况是否处于稳
定发展还是平稳趋势清晰明朗及时说明，第一时间对桥梁养护，
修补病害说明透彻，可以看到桥梁外观检测的工作过程及处理结
果，现今我国的桥梁外观检测存在各种各样的问题，在施工中要
针对这些问题采取必要的措施，以保证工程质量，去除隐患，保
证企业稳定发展，从而推动我国的城市化建设。
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适合在旅游区，森林区，这样易于着火的地方建筑。碳纤维也十

分轻巧，其结构也十分稳固，可以说基本不需要维修养护工作，

表面光滑，更适合混凝土的涂抹，这也是它一大魅力所在。使用

碳纤维只需要用小型器械就能建筑，一定程度上减少了噪音对居

民健康生活的影响。而且所需材料少，建筑时间短，人才的需求

量也少，不会对交通造成过大的影响，它良好的效果也是现在一

直在推崇用碳纤维修补养护的关键所在。首先我们需要考虑桥梁

的承重能力，因为纵面加宽对桥梁的承重能力有很大的考验，如

果桥梁的承重能力不够，那么纵面增宽势必又是对桥梁的一种危

害，严重时还有可能会直接压垮桥梁，这就违背了我们原先想要

养护的目的，而是直接结束了桥梁为社会做贡献的能力。如果我

们先做好承重能力，再把桥梁进行加宽，这更大程度的增大了车

流量。使交通会更加顺畅，出行更加方便。

（二）对下部构造进行加固方法

下部的构造对于下部的构造对于整座桥梁的安全性、牢固

性，都起着决策性的作用。要知道盖房子最重要的是地基，同理

可得桥梁的构造重点也在于下部，下部的承重能力更是能否进行

纵面增宽的必要所在，打桩是对下部加固较为普遍的一种方法，

这种方法相对来说也比较的简单易动手。而还有一种方法就是对

下部进行扩大，这样新建筑的下部就会分担旧下部原来每一平方

米的承重能力，使桥梁也更加的稳固。在桥梁下部构造的时候，

需要进行封桥，所以对下部的构造需要加快进行，以保证交通的

畅通。在一月一次的勘察过程中，会发现有裂缝的产生，这应该

是恶劣的天气和桥梁要每天承重自身和车辆而导致的情况。一般

桥梁的抢修工作时长为九天左右，这也一定程度的体现了桥梁抢

修是个很复杂的工作，在每一次桥梁抢修后，还会对桥梁的限重

能力进行降低，以降低重量对桥梁的损害。

结束语

公路桥梁的保护不仅需要专业人员对公路桥梁的养护管理，

同样也是国民素质的体现，只有每个人都做好，才是对公路桥梁

最大的尊重，也是对工程师们最大的尊重。公路桥梁是我们在不

断发展、不断进步的过程中，必不可少的。
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