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摘要：在民用建筑中建筑流线通常指使用者在建筑中的活

动流线，建筑师通过人的动线将各个功能空间有序的组织起来。

工业建筑的使用功能具有一定的特殊性，在工业建筑中不仅要考

虑使用者的常规活动流线，还需要考虑仓储流线、加工设备使用

流线等因素，尤其是面对存储量大、进出货频繁、功能复杂的综

合型保税物流园区，将各种流线加以区分，减少流线交叉，提高

物流建筑使用效率是综合型保税物流园区规划设计首要需要考虑

的问题。本文以潍坊综合保税区内某农畜进出口加工物流项目为

例，浅析保税物流作业动线与保税物流园空间结构设计，期望对

物流建筑设计具有一定借鉴作用。
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一、保税物流园区概述

（一）保税物流研究意义

我国对物流园的研究起步较晚，在改革开放理论的指导下，

参考国际自由贸易区运作模式而创新的保税物流在我国快速崛

起，截至2018年10月，我国国家海关已经批复58个保税物流中

心。随着“互联网+智慧仓储”“互联网+保税监管”理念的提

出，综合型保税物流园区功能会更加全面，如何使保税物流园区

功能布局更加合理、物流流线更加清晰、物流效率更高效是建筑

师要面对的新挑战。

（二）保税物流园功能与业务模式

传统的物流园区主要功能包括：仓储、运输、配送、装卸搬

运等基本物流功能，物流园空间构成层次单一，园区规划也停留

在单一仓储建筑的设计层面。现代综合型保税物流园区的业务功

能更加复杂，能够实现保税仓储、国际物流、国际中转、国际配

送、进出口加工贸易、国际采购，这六大功能板块。随着我国物

流体系不断转型升级，商品展示及交易也成了现代物流园区的主

要功能之一，因此，未来的保税物流园比较传统的物流园功能更

加全面，一体化、一站式服务是未来设计的难点和重点。

二、保税物流功能构成分析

本项目位于潍坊综合保税区北区，地处环渤海经济圈，具有

良好的交通条件和区位优势。潍坊是以大农业为主的城市，整合

潍坊食品谷和潍坊现代农业的优势条件，本项目应运而生，旨在

提升我国农业对外开放的整体竞争力。

本项目的项目定位为具有国家中转、国际配送、国际采购、

国际转口贸易功能及进出口加工等多功能的全链式冷链物流园。

物流园区的功能构成是由园区的经营模式决定的，本项目的经营

形式为境外采购，运送到保税区后冷库储存、周转、加工、包

装、分拨配送至终端，本项目将提供全链式冷链物流供应服务。

园区功能包括国家进口肉类产品指定口岸一体化查验场、保税加

工、保税仓库、冷链物流中心及综合办公设施。

三、保税物流园区总平面设计

（一）交通流线

保税物流园区作为现代物流网络的综合枢纽，一般是航空、

海运、铁路、公路等两种或两种以上运输方式的链接纽带，通过

与外部交通网络连接实现中转运输、物资集散等物流功能，因

此，研究保税物流园交通系统时，应包括保税物流园外部交通系

统及保税物流园区内部交通系统两个部分。

外部交通设施主要指机场、港口、铁路、公路货运枢纽等重

点交通基础设施，以本项目为例，本地处潍坊港口周边，依托潍

坊港，面向东北亚为北部沿海2700平方公里地区服务，在20公里

服务半径内有三个高速入口、潍坊东站、206国道、309国道、潍

坊机场，本保税物流园区距离韩国首尔、釜山及日本东京仅有一

小时的航程。本项目用地东临黄海三路，北接辽河西五街，西临

黄海二路，南以辽河西四街为界，总用地面积约442亩，295037

平方米，用地四周均具备设置出入口的条件。

内部交通设施主要包括园区内部道路网络、物流设施。物

流设施主要指园区内部搬运货物的设备、回车场、停车场、堆场

和查验场。以本项目为例，除了常规物流园区均配备的内部交通

设施外，本方案中还包括废弃物储集场、检验检疫处理场和扣箱

区。

物流园区内部的道路网络是整个物流园区的骨架，常见的道

路布置形式主要有三种：环状、尽端式和混合式。其中环形道路

布置方式是最常见的一种方式，一般适用于物流运输量较大的物

流园区。本项目采用的是环形路网，沿各建筑布置环形道路，组

成纵横贯通的园区路网，将园区分割成了若干网格，这种规划布

局整体性强、道路整齐、便于布置建筑。交通组织机动灵活，同

时可以满足消防要求，便于布置消防救援场地。
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（二）功能布局

本项目划分为五个功能分区：综合办公区、一体化查验区、

保税仓储区、综合生产加工区、冷链物流区。根据近距离布置原

则，使货物在园区内流动的距离最短，尽量将物流关系强的功能

区相互靠近，避免货物运输的迂回和倒流。本项目垂直于出入口

设置主要道路，将整个场地划分为三大区域，第一区域为口岸作

业区域，主要道路南端垂直设置主要物流出入口，将回车场与道

路相结合，将口岸作业区域与其他功能区分隔开，综合办公区和

一体化查验区均布置在口岸作业区域内，设置围墙和卡口，便于

封闭管理，实现国家口岸治理体系和治理能力现代化。第二区域

为保税物流区域，将保税仓储功能布置在整个场区中间，便于产

品从西侧的一体化查验区入库，同时暂存在保税仓库的生产原料

也可以向东侧的生产加工厂房运输，减少流线交叉。第三区域为

加工仓储区域，主要道路南端垂直设置成品出入口，力求产品以

最少的运输量快速流通起来。

（三）保税物流流线分析

本项目沿场地南侧设置两个出入口，其中西侧的出入口为主

要物流出入口，东侧的出入口为加工成品出入口。货物先经过主

卡口进入一体化查验区，检验合格后经过内卡口进入保税仓库，

检验不合格的产品直接运输至蒸熏处理间进行处理。生产原料经

检验检疫合格后经过内卡口进入综合生产加工区，成品可进入冷

链物流区，最终经成品出入口出货，在此过程中，出货流线与入

货流线没有交叉。
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