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摘要：公路桥梁伸缩缝作为桥梁的重要组成构件，是满足桥

梁结构变形稳定的重要结构构件。在当前经济快速发展，我国车

辆保有量持续增长情况下，桥梁伸缩缝病害对行车安全性带来的

影响越来越受到重视在分析了伸缩缝破坏原因的基础上，提出伸

缩缝的快速更换关键技术及注意事项，旨在为公路桥梁一线施工

工作提供理论指导。
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一、公路桥梁伸缩缝病害原因

（一）外界环境温度影响

公路桥梁是暴露在大自然中的结构物，梁体温度会随着外界

环境的变化而出现变化。根据热胀冷缩的原理，当外界环境温度

升高时，桥体的长度会伸长；外界环境温度下降时，桥体的长度

会缩短。桥梁所在地的气温与桥梁体变化量有直接关系，故需要

根据桥梁所在地的气温来确定钢结构和混凝土预应力结构。通常

来说，可以综合工程当地的最高气温和最低气温来确定钢结构，

综合工程当地每月平均最高气温和最低气温来确定混凝土预应力

结构。

（二）交通荷载导致的疲劳破坏

我国公路交通荷载量较大，桥梁结构会在各种荷载的作用下

产生竖向挠度，此时，桥梁伸缩装置就会出现转角变位、水平变

位以及垂直变位。尤其是钢度小、容易出现挠曲结构或超大跨度

的桥梁结构，会在梁端伸缩装置处出现显著的挠曲变形或转角变

位，同时也会伴随垂直以及水平方向上的变位。

（三）设计不当或伸缩量计量精准

在具体的施工过程中，伸缩缝型号选择不合理，尤其是伸缩

缝过小，则会直接导致伸缩装置损坏。一般来说，按照1.5m的间

距设置伸缩缝位移控制箱，但这一距离相对来说较宽，而且安装

后公路桥梁上方的行车轮痕迹正好位于两个位移箱的中间部分。

与此同时，在车辆荷载的影响下，伸缩缝位移箱正好位于桥梁能

产生最大剪力以及最大弯矩的地方，位置非常不佳[1]。在长期荷

载作用下，势必会出现中梁断裂或下沉问题，严重的还会导致剪

断横梁。在具体的实践过程中，还有部分暗埋式伸缩缝会导致路

面铺装开裂等问题，必须进行及时改造。

二、公路桥梁伸缩缝更换技术

（一）拆除旧伸缩缝

如果是水泥混凝土路面，在拆除旧伸缩缝的过程中，可直接

切割两侧后浇筑的混凝土，在桥面混凝土以及浇筑混凝土交界线

位置顺直切割。如果是沥青混凝土路面，则无须切割，只需要注

意在风镐破碎时保护好接茬沥青路面。可以使用空压机风镐破碎

旧的混凝土，如果有必要，可在孔内套粗钢纤和钢片进行人工破

碎。在拆除旧伸缩缝的过程中，还需要控制好破碎深度，不能破

坏梁体的钢筋和混凝土，只去除后浇筑的混凝土部分，避免影响

预应力损失或梁体受力。

（二）安装锚固

在安装新的伸缩缝之前，需要做好清理预留槽这一工作。

可以从如下几方面入手：第一，清理槽池的底面和侧面，不得留

有破碎块和松散块，保证槽池的平顺和整齐。第二，及时检查施

工中割断的预埋筋，进行整理后及时补充、植筋。第三，全面检

查预留槽的特点、空间要求，看其是否能满足新伸缩缝的装置要

求。如果新位置没有原来的预埋筋，需要进行纵横向的支撑筋补

植。通常情况下，可以在位移箱的侧面中间、四角各设置竖向支

撑筋，从而更好地保障位移箱的受力支撑以及伸缩缝的整体施

工质量。在具体的施工过程中，应以桥梁为中心合理设计植筋间

距，并均匀布置。可以选择环氧树脂或植筋胶作为植筋，钻孔深

度需超过15cm，但应注意，在施工过程中不能出现梁端砼掉块或

梁端钢筋损坏等问题。在安装伸缩缝的过程中必须考虑外部温度

对伸缩缝的影响，需要使梁端缝中线与伸缩缝轴线一致，以更好

地满足伸缩缝需求。成功安装伸缩缝后，使用塞尺和水平尺反复

测量并调整伸缩缝的高程以及纵横坡，调整两侧路面与伸缩缝型

钢顶面的标高，路面标高应略高于一般型钢表面1～2mm，合理调

整后进行锁定。由两端向中间点焊固定，然后检查复位合乎要求

后，由中间向两端补焊，保证焊缝长度超过40mm。完成焊接操作

后，解开锁定钢片。在具体的工程开展过程中，如果伸缩缝宽度

不能满足需求，则可以先固定一根边梁，再由中间向两端割除固

定锁片，合理调整高度和间隙后，再进行焊接[2]。

（三）浇筑混凝土

成功安装并锚固定混凝土后，再进行两侧混凝土浇筑，不能

长时间放置，以免伸缩缝变形。通常来说，可以选择C50钢纤混

凝土进行伸缩缝两侧浇筑。在具体的浇筑过程中，应先冲洗槽内

的粉尘和残留物。使用聚乙烯泡沫塑料，在梁端口设置模板，保

证泡沫板安装的紧密性，严密填塞缝隙、预防漏浆。严格按照设

计要求设计混凝土的配合比，并按照原材料采购规章制度进行采

购，进场的所有原材料指标及性能，必须满足国家制度要求以及

项目施工需求，且需要具备供应单位开具的出厂试验报告单。分

批次验收，严格按照原材料的出厂编号、标号以及品种进行检查

验收。在搅拌混凝土的过程中，可以适当加入早强剂来提高早期

混凝土强度，减少养生期。在具体的浇筑过程中，还应加大振捣

力度，多次、频繁进行混凝土振捣，不留空白、振捣到位，保证

混凝土浇筑的牢固性和安全性。

（四）养护

浇筑混凝土初凝后，应先覆盖旧毛毡、麻袋或土工布，从而

起到混凝土保护作用。在混凝土终凝后需要洒水养生处理，保证

混凝土面的潮湿度，确保混凝土足够的水化固结。在混凝土养护

过程中，必须设置明显的禁止标志，禁止一切交通工具驶入以及

行人踩踏，并使用隔护栏分隔。在混凝土强度超过50%后，可以

安装橡胶带。安装之前需要将缝内的杂物、泡沫模板全部清理干

净，并在中梁以及边梁的凹槽中涂抹润滑油或液体蜡，之后再将

橡胶条嵌入凹槽中。混凝土表面与橡胶条的平整度还与温度有密

切关系，在具体的施工过程中，必须根据施工环境温度情况，合

理调整型钢的缝隙，保证橡胶条顺利安装。

结束语

伸缩缝是公路桥梁工程保证车辆平稳、舒畅通行的重要装

置。当桥梁工程中混凝土等结构出现变形危害时，伸缩缝可以保

证工程仍具有一定的使用安全性。因此在实际施工过程中，伸缩

缝既要满足桥梁结构伸缩功能，还要满足车辆通行的承载需要。
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