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摘要：现阶段，科学技术的发展迅速，高速公路工程的发展

也有了很大的进步。由于高速公路的封闭性，与其他道路进行交

叉时均采用立体交叉，设跨线构造物使得相交道路空间分离，并

通过匝道连接，以实现不同空间层面的车辆汇流与分流，提高通

行效率，即为互通立交。高速公路互通立交主线视距比其他路段

有着更高的要求。在互通立交分流时，要根据主线的行驶速度预

测值来设计出口所需识别视距。汇流时，应确保主线与匝道之间

有充足的通视范围，以保证车辆驾驶人员能观察主线车流情况，

以便顺利汇流，因此在高速公路互通立交设计阶段需特别关注路

线视距。
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注意事项

引言

保障道路路线设计条件下的行车安全，一直是施工图设计阶

段的重点和难点，特别是对于高等级道路，一旦出现交通安全问

题，可能会引起连续撞车，造成人员伤亡和不良的社会影响。高

速公路路线规划设计中，往往需要与其他路线进行交叉，其中不

可避免地存在互通的问题。高速公路的路线互通往往采用立体交

叉式，即互通立交，通过在空间层面实现不同行驶方向的车辆汇

流或者分流，不仅提高了互通交叉的安全性，相对于平面式交叉

还能够显著提高通行效率。

一、立体交叉线路的相关规定

在路线的交叉设计中，根据公路等级的差异其路线相关的设

计指标也存在差异，并且依据各项参数标准进行了详细的规定，

其中的内容含有：最大纵坡长度、竖曲线半径、平曲线最小半径

以及视距等，车辆在行驶过程中，其平面方向的行车视距与当前

行车路线的平曲线半径有着直接的联系，同时其纵向平面的行车

视距则与当前行车路线的凸形竖曲线半径息息相关，对于平曲线

最小半径而言，为了提高车辆在道路行驶中的安全性，相关规范

对其各项参数制定了明确的规范标准，原因在于：车辆在高速公

路互通立交行驶过程中，其行车视距受到多种因素的共同影响，

要想在设计阶段保证使用时的行车视距符合要求，就必须对相关

的影响参数进行规范化的制定，以此来进一步确保车辆行驶过程

中的安全驾驶。

二、优化措施分析

（一）汇流识别视距验算

分流识别视距存在差异，同样汇流识别视距也有这个特点，

汇流的视距应该按照主线和匝道预测对应的运行速度，在匝道位

置上按照5s的标准进行计算，主线则按照8s的标准计算，在汇流

地方应该保证三角区的视线，使得汇流稳定而安全，一般要求三

角区的长度为100m，对应的匝道长度至少60m。对于这个规定，

不同规范的规定和要求也不一致，需要注意。

（二）加强对视距设计的灵活性

在传统的视距设计中，设计人员往往认为行车视距满足规范

标准设计即是安全的行车视距，无论设计值是接近规范极限值还

是大为超过规范值，认为行车视距满足规范要求即进行设计。但

是规范所确定的指标数值确定都是基于理论分析，且是平面计算

简化的结果。而在实际工程设计中行车视距是三维立体的，受诸

多因素影响，如直接套用规范值，在实际应用存在一定风险，可

能还存在行车视距不满足实际需求的情况。因此在实际工程设计

中，不仅要满足规范要求，并且根据工程实际情况需分别对汇流

视距、分流视距、停车视距进行验算，以确保视距设计满足工程

需求。

（三）视距指标的把握

就当前的设计理念而言，存在着非常不严谨的设计现象，针

对路线规范标准界定来说，在设计阶段的参考标准过于单一，很

多设计者自身没有进行更深入的判断，就将给定的规范作为唯一

的参考指标，丝毫不怀疑给定指标的严谨性与安全性，只要设计

满足给定指标要求就可以投入到现实的使用当中，其中既包括远

高于给定标准的设计，又包括勉强超出或完全等于给定标准的设

计，但是这样的设计理念需要建立在给定的规范标准可以完全确

保使用安全的基础上。而实际情况却并非如此，现实给定的标准

规范往往是经过简化的结果，这些给定的规范标准在真正落实到

现实中可能会隐含一定的使用风险，并且给定规范的计算是基于

二维平面的计算分析，但是现实车辆行驶时所应用的行车视距却

是立体，与二维平面相比其中包含了更为复杂的影响因素。在这

种情况下，即使进行二次设计还是有可能会出现难以满足现实行

车视距需求的现象发生，因此在设计阶段应该增加需要考虑的参

数标准，将停车视距、汇流视距以及分流视距等参数纳入考虑范

围，从而进一步增强设计方案的安全性。

（四）分流识别视距验算

互通立交与主线相比，二者的行车视距有着不同的要求标

准，其中对于互通立交行车视距的要求较低，不同路段之间存在

着要求的差异，这直接导致在高速立交分流路段必须引入另一个

参数“识别视距”，借此来保障交通线路中分流路段的行驶安

全。相关规范早已对交通线路中分流路段的识别视距做出了硬性

的规范要求，规定了识别视距的长度应该满足驾驶员在该路段

10～13s的车程。而对于互通区域内部的主线设计要求则需要高

于规范标准。若以《公路路线设计规范》（JTGD20-2017）作为

标准，以主线路段80km/h的车速为背景，此时的识别视距应该为

230～300m，但是通过上文的计算方法得到的结果为222～289m，

由此可见不同的规范标准与计算方式都有着自身的侧重方向与设

计目的，那么设计师在进行设计时就需要根据切实的要求对规范

与计算方式进行更加深度的考量与选择。

三、结语

行车视距一直是高速公路互通立交设计的难点，由于汇、分

车道的大角度交叉，极易导致行车视距不足，从而影响车辆行车

的安全性，并降低高速公路互通立交的通行效率。本文首先对相

关规范下高速公路互通立交视距影响要素进行阐述，并重点对高

速公路互通立交视距设计关键影响因素进行深入分析，确定其计

算标准及其方法，确保不同路线规划下，行车视距能满足规范要

求，可为高速公路互通立交视距设计提供借鉴与参考。
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