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摘要：新时期交通运输业的发展离不开经济的推动，同时又

促进了经济的发展，二者相辅相成，共同发展。但许多桥梁道路

在修建结束后，为保持长久的使用和安全性，需要进行养护管理

才能延长使用寿命，且道路桥梁的使用离不开政府政策、资金的

支持。由于交通量和大吨位车辆的增加，使得道路桥梁承载着更

大的负荷，若在使用过程中出现坍塌事故，会严重损害人民的生

命、财产安全，这就需要更加重视道路桥梁养护管理工作，并积

极探索新的养护管理方法来降低事故的发生，保证交通运输行业

的健康发展。
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一、新时期道路桥梁养护现状

随着我国经济的高速发展，基建工程涵盖的道路、桥梁种

类和数量越来越多，尤其是近年来的瓯江北口大桥、武汉的极不

平衡转体桥、港珠澳大桥等，使我国的建桥水平创造多项世界第

一，向世界彰显了我国桥梁设计者的智慧。随着车辆和交通量的

增长，我国道路桥梁的通行能力和承载能力将面临新的挑战，许

多老桥、旧道路在没有及时养护管理下，面临着失修失养的局

面。尤其在实际的道路桥梁养护中需要参考当地养护管理的真实

作业，本文结合自身工作经验和文献查阅，对不同道路桥梁养护

管理呈现的不同问题进行总结归纳，并提出相应的解决方法，以

期为我国道路桥梁养护管理工作提供参考依据，更好地促进我国

交通事业的健康发展。

二、道路桥梁养护问题分析

（一）桥面开裂桥面的平整度

1）因施工质量差引起的收缩裂缝：出现的原因与其施工操

作不当有着直接的关系，没有控制好温度应力以及混凝土材料自

身收缩等形变之间的关系；2）桥梁结构强度和刚度不足引起的

荷载裂缝：这种裂缝出现的原因主要是在前期设计阶段没有充分

对桥梁上部可能运行的荷载进行分析，使得设计荷载较实际荷

载小，其设计的界面尺寸较小，导致其承受过大的荷载时变形较

大。追溯这两个裂缝的原因，建筑材料（通常是混凝土材料）超

过其承载能力的现象。钢筋混凝土梁桥的抗拉强度以及钢筋支座

的重量主要是依靠加载混凝土内部的钢筋进行承受的，混凝土本

身的抗拉性能十分弱，在桥梁正常使用阶段，混凝土桥梁的早期

开裂是正常，裂缝的发生并不一定会真正影响道路和桥梁的使

用，为了弄清楚其实际的开裂影响效应，需要对该桥梁所出现的

裂缝发展的深度以及其相关性质进行分析才能得出结论。

（二）材料承载力不够

桥梁使用中影响最大的就是桥梁材料。在进行受力分析时，

桥梁上部的所有荷载都是需其材料来完全承担，之后经过不断的

传递，将上部荷载逐渐传递到下部基础结构中，因此，材料承载

力是影响道路功能的重要指标。并且混凝土的实际强度是衡量结

构承载力的一个重要指标。在对混凝土进行检验的过程中，混凝

土出现损伤时不能完全将其原因归于混凝土的硬度。事实上，它

们大多是由施工质量差引起的，即在实际施工时没有按照相关的

规范进行操作，使其实际质量不能得到保障。例如，振捣不严格

使得其内部出现空洞，在桥梁承受实际荷载时就会出现应力集中

的情况。另外，造成其强度不足的原因还可能与工程材料的风化

和盐渍腐蚀有关。如果支撑上部荷载的桥梁的纵向和横向梁出现

了大于规定值的裂缝时，说明其所能承受的荷载有限，表明混凝

土的硬度不足，这将导致结构硬度较低，并且承载能力不完全满

足该桥梁的正常使用要求。裂缝的产生在一定程度上会使桥梁抗

裂性降低，同时导致其进一步形成和发展。

三、对策以及预防措施

（一）结构固化处理

为了使其承载能力能够完全满足实际的需求，就需要对桥梁

进行一定的加固处理，提升其实际的承载能力。在进行加固的时

候可以根据其实际的情况选择加固方案。当桥梁结构面有剥落、

渗流、空化、蜂窝状等，加固之前需要将其原有的松散的材料进

行去除，并将其中的灰尘打扫干净，增强材料之间的黏结能力。

之后必须对混凝土进行填充和紧密连接。加固完成之后，应将其

表面与原先的桥面进行比对，务必做到表面光滑，新添加的材料

与原有的材料之间要紧密相连。当裂缝出现设计极限范围内时，

可采用环氧密封胶将裂缝进行密封，并在其内部填充环氧密封

胶。对于桥梁的严重程度、裂缝、承载力等问题，应加强对桥梁

的观察和检测，分析原因，并根据其实际的原因制定养护和加固

方案，使其承载力能满足实际的需要。

（二）修缮填补

在进行桥梁工程的修补或者修缮的过程中，由于肋拱的侧向

裂缝以及由于不能承受其承载力而产生的断裂面需要进行一定的

修复，因此，为了提升其实际的承载力，可以考虑增加其实际的

截面面积，并使其横向之间的结构连接性更强。钢筋混凝土拱桥

加固在一定程度上能够提升桥梁的结构稳定性，使得其原有的结

构基础不能满足要求时可以为其增加一定的截面面积以提升其承

载力，或者在其周围设置一定的支撑分担桥梁所受的力。当实体

拱桥的主拱圈出现了较大的裂缝时，为提升其实际的承载能力，

可以选择采用灌浆和混凝土注浆钢绞线加固其裂缝，利用埋置在

内部的钢绞线对其剪力进行承担，在一定程度上提高抗剪强度。

拱圈外部的套拱的布置可以提高拱圈的结构刚度和稳定性，但这

种加固方式一般仅适用于跨径较小并且其实际的桥梁长度不长的

构件。针对桥梁基础承载力不足和地基不均匀膨胀引起的沉降问

题，可以在其周围再布置一定的钢筋并且将新混凝土与原地基连

接，使其基础尺寸得到增大，并在一定程度上增强基础的承载

力。

（三）防止荷载、自然力的破坏

为了使得桥梁的使用年限能够与设计使用年限差不多，就需

要对其上部所承受的荷载等级进行更加准确控制，严禁超过桥梁

承载能力的车辆行驶。使用过程中，压力和摩擦下的车辆和桥梁

在降雨侵蚀的过程中，很容易出现一定的腐蚀作用，道路和桥梁

以及相应的气候条件的影响会导致路面的磨损更加严重。因此，

为了尽可能的降低由于腐蚀带来的危害，需要在雨季开始的时

候，对相关的空洞进行清理，并且需要对将出现破坏的空洞进行

一定的填塞，防止雨水渗入对路面进一步破坏。

结束语

公路桥梁养护须对其进行经常、定期性检查。养护工作任

重而道远，平时的公路巡视过程中，应对病害部位进行全面、仔

细的检查，并结合科学的检查技术与手段对病害种类、范围、部

位、严重程度等进行严密准确判定。最大限度地确保道路交通安

全运行。
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