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摘要：随着经济的发展，支架现浇结构方式在工程中普遍使

用，但由于搭设满堂支架安全系数低，受地形限制大而且需大量

的人力资源、工期长。受限制因素很多，搭设满堂支架方案可行

性很低，而利用钢管柱贝雷梁支架体系安全、工期短、能够安全

科学的解决现浇箱梁的存在的问题。结合工程实例，本文对钢管

柱贝雷梁支架法现浇连续箱梁施工方面的内容做了简单的探讨。
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一、工程概况

本工程所建桥梁为新建横跨市政道路连续刚构桥梁，桥跨结

构形式为（24+32+24）连续梁预应力混凝土简支梁，桥梁中心里

程为JK0+660.33，整桥全桥长89.15m，桥宽64.86m，由四片梁体

拼接而成，中间部分设置2cm沉降缝，桥梁分布形式为2墩2台。

该连续刚构中跨梁段采用钢管立柱和贝雷梁支架搭设。加固贝

雷片为“321”型标准贝雷片，单元构件尺寸为3m×1.5m（长×

高）；贝雷片间距45cm布设；贝雷梁位于梁体底板下，每片梁底

共计32片，荷载分布宽度为横桥向15.7m。横桥向受力最大的中

间贝雷梁在成桥时梁体自重以及模板人员施工等全部荷载为计算

的最不利荷载。

二、支架施工方案

（一）支架设计

考虑安全、成本、工期等实际情况，本桥支架搭设采用钢管

柱加贝雷桁架搭设上铺设横纵分配梁组合。钢管柱采用630×8mm

钢管，用1.2cm厚钢板封闭端头，加法兰结构连接成不同高度管

柱，钢管柱间采用工字钢焊接剪刀撑方式横向连接，使其整体稳

定性增强。30m跨箱梁纵向布设4排间距为9m的钢管立柱，钢柱之

间横纵桥向每两根钢管柱上下采用16号工字钢每隔4m做横纵向连

接和剪刀撑连接。钢管柱上方设双排40a工字钢做横梁，贝雷桁

架梁架设在横梁上，顺桥向跨度均为9m，贝雷片横桥向布置为间

距（0.9+0.45×2+0.75+0.9+0.75+0.45×2+0.75+0.9+0.75+0.45

×2+0.9）m，共15榀；在贝雷梁上横桥向每隔1m设置一根14工字

钢作为分配梁，14工字钢分配梁上纵桥向铺设12cm×12cm方木，

方木间距30cm，箱梁模板采用1.5cm厚的竹胶板。

（二）测量放线和条形基础施工

1）测量放线。依据平面布置图和设计方案，用钢尺和全站

仪放出条形基础及立柱的具体位置。2）钢管桩基础施工。基础

采用C20钢筋混凝土（配筋形式为：上下层分别布置11根Φ16钢

筋，同时按25cm的间距配置Φ10箍筋），条形基础长度依照翼缘

板投影线往外扩长1m～2m，基础高0.6m，宽1.2m。条形基础混

凝土钢管立柱位置下预埋1.2cm厚80cm×80cm钢板，要求钢板水

平。

（三）支架预压

为保证施工安全、提高现浇梁质量，在箱梁支架搭设完毕，

箱梁底模衬铺好后，对支架进行超载预压。预压的目的一是消除

支架及地基的非弹性变形，二是得到支架的弹性变形值作为施工

预留拱度的依据。加载时按照30%、60%、100%、130%设计荷载分

四级加载，地基最大沉降量不能超过10mm/d，水平位移不能超过

4mm/d，预压静停时间不少于48h。

（四）底模铺设

底模木模板，箱梁底模设置一定的预拱度，梁底立模标高

＝设计梁底标高+设计预留拱度（上拱为正，下拱为负）+支架变

形值，横梁和底模间设木楔调整底模标高，面板之间接缝要求密

贴，并加胶带密封。

（五）外模安装

外侧模采用定型刚模板，侧模架采用钢桁架，支承在翼缘板

下方的脚手架上，外模之间均需设置拉筋，拉筋头为M18，丝长

15cm，杆长、数量由现场定，拉杆间距不大于80cm，拉杆必须配

双螺帽。

（六）内模安装

箱梁内模采用18mm厚竹胶板，肋带采用10×10cm方木

纵桥方向布置，侧面及顶板间距为30cm。箱梁内模支撑采

用准48×3.5mm钢管做排架，沿梁向间距75cm，横向布置

（85+90+90+85）cm，纵梁间距40cm一道，纵横梁均采用

10×10cm方木，每排均需设置剪刀撑和纵横水平撑，以增加支架

的整体稳定性。内模接缝处密贴宽面透明胶布，在接缝处增加方

木支撑，防止跑模或漏浆。

（七）钢筋及预应力管道安装

梁体钢筋应整体绑扎，严格按施工图纸为规范要求进行。钢

筋的绑扎顺序为先底、腹板，待内模立完后再绑扎顶板钢筋，每

个断面的钢筋接头不超过50%，并按规定错开。钢筋骨架绑扎固

定后，用与梁体等强度的混凝土垫块梅花状布置支垫，以确保底

板和腹板钢筋的保护层厚度。底板钢筋保护层垫块要密，顶层钢

筋绑扎要牢固，防止人中踩变形，上、下层支撑钢筋必须点焊。

顶板布有预应力束，底层钢筋绑扎（焊接）后要先安装预应力

束，须保证预应力束位置的准确性，再绑扎顶层钢筋。顶板钢筋

纵、横要顺直，间距以预应力束为准可适当调整。上、下层支撑

钢筋要焊牢，数量也要保证，确保混凝土堆积不变形。

（八）混凝土浇筑

混凝土由拌合站集中拌制，搅拌输送车运输，安排3台混凝

土汽车输送泵，用插入式配合附着式振动器进行捣固，箱梁一次

浇筑成型，备用发电机一台。振捣的关键部位：支座底、腹板加

厚段、纵向预应力束锚垫板处、隔墙及倒角处。混凝土浇筑完毕

后及时采用土工布覆盖，洒水养生，养生时间不少于7天。

总之，现浇箱梁钢柱贝雷梁支架整体卸载及拆除施工技术

与传统拆除方法相比具有多方面的优势，解决了施工中将会遇到

的难题：（1）采用传统拆除工艺时，由于拆除区域面积大，高

架桥墩柱高，吊车很难就位，而采用整体卸载和拆除工艺解决

了吊车难拆除的问题，且施工效率高，可高效快捷的完成施工。

（2）采用传统施工方法需要人工协助吊车钢丝绳就位及辅助吊

装，辅助作业人员多，而此技术使贝雷梁架整体下落至合适位

置，吊车可快速就位完成拆除工作，机械化程度高，大大减少了

劳动力的投入。（3）传统施工工艺进行拆除工作时桥跨下部车

辆行人长期不能通行，阻碍了交通，采用此技术施工，桥下道路

很快能获得通行。此项施工技术非常适用于跨越道路、河流、跨

中为软弱地基以及山区地形、吊车难以作业等现浇箱梁贝雷梁膺

架拆除工作，此技术值得在以后类似工程施工中大力推广应用。
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