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摘要：以丽江市物流体系的空间布局为研究对象，通过分

析丽江市物流发展现状，梳理出丽江市物流系统面临节点缺乏统

筹、通道建设滞后、运输方式单一、主体小散弱、专业化水平低

等问题。基于此，从物流枢纽节点和物流运输通道两方面考虑，

构建丽江市物流集散枢纽、县级物流集散中心、城乡配送点的三

级物流枢纽和“两横两纵”的物流运输通道。最后，从培育经济

发展新动能、推进“互联网+”行动、完善城乡物流配送体系、

培育壮大市场主体等方面对丽江市物流体系发展提出建议。
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一、背景

丽江市位于云南省西北部，地处滇川藏交通要道，是滇藏茶

马古道上的中心驿站，也是“长江经济带”和“一带一路”两大

国家战略双重辐射影响区。《云南省物流枢纽布局和建设规划》

将丽江定位为省级重点发展物流枢纽承载城市，丽江市也提出

要“努力打造滇西北物流中心”的要求。但目前丽江市物流业发

展仍存在缺乏统筹、设施建设不完善、整体小散弱等问题，与国

家、省、市的定位和要求有较大差距。

本文以丽江市域“一区四县”为研究对象，围绕大丽香乃至

川渝藏重要物流节点的定位，优化物流体系总体空间布局，科学

规划物流枢纽和物流通道，合理设置物流园区和中心，引导丽江

市物流体系科学、有序、健康的发展 [1]。

同时，由于丽江市位于我国西部欠发达地区，物流业发展相

对滞后，其存在的问题以及面临的挑战和机遇与其他欠发达地区

有一定相似性，可为其他地区提供一定借鉴意义。

二、丽江市物流发展现状

（一）丽江市物流发展基础

物流业规模处于增长阶段。近年来，全市邮政业务、快递业

务和货物运输总量以及物流业投资额都呈现增长趋势，且物流业

市场主体不断壮大，物流业规模不断增长。

物流节点初具规模。丽江市物流园区初步建成，正处于规模

扩大和不断完善阶段。各县结合特色产业和龙头企业初步建成物

流集散中心，助推各县经济发展。全市建成三级邮政服务网点，

已覆盖城区、郊区、村镇。

物流运输通道逐渐成网。丽江市已形成以公路为主，铁路为

辅，依托机场为特色的物流运输网络，各县市之间通过国省道连

接。

物流技术装备不断完善。丽江市具有一定规模的冷链物流企

业22家，为丽江市高原特色农产品发展提供一定保障。全市电商

平台推进较快，共建成305个电子商务服务站点，全市电子商务

进农村实现全覆盖。

（二）丽江市物流体系发展存在的问题

物流节点缺乏统筹。丽江市物流节点无统一规划，部分节点

规模较小，带动作用不明显，空间布局不合理，节点之间缺乏联

动，协同效应较差[2]。

物流通道建设滞后。目前，丽江市仅建成大丽高速一条高速

公路，公路里程位居全省倒数第二，国省道公路技术等级偏低，

整体运输效能低下。

物流运输方式单一。丽江市物流运输方式以公路运输为主，

比重高达96.5%，其他交通方式运输比重较小，铁路运输主要以

矿产资源为主，运输成本较高。

物流主体小散弱。物流企业规模偏小，布局较为分散，未形

成规模。龙头企业未有效发挥引领作用，传统物流企业转型升级

较慢，缺乏核心竞争力[3]。

物流行业专业化水平低。物流企业业务范围集中在运输和仓

储服务，物流增值业务发展缓慢。信息技术尚未广泛应用，依赖

人工作业的传统作业方式。

三、丽江市物流体系空间布局规划研究

基于上述物流现状及问题的分析发现，丽江市物流发展仍处

于起步阶段，这一阶段的物流体系规划应注重物流体系的空间布

局，通过合理的空间布局，整合丽江市现有物流资源，改善散小

弱的现状，引导丽江市物流体系科学、有序、健康的发展，避免

盲目和无序。

物流体系一般由枢纽节点和通道构成，物流枢纽节点承担

“点”的功能，提供储存、装卸搬运、包装、流通加工、信息

处理等服务。物流通道承担“线”的功能，以运输通道为基

础，是具有低成本、高效率的通道化、网络化运作系统。丽江

市物流体系空间布局主要从物流枢纽节点和物流通道两方面进

行布局[4]。

（一）物流枢纽空间布局

结合丽江市“一核三点四带”的物流产业空间结构，按照

层次清晰、布局合理、功能互补的原则，构建服务丽江、辐射滇

西北、联动川藏的“1+3+N”的三级物流枢纽，即1个物流集散枢

纽、3个县级物流集散中心、N个城乡配送中心。

1.物流集散枢纽

物流集散枢纽是区域性大规模物流节点，依托物流园区建

设，主要承担城市的高频率及高强度的物流活动，是区域物流活

动和物流用地的大规模集聚发展区，引导区域物流发展。欠发达

地区物流集散枢纽普遍未构建，物流节点小散弱，对周边城市辐

射带动能力弱。这一地区物流集散枢纽规划的重点应是集聚物流

功能，提供大规模、综合性的物流服务，带动区域物流系统良好

发展。

由于丽江市古城区与玉龙县城区接壤，城市发展过程中已

形成一体化发展趋势，且古城区金山产业园和玉龙电商产业园已

有一定发展基础。在古城区和玉龙县构建一个物流集散枢纽，集

中整合古城区和玉龙县物流资源，形成集公路、铁路、航空为一

体的“一园多点”的综合型物流集散枢纽，成为带动丽江物流业

发展的重要核心，并辐射滇西北、藏东南、川西南区域。“一园

多点”主要包括金山现代物流产业园和三义国际机场航空物流中

心、南口电商物流中心、中济海快递物流中心、文化工业园区物

流中心和雄古工业园区物流中心。

2.县级物流集散中心

县级物流集散中心是较小规模和范围的物流节点，依托产业

功能区和工业园区，为县域生产提供配套物流服务，以及兼顾市

场需求提供生活物流服务。欠发达地区县级物流集散中心的设置

应充分结合县域产业发展情况，符合产业布局要求，同时满足农

产品、工业品及生活用品的物流需求。

根据县域农业、工业发展需求以及居民日常生活需求，规

划构建永胜、华坪、宁蒗三个县级物流集散中心。三个物流集散

中心内分别包含工业物流中心、农产品物流中心、商贸物流中心

等，满足不同物流需求。

工业物流中心：包括永胜县永胜工业园区物流中心、华坪县

欠发达地区物流体系空间布局规划研究

——以丽江市为例
桂姣

云南省设计院集团有限公司

万方数据



空间规划 城镇建设Urban and Rural Studies

1212020·07

石龙坝清洁载能工业物流中心和兴泉建材工业物流中心、宁蒗县

战河工业园区物流中心，满足各县工业发展需求。

农产品物流中心：包括永胜县期纳农产品物流中心、华坪县

华坪滇川农产品物流中心、宁蒗县凉山冷链物流中心，为各县高

原特色农产品提供农产品交易、仓储服务、冷链物流、信息服务

等功能，助推各县特色农业发展。

商贸物流中心：包括永胜县云杉电商物流中心、华坪县华

坪商贸物流中心、宁蒗县宁蒗综合物流中心，为各县提供电商

物流、快递服务、中专集散等服务，主要满足生活物资的物流需

求。

除此之外，各县还可结合高速公路和铁路站点，发挥交通枢

纽优势设置物流中心，提供较大区域物流服务。例如永胜县程海

综合物流中心，依托华丽高速、大丽攀铁路、宾川至宁蒗铁路以

及程海通用机场，建设成为服务永胜乃至丽江市域范围的综合服

务型物流中心。

3.城乡配送点

城乡配送点服务于城区、近郊区和农村地区，提供小批量、

多频次、时效性物流配送服务。欠发达地区应更加关注城乡配送

点的布局，尤其是乡镇和村庄层面，畅通上下行物流运输通道 

[5]。

丽江市规划打造“一点多能、一网共用、功能完善、运行

高效、深度融合”的N个城乡配送点，构建中心城区、县城、乡

镇、村庄、旅游区五级配送体系，主动下沉服务，提升配送效

率。

中心城区配送点：中心城区用地紧张，在无法增加独立配送

点时，可与交警等部门协调，按照3公里服务半径，结合小区、

商业、市场等，租赁路内停车泊位设置城区配送点，每个点设置

3-5个长期配送泊位，避开早、中、晚城市高峰期进行配送，以

达到快速、灵活、绿色、全覆盖的配送目标。

县城配送点：依托各县设置的物流中心进行辐射，减少二次

配送。局部物流中心覆盖不到的区域，优先利用和升级改造现有

各类站场资源，或选取交通便利、接近货源点和需求点的位置设

置县城配送点，满足县城配送需求。

乡镇配送点：按照每个乡镇一个配送站的要求，优先选择乡

镇客运站场、邮政局、农资站等，按照客运、物流、邮政、电商

“多站合一”的模式，对现有设施进行升级改造，建设成为乡镇

配送站。

村级配送点：优先利用商店、综合服务社、农村电商服务点

等场所设置村级配送点，满足村庄农产品进城、工业品下乡的需

求。

其他配送点：结合丽江市资源禀赋情况，在玉龙雪山、老君

山、金沙江沿线等重要旅游集散点设置物流配送点，满足餐饮、

文旅、电商等物流服务，支撑国际精品旅游城市打造。

（二）物流通道空间布局

区域物流通道是物流节点高效发挥功能的重要保障。欠发达

地区交通运输通道普遍处于不完善或正在完善阶段，这些地区的

物流通道要充分利用现有及规划的高速公路、铁路及机场等干线

交通，加强与物流枢纽节点的协调，建立快速、安全、低成本的

物流运输通道[6]。

依托丽江市“两横三纵三射一带”的高速公路、“两横两

纵”铁路网、“一主五辅”的航空体系以及金沙江航运体系，构

建“两横两纵一射”的物流运输通道，促进区域公路、铁路、航

空、水运一体化建设，强化运输网络的无缝衔接，实现与大理、

香格里拉、昆明等省内州市和川渝藏等相邻省份间的高效、便

捷、一体化的物流运输体系。

“两横”为攀枝花－丽江－怒江通道、西昌－宁蒗－香格

里拉通道，“两纵”为大理－丽江－迪庆－西藏通道、西昌－宁

蒗－祥云通道，“一射”为丽江古城区－宁蒗－西昌通道。

通道内的高速公路系统主要是打通丽江市“一区四县”之间

的快速联系，强化丽江与川藏、迪庆、怒江、大理、楚雄的便捷

联系，解决物流运输“卡脖子”问题，形成相互衔接、互联互通

的快速物流通道。铁路系统主要是积极推进货运班列设置，构建

与国际、国内通道相衔接的铁路物流体系，满足大宗货物运输需

求。航空系统主要是以建设南亚东南亚的国际货运站为目标，大

力发展航空物流，打造南亚东南亚航空物流集散转运中心，构建

多层级航空物流网络。航运系统主要是结合码头布局，推进城乡

配送点建设，配套冷链、仓储、电商等现代物流功能，全面服务

和融入长江经济带发展。

四、丽江市物流体系发展建议

（一）培育经济发展新动能

围绕区域产业转型发展，采取“物流＋”策略，继续推进丽

江农产品、生物制药和商贸等传统物流发展；以冷链物流设施建

设和电子商务发展为着力点，推动特色果蔬、野生菌、中药材、

花卉等高原特色农产品物流、电商物流和保税物流发展。

（二）推进“互联网+”行动

整合丽江市现有部门、行业物流大数据平台，构建智慧物流

体系；结合国家级、省级电子商务进农村综合示范县的政策，推

广生产生活综合配套、线上线下协同联动的新模式，促进多业态

融合发展。

（三）完善城乡物流配送体系

构建与城乡新型业态相适应的物流配送网络。整合利用现有

邮政、供销、客运等物流网点和渠道，推动县级和农村配送点建

设，打通末端配送“最后一公里”，构建“工业品下乡、农产品

进城”的城乡综合配送体系，通过需求互补、资源共享实现城乡

物流协调发展[7]。

（四）培育壮大市场主体

引导物流企业进入产业园、集散中心，通过规行入市、集

中经营等进行集约化发展，培育一批有较强影响力的物流龙头企

业；鼓励中小物流企业抱团发展，完善和延伸服务功能，创新个

性化服务模式，满足多样化物流市场需要；坚持内培外引相结

合，发展一批有较强实力的物流供应链服务企业和第三方物流平

台企业。

五、结语

文章研究了丽江市物流枢纽节点及物流通道的空间布局规

划，对与丽江相似的欠发达地区的物流体系空间布局有一定借鉴

意义。但物流体系的空间布局只是区域物流体系的一个方面，在

此基础上，如何构建区域物流配送体系，怎么培育物流枢纽、构

建多式联运、打造智慧物流、建设应急物流、完善政策保障等重

点工程同样重要，只有全方位、多渠道、多部门通力合作，才能

构建一个完善的区域物流体系[8]。
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