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摘要：在国家政策的引导下，综合管廊的规划建设在全国各

类城市中广泛开展。受到经济发展水平的限制，中小城市的综合

管廊建设更加重视成本与效益的平衡。本文结合鞍山市综合管廊

规划，从建设规模的确定，到精确定位管廊使用需求，再到合理

确定容纳管线、选择建设路由、建设形式，在规划的全生命周期

分析各种因素对综合管廊建设成本与效益的影响，给类似城市的

综合管廊规划建设提供参考思路。
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一、引言

综合管廊主要是指在地下集中敷设各个专业市政管线的公共

隧道，具有集约利用地下空间、减少路面反复开挖、提高市政管

线防灾能力等优势。按照国家要求和城市自身的发展需要，鞍山

市自2016年开始，组织编制综合管廊规划，积极推动管廊建设。

相比于大城市综合管廊规模巨大、“规建管”流程众多、管

理复杂的特点，鞍山市的管廊规划更注重整个过程的全面统筹，

希望可以最有效的发挥综合管廊的作用，同时最大限度的减少资

金投入，做到成本与效益的平衡[1]。

二、管廊建设规模

人均GDP是衡量一个地区综合经济实力的重要指标。根据发

达国家城市地下空间开发与人均GDP的统计分析，地区人均国民

生产总值超过5000美元，可以开始建设综合管廊；人均GDP超过

10000美元，具备大规模兴建城市综合管廊的条件[2]。2015年鞍

山市人均GDP达到6.4万元人民币/人，参考上述标准，处于开始

建设阶段到大规模建设阶段之间，因此综合管廊的建设规模更需

要谨慎选择。

鞍山市的管廊规划分析了各城市GDP总量与管廊规模的关系

之后，选取具有管廊建设成熟经验的城市作为选定鞍山市管廊建

设规模的参考城市，分别是沈阳市、青岛市、苏州市和石家庄

市。四城市GDP总量和管廊建设规模的比值在79亿元/公里到98亿

元/公里之间，考虑到发展水平的差异，鞍山市的这个参数初步

确定在90亿元/公里左右。按此标准，规划期末鞍山市综合管廊

建设总规模约在26公里左右为宜。

三、管廊建设需求

老城区的综合管廊建设应以需求为导向，优先选择地下空间

资源紧张的地区建设，以管廊作为突破老城区“发展瓶颈”最为

行之有效的途径。

新城区的综合管廊建设应以目标为导向，选择未来市政需求

最为集中的地区建设，以此来减少“马路拉链”现象的产生，提

高新区环境品质，同时避免重蹈老城区的覆辙。

规划对鞍山市地下管线密度进行了分析，发现鞍山市人民

路、胜利路等主要街路以及附近区域，现状管网密度很高，部分

路段管网数量超过20条。另外，按照政府的建设计划，铁西九道

街、中华路近期将有大规模的管网改造，地下空间占用非常明

显，建设综合管廊将收到显著的效益。

通过对鞍山市各市政专业规划成果的总结和分析，并综合

考虑市政负荷增长情况，确定市政管线建设需求主要集中在建设

大道、四达路、鞍刘路、鞍千路、千山东路，大部分道路集中敷

设了超过5个专业的市政干线，是综合管廊建设需求特别强烈的

地区。另外，鞍山市的道路网规划确定全市共有重要景观道路18

条，各级主干道路19条。新区的管廊建设需求如果位于上述道路

上，在道路质量和城市景观环境的保持方面，也将收到不错的效

益。

综上，初步确定鞍山市综合管廊规划形成“一横三纵”的结

构，总长度26.2公里。在新城区为十字型结构，老城区分别位于

两条主干道路。

四、管廊建设成本

道路的损坏修复项目施工、土石基坑施工支护项目约占整个

管廊施工工程投资的70%，是影响总投资的重要因素[3]。因此，

除了管廊的断面形式以外，管廊建设位置、施工工法也是管廊建

设成本的重要影响因素。

考虑埋深要求、安全措施、对断面尺寸的影响等因素，优先

选择将供水、供暖、电力、通信管线纳入综合管廊敷设，对于排

水管线、燃气管线在有条件的情况下谨慎选择。

在建设位置方面，管廊优先设置在道路绿化带下，其次可以

选择人行道下方敷设，干线管廊也可放置在机动车道下方；管廊

应优先选择在道路上现状管线少的一侧布置，降低相互干扰，减

少现状管线的迁移成本。

规划从单位造价、施工速度、结构安全性、断面利用率、对

周边影响程度等方面对四种管廊常用断面及施工工法进行比较。

确定在达道湾及高铁新城地区，优先选择明挖矩形断面，造价

低，断面利用率高；在核心区，优先选择盾构圆形断面，对周边

影响小，施工速度快；在有道路改造计划的路段，结合改造采用

明挖矩形断面，以此降低成本。

五、小结

总结鞍山市综合管廊规划建设的经验，在老城区利用综合

管廊突破“发展瓶颈”，在新城区利用综合管廊整合市政干线需

求，同时慎重的选择管廊断面形式、建设位置和施工工法，可以

有效的促进综合管廊在建设成本和建设效益之间取得平衡，使之

消除“奢侈品”的属性，成为城市基础设施体系中必不可少的重

要组成部分。
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