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摘要：如今，随着我国经济不断发展，桥梁工程建设也得

到了一定的完善。大跨度市政桥梁施工技术在具体施工过程中

的应用，提高施工质量的同时，还保证了桥梁结构的稳定性。

由于桥梁工程施工方式比较复杂，所以在具体的施工过程中，

如果施工人员一旦控制不好施工技术，就会严重影响施工的质

量。因此，为了保证桥梁结构的顺利实施，本文对大跨度市政

桥梁施工技术的特点进行了分析。
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在我国桥梁施工工程不断完善的背景下，大跨度市政桥梁

施工技术在实际的施工过程中也得到一定的应用，这项技术在

具体施工过程中的应用，避免了预应力结构张拉裂缝等问题的

出现，提高了钢筋的稳定性。施工人员可以利用大跨度市政桥

梁施工技术对市政桥梁进行分析，完善结构的稳定性，从而不

断促进我国建筑事业在社会中的稳定发展
一、大跨度桥梁的定义及大跨度桥梁常见的结构体系。

（一）定义

大跨度桥梁跨度主要是指建筑物中，梁和拱券两端的承

重结构的距离，以及两支点中心之间的距离。在实际的建筑工

程过程中，施工人员要按设计图标注的相邻两横向，对轴线的

跨距进行定位。如果横向跨越30米以上的空间各类结构为大跨

度。这种结构形式在大跨度厂房和大型仓库等经济应用。

（二）结构体系

由于大跨度桥梁是我国的主要科学建设技术，按照桥梁平

面的形状对其结构进行划分，主要为正交桥、斜桥和弯桥等。

其中，正交桥的桥梁中心线和主河槽的流向正交。在斜桥的中

心线上，它与主河槽流向斜交，其斜角的度数一般用桥梁的中

心线以及法线交角来表示。

由于斜桥受力以及构造较复杂，所以在具体的施工过程中

所用到的施工材料也比较多。如果按制造方法对其结构进行划

分，混凝土桥主要分为就地灌筑桥以及装配式桥两类。装配式

桥的构件在工厂中预制，它的优点是使桥梁制造工业化，不断

降低施工成本，提高施工的速度。
二、大跨度市政桥梁施工技术的发展趋势

我国的水域宽阔，航运繁忙，在大跨度市政桥梁工程

中，要想提高施工质量，保证大跨度市政桥梁的稳定性，除

了要对施工内容进行分析，还要创新施工方式，实现桥梁建

设在社会中的可持续发展，认识到大跨度市政桥梁施工技术

在具体施工过程中应用的重要性。因此，为了进一步提高大

跨度市政桥梁施工质量，相关的学者对施工技术的特点进行

了分析[1]。

在我国科学技术不断发展的背景下，大跨度多塔缆索承重

桥梁技术在大跨度市政桥梁施工过程中得到了一定的应用，它

是大跨度市政桥梁施工技术中的一种，这项技术在公路桥等大

桥建设过程中的应用，不仅提高了大跨度市政桥梁的稳定性，

还避免了裂缝等问题的出现，所以技术人员对多塔悬索桥技术

进行了进一步研究。根据调查发现，世界上建成了3座千米级

的大跨度三塔悬索桥，这也就说明大跨度市政桥梁施工技术在

不断完善和创新。

在《中长期铁路网规划》中，指出到2020 年我国铁路网

规模将不断加大，将达到15万公里，高速铁路里程更会达到3

万公里，所以在这样的背景下，相关的施工单位一定要认识到

大跨度市政桥梁施工技术的重要性，引进先进的技术对其进行

不断创新和完善。

三、大跨度市政桥梁施工技术的内容

（一）钻孔平台搭设

由于我国的地形比较复杂，大跨度市政桥梁施工又是交通

建设过程中的主要内容，为了进一步提高施工质量，对大型深

水桩基础结构进行了施工。在新时代背景下，发展出了新的大

跨度市政桥梁施工技术和工艺，这些工艺在具体施工过程中的

应用，为大跨度市政桥梁工程的顺利进行提供了保证。如，钢

护筒平台以及钢吊箱平台等技术，这两种新工艺与传统技术相

比，具有先进性和创新性。见表1：
表1  平台高度对基土层的影响

西安铁路局 承台高度 600 +12.00

青岛市大桥施工局 粉砂浓度 25.3 +6.21

武汉道路施工 粉质黏土 23.5 +3.2

钢吊箱围堰工程主要是通过精确定位的钢吊箱加装钢护

筒，然后形成钻孔平台，所以当承台地面较高的时候，或者是

承台高程以下土层结构比较松软的时候，施工人员可以采用这

种方式进行施工[2]。

但是，钢护筒平台结构却不是这样的，它完全以钢护筒作

为支撑结构，施工人员在对其进行施工的时候，可以通过打桩

船等精确施工技术，将钢护筒准确打入到深度的土层，加强对

钢护筒安装的稳定性，不断提高大跨度市政桥梁施工质量。

（二）钻孔桩施工

施工人员在实际的施工过程中，会发现大跨度桥梁群桩基

础，具有桩径大、根数多以及规模大等特点，所以在进行钻孔

施工的过程中，施工人员主要要从泥浆配置和钻孔垂直度等角

度出发，加强对配置比例和角度的合理控制。同时，还要对钢

筋笼预制下放等环节的质量进行控制。

（三）大型钢吊箱施工

在大型钢吊箱施工过程中，大型钢吊箱水上浮运和现场

整体吊装工艺是其中主要内容。在岸上基层进行施工过程中，

为了保证大跨度市政桥梁的稳定性，要使用整体钢吊箱技术，

主要通过滑道和预制管道等措施，将钢吊箱运到施工现场，还

要在已完成的桩基础施工现场，使用吊装和水下封孔等措施对

其进行施工。在大跨度市政桥梁施工过程中，采用这种施工技

术，可以加快施工进度和作业精度，保证施工的安全性和结构

的稳定性。

此外，施工人员还可以利用计算机整体同步下放技术对施

工质量进行控制。在钢吊箱在施工中，采用计算机控制技术，

可以有效改善以往钢吊箱施工过程中的结构问题和规模问题。

由于这种技术具有精确度高和施工速度快等优点，它在大跨度

桥梁施工发展过程中具有非常广阔的应用前景。同时，这种施

工技术还可以利用已完成的桩基础工程作为支撑，在桥墩结构

处加装钢吊箱整体，进行连续作业，进而确保钢吊箱水中设计

位置的准确性。

（四）沉井基础施工

沉井基础技术作为大跨度桥梁的基础，它在具体的施工过

程中得到了广泛的应用。沉井基础施工的主要内容有沉井基础

处理、安装和混凝土浇筑、清基及封底等，其中内容比较多，

但是在大部分沉井下沉的过程中，一般都采用部分降排水施

工。

（五）地下连续墙施工

由于地下连续墙具有场地适应能力强和对底层结构破坏小
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水箅，在公交站台处延长原有雨水口连接管至公交站台边缘，

并加密雨水箅。

（二）全线清淤

管道改造完成后，建议在雨水管道运行过程中，注意加强

对管道的清淤疏浚工作，定期进行雨水口、检查井清掏，及淤

积管段清通，保证管道畅通无堵塞，使排水顺利，同时也能延

长管道使用寿命。有研究显示大部分城市的清淤频率高于2次/

年，大型管道的清淤频率约为1次/3年，中小管道的清淤频率

可达1～2次/月，参考同类型项目，本次管网改造建议研究区

域沿线雨水管道清淤频率介于1～2次/年。

（三）片区低影响开发措施

低影响开发技术措施主要包括保护性设计、渗透、径流

蓄存、过滤、生物滞留、低冲击景观等。渗透技术主要通过各

类工程构筑物与自然设施使雨水入渗以控制和利用雨洪，能有

效减少地面径流量，补充地下水。生物滞留技术主要通过降低

径流速度，延长径流汇集时间，延迟峰流量等生态化措施降低

洪峰流量。本研究集水区内49.4%地块为在建或待建区，建议

采用雨水花园、下凹式绿地与绿色屋顶等低影响开发措施增加

可渗透土地面积，以控制和管理雨水径流。模拟结果显示，通

过对占在建和待建区面积25%及占建成区10%的地块进行低影响

开发，同时挖开重铺现状瓶颈管段，排水能力可达的5年重现

期的要求，且在P=50年强降雨条件下，车道的积水深度小于

15cm，积水时间小于30min。
结论

采用水力模型法建立了长沙市岳麓科技产业园象嘴路的排

水管网模型，以当地最新暴雨强度公式校核系统的排水能力，

发现：在重现期P=1年降雨水平下，现状瓶颈雨水管段的管内

均水无严重壅水，检查井也无溢水，管道内水流状态良好，排

水较为通畅；现状雨水管满足满管条件正常排水要求的极限重

现期可达3年；在重现期P=50年降雨水平下，地块积水最高达

43cm。通过对占在建和待建区面积25%及占建成区10%的地块进

行低影响开发，同时改造新建现状排水瓶颈管段，清理淤积沉

积物，并采用透水路面改造现状道路，雨水管满足满管条件正

常排水要求的极限重现期可达5年，且在P=50年降雨水平下，

车道的积水深度小于15cm，可满足排水及防涝的需求。
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等特点，所以它在大跨度市政桥梁施工过程中得到了一定的应

用。它还能提高大跨度市政桥梁结构的防渗性，对实际施工过

程中的地下基土问题能够进行有效处理。地下连续墙工程技术

的主要功能有对基层进行处理，底部清理以及混凝土的浇筑和

养护。

其中，修筑导墙也是地下连续墙施工中主要工艺之一。在

具体的施工过程中，施工人员要想进行深槽的挖掘施工，在接

近地表的时候，槽会会出现非常不稳定的情况，这个时候要对

槽进行导墙的修筑，加强对导墙的混凝土强度的设计，为后期

施工的顺利实施提供了保障[3]。
四、大跨度市政桥梁施工技术中的关键要点

在对大跨度市政桥梁施工过程进行分析的过程中，施工人

员要清楚本斜拉桥具有跨度大和施工临时荷载多等特点。如果

在实际的施工过程中，施工人员不对施工技术和方式等进行完

善和创新，就难以保证施工的质量，导致在施工过程中出现各

参数偏差，严重影响施工监控以及桥梁的质量。因此，为了加

强大跨度市政桥梁施工技术在具体施工环节的应用，对其中的

要点进行了分析。

（一）牵索挂篮的模拟

首先，在大跨度市政桥梁施工过程中，为了加强对施工技

术的合理应用，消除牵索挂篮施工中挂篮对已浇梁体的影响，

施工人员要在计算模型中输入挂篮，这不仅提高了施工中桥梁

结构内力的稳定性，还保证了变形计算的准确性。施工人员可

以利用这个模型，精确模拟其刚度与牵索连接的方式。特别是

在进行挂篮前移和分次张拉牵索等过程中，都要进行施工模型

的计算。

（二）确定张拉索力

施工人员在应用大跨度市政桥梁施工技术的过程中，还要

将已浇梁段混凝土内力控制在合理的范围内，在具体的施工不

能够出现较大拉压应力。如果挂篮在施工中，处在良好的受力

状态，这个时候，施工人员一定要注意主梁前端挠度变化最好

不要太大[4]。

（三）加强无应力状态在索力调整中的应用

混凝土浇筑是大跨度市政桥梁施工中的重要环节之一，

所以在混凝土施工过程中，如果施工人员将索力作为调索的依

据，就很难取得高质量的施工效果。在对无应力状态进行索力

调整的时候，主要根据索力值和斜拉索无应力长度关系，对锚

头的拔出量进行控制。见表2：
表2  青岛市大桥施工局无应力总量变化表

无应力计算量 应变荷载量 工作应变量

100 240 350

130 260 345

这种施工方式在主梁合龙中的应用，在提高调索精度的同

时，还能不断优化大跨度市政桥梁施工结构，完善和创新大跨

度市政桥梁施工技术。
结束语

总而言之，随着我国科学技术不断发展，以前的大跨度市

政桥梁施工技术已经不能满足施工要求了，要想进一步提高施

工质量，保证大跨度市政桥梁的稳定性，要加强对大跨度市政

桥梁施工技术的研究，分析其特点，从而不断提高大跨度市政

桥梁施工的质量和效果。
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