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摘要：文章以地铁施工为基础，根据目前我国地铁发展的
现状，针对不断涌出的超长地铁车站的施工方法及施工工艺进
行了总结。并对施工过程中可能遇到的施工难点及施工风险进
行了分析。
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一、前言

城市轨道交通（Mass Rail Transit，MRT）是一种快捷
高效、安全舒适、节能环保的城市公共客运交通方式。城市轨
道交通在保证我国城市土地的集约化开发与利用，引导和改善
城市空间结构，解决城市交通拥挤问题，促进沿线房地产增值
和经济的繁荣，以及促进城市社会、经济和环境协调发展等方
面，都具有极其重要的作用。地铁的发展虽然在中国发展相对
较晚，但发展却很迅速；随着地铁行业的快速发展，根据换乘
要求及各种使用功能的要求车站长度越来越长，有的能达到
三百多米，有的甚至超过五百多米，这就需要在施工过程中做
好施工组织筹划，抓住施工要点，快速施工，缩短施工时间，
从而降低施工风险防控周期。

通过大量的工程实践并结合我国各省市的建设现状，地铁
车站从成本上考虑基本使用明挖法施工，只有及特别情况采用
暗挖法施工；因此本文针对采用明挖法施工的超长地铁车站按
照围护结构、土方开挖最后到主体结构的施工流程对过程中的
施工组织及注意事项进行了分析总结。

二、围护结构施工

地铁车站围护结构设计时根据当地地质情况和地下水位高
度及流量的情况，一般分为地下连续墙+疏干井和钻孔灌注桩+
降水井两种形式。

（一）地下连续墙+疏干井
根据地铁设计理念一般在地下水位高，地下水量大，地

质情况复杂的地区采用地下连续墙作为围护结构，并在内部设
置坑内疏干井；地下连续墙需深入隔水层，将基坑内部水源隔
断，在采用内置疏干井将隔断的地下水抽干，保证在开挖过程
中的无水作业。

地铁车站标准站在两百米左右，施工组织一般采用地连墙
和疏干井全部完成后，由一个方向单向放坡进行基坑开挖和施
工；但超长地铁车站如待地连墙全部施工完成再进行开挖，施
工时间长无法满足工期要求。

超长地铁车站地连墙施工一般采用两台成槽机由两头向
中央进行施工，在距离两端头100米的位置设置采用止水帷幕
进行隔水或降水井进行隔水，这样就可以在连续墙施工至此位
置时进行端头的土方开挖，地连墙施工可以和土方开挖交叉作
业，提高施工效率，加快施工速度。

（二）钻孔灌注桩+降水井
在地下水位相对较低、地下水流量小，地层单一的地下环

境中，一般采用钻孔灌注桩+降水井的施工方法，钻孔灌注桩
使用跳桩施工，在满足开挖放坡的位置将降水井延伸20米（保
证区域降水漏斗能够形成），在钻孔桩和降水井施工至指定位
置时即可进行开挖施工，此时中间段的钻孔桩和两头的土方开
挖就可以交叉作业，提高施工效率，加快施工速度。

三、土方开挖施工

城市地铁深基坑开挖根据内支撑的形式一般分为两种，一
种是全部采用钢支撑，另一种是第一层采用混凝土支撑。

当全部采用钢支撑时，由车站端头向中央进行放坡开挖，
中间拉槽，并预留反压土，钢支撑根据开挖深度随挖随架，架
设完成后立即施加预应力至设计要求，先架撑后开挖，逐步向
车站中间施工，开挖过程中应按照设计要求的频率对支撑的轴

力和围护结构测斜进行检测，保证基坑安全。
当地质情况复杂时第一层可以使用混凝土支撑进行基坑

支护，施工时先进行混凝土支撑施工，在车站中央预留运输通
道，待混凝土支撑达到设计强度后，先开挖第一层土方，第一
层土方开挖的深度应保证运输车辆的顺利通过，再进行下一步
的放坡开挖，并逐步施工至基坑底标高。

四、主体结构施工

地铁车站一般为两层框架结构，设置换乘站的局部存在
三层或四层结构（属于特殊情况），由于深基坑的特殊性，两
层框架结构一般分为4-5部进行施工，即底板-负二层边墙-中
板-负一层边墙-顶板，根据地质情况的不同，土地重度存在区
别，侧压力也不同，直接影响钢支撑的架设位置和数量，导致
了结构施工步序有所区别。

表1  地铁车站主体结构施工步序表

五、总结

我国幅员辽阔，全国各地地质情况多种多样，且随着城市
轨道交通的快速发展，参与地铁建设的城市会越来越多，在施
工重遇到的难题会越来越复杂，只有不断的分析和总结，我国
的地铁建设行业才会不断进步。
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浅谈超长地铁车站明挖法施工组织筹划
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序号 程   序 说  明 

1 

 

1.情理基层，浇筑混凝士垫层，铺设底
板防水。 

2.铺筑细石混凝士保护层。 
3.绑扎底梁及底板钢筋。 
4.立模并浇筑底板混凝士。 

2 

1.施工站台层立柱。 
2.底板混凝士养护至设计强度要求时，

拆除钢支撑。 
3.铺设站台层侧墙防水。 
4.绑扎站台层侧墙钢筋，支立侧墙、中

板（根据情况可分两步施工）模板及脚手架

（三角背撑）。 
5.绑扎中梁及中板钢筋，并浇筑侧墙、

中板混凝士。 

3 

1.施工站厅层立柱。 
2.中板混凝士养护至设计强度要求时，

拆除钢支撑。 
3.铺贴站厅层侧墙防水。 
4.绑扎站厅层侧墙钢筋，支立侧墙、顶

板模板及脚手架（三角背撑）。 
5.绑扎顶梁及顶板钢筋，并浇筑侧墙、

顶板混凝士（根据情况可分两步施工）。 
6.顶板养护至设计强度后，拆除第一道

钢支撑，施工顶板防水及保护层。 

4 
1.施工站台板及内部附属结构。 
2.顶板分层回填。 
3.恢复交通、绿地及地面设施。 

五、总结 

我国幅员辽阔，全国各地地质情况多种多样，且随着城市轨道交通的快速发
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