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摘要：近年来，随着我国经济社会的快速稳定发展，各
行各业也迎来了新技术、新改革，交通运输业作为国家的重要
产业，也打开了新的局面。其中，公路工程作为交通运输行业
的重要组成部分，为城市、国家的发展提供了坚定的基础。在
公路工程项目中，路基路面的压实施工技术作为施工的最后一
步，对整个工程的质量有着非常重要的影响。因此，本文从影
响路基路面压实施工技术的因素出发，对各类型的压实施工技
术进行了探究。
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一、影响公路工程项目路基路面压实施工的因素

（一）含水量对压实施工造成的影响
在实际的公路项目中，路基路面并不是完全干燥的，在路

基的土质和土层结构中，往往含有一定量的水，这些水就会对
路基路面的压实施工操作造成一定量的影响。在土质中的含水
量较大，超过了标准数值时，就会减少土质中各颗粒之间的摩
擦力，改变土粒密度。如果采用不变的压实技术，土质的干容
重就会在压实的过程中不断减小。因此，在这种情况下开展压
实施工，就应该对路基路面采用碾压施工技术，保证土粒密度
维持在标准值之内，达到最大干容重的效果。

（二）碾压施工对压实施工的影响
碾压施工技术作为公路工程中一种常用的施工操作，其

碾压的厚度和次数都直接影响着路基路面的直接压实效果。通
过多次施工实践可以证明，如果采用碾压厚度较大的压实技
术，则会导致路基路面的下层不能受力，密实度达不到标准。
而碾压的次数过多则会产生强大压力，破坏路基路面，而次数
较少，则紧密度不足，后续使用过程中容易出现路面塌陷、路
基沉降等问题。实际的压实施工效果往往会因碾压施工采取的
不同碾压厚度、次数乃至是碾压设备而改变，在进行碾压施
工时，必须结合实际情况，合理计算，采用合适的碾压施工方
法。

（三）填料材质对压实施工造成的影响
在压实施工中，使用不同的填充材料，也会对路基路面的

压实效果产生不同的影响。例如上述中的含水量问题，如果采
用含水量较高的填料，必定会减少土质中各颗粒间的摩擦，减
小压实度。因此，从大体上来看，选择填料时，应该首先考虑
材质颗粒间距小的，避免颗粒间较大的黏合力和摩擦力。同时
考虑合理控制填料材质的含水量，保证在使用时能充分符合需
求。

二、公路工程项目中的路基路面压实施工技术

（一）压实施工前的准备
在进行公路工程路基路面压实施工之前，首先应该做好充

足的准备，拟定整体的计划，保证施工能顺利进行。首先，在
施工之前，应该对施工地点进行现场勘测，测量各种需要的数
据、数值，保证其准确性、全面性。同时，对施工现场进行清
理，清除各种障碍物以及隐患。其次，根据施工现场的土质、
土地状况，考虑是否对其采取填土处理。在进行填土操作时，
注意是否符合公路设计和国家规定标准。最后，还应对填土地
段进行检测，例如塑性实验、击穿实验等，确保能够开展后续
工作。

（二）选择合适的路基路面压实技术
针对不同情况的路基路面，需要采用不同的压实技术，主

要分为以下几种：
（1）当施工地段处于过湿土质时。在这种情况下，土质

湿度较大，给压实操作带来了一定难度。这时就需要先对土质
情况做出精确的测量，再计算出合理的压实方案。通常需要采
用高于标准压实度2%-3%的压实度，保证土壤的稠度下降到1.1

以下。同时，也可以采用生石灰辅助，或选用吸水材料，对含
水量较高的地点进行加固，改变路基路面原本的土质，再进行
压实操作。

（2）当施工地段的路基属于黄土时，也需要先对土质进
行加固，保证土壤中的含水量，达到可以施工的紧实度。同
时，在进行压实施工操作时，对黄土路基的冲压次数应该至少
达到30次以上，控制土壤中的含水量处于最适合的状态。在黄
土路基上进行压实操作时，还需要缓慢、匀速推进，对公路边
缘也覆盖压实操作，这样可以有效避免公路的路堤滑坡现象，
达到预期效果。

（3）施工时面临的路基路面种类多种多样，具体施工情
况也不尽相同，因此，在具体的压实施工过程中，就要根据道
路实际的宽窄合理选择压实设备的轮距，计划好合适的碾压次
数。在速度的控制方面，在第一第二遍的时候要将其速度控制
在1500m/每时到1700m/每时之间，在后几遍的时候要将速度控
制在2000m/每时到2500m/每时之间。碾压速度、次数和最后成
品的压实度息息相关，施工单位应该根据图1选择合适的碾压
方案。

图1 碾压速度、次数和压实度的关系

（三）路基路面的夯实处理
在路基路面的压实施工中，常常采用到夯实的处理技术。

其中，夯实机作为一种常用设备，能够对路基路面进行有效
的压实操作，增强路基路面的紧实度，达到理想的压实效果。
因此，在夯实处理中，首先应该选用符合标准的、合适的夯实
机，再根据施工地点的实际情况，选择合理的压实路线，先从
地段两边开始，最后再是中间部分，同时，对公路解缝处采取
重叠碾压的方式，对于边角处采用人工或小型设备，保证不留
死角。要注意夯实机的行驶速度，必须保持在匀速，否则压实
工程就会出现不均匀的情况。夯实处理作为一种重要的压实手
段，在施工中不仅要保持其合理性，更要注重施工安全，严守
施工规则。

结束语：

综上所述，公路工程项目中的路基路面压实施工技术是一
项非常关键的操作，影响着公路的质量问题。运用科学、合理
的压实施工技术，可以保障公路项目的质量，提高公路的使用
寿命，为后续保养、维护提供便利。因此，在具体的施工工程
中，要充分考虑到各种因素带来的影响，做好充分的准备，采
取适合的路基路面压实施工技术，保证路基路面压实操作达到
最好的效果，使公路工程可以顺利投入使用。
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