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摘要：轨道交通能够支持城市空间结构的形成，促进城市

建设和更新改造，提升城市环境与品质。建设轨道就是建设城

市，需要综合考虑土地利用协调、交通设施一体化整合、道路

市政设施的同步实施改造等因素。本文通过研究轨道站点各类

交通设施的详细布局方法，统筹考虑轨道与城市用地的衔接需

求，从而促进轨道站点建设与周边用地一体化开发，提升土地

价值，实现轨道引导城市发展。
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一、研究思路和内容

随着各城市轨道交通的快速发展，为了更好地发挥城市轨

道的作用，除了要在线路规划、车站设计等方面做好设计外，

还应从城市土地综合开发的角度出发，研究与其他交通方式的

衔接换乘，确保同步设计、同步建设、同步投入使用。这既是

城市轨道交通系统自身的要求，也是当前时代对城市发展建设

赋予的新使命。

本文研究思路如下：应以提高城市交通系统效率和改善

轨道站点周边空间环境为总目标，立足于站点周边不同用地开

发需求和各类设施不同功能需求，首先对研究范围内用地和道

路特点、区域交通运行、站点设施存在问题进行分析研判。然

后在各类上位用地规划的基础上，以总体方案的科学性和建设

方案的可行性为前提，对各轨道站交通需求进行预测，判定主

要客流方向和特征。并以此为依据，对站点各类交通设施及相

关附属设施的规模、位置、空间关系等进行详细配置和综合优

化。同时结合站点周边用地开发一体化分析研究，对各轨道站

点衔接设施交通组织进行合理化的分析和设计，以最大限度地

减小站点配套设施对城市整体环境、周边用地和建筑的影响。

最后，梳理站点周边街道，合理提出周边街道提升改造规划，

对站点周边的道路空间、城市空间进行整合。从而提高交通出

行的便利性和交通系统整体效率，促进周边土地利用价值提

升，改善城市空间环境。
二、轨道一体化衔接设施配置与布局方法

结合各类站点服务对象，确定各类交通设施不同的配置原

则和布局。

（一）小汽车停车场

设置要点如下：

类型选择

高架站点建议利用高架桥墩之间的空间设置地面停车
场；
可结合绿地兼容设置；
条件较差的建议采取立体式停车场。

选址

宜布置在中心城区周边，截流进入中心城区的外部小汽
车交通。
宜布置在主要道路周边，方便小汽车到达和衔接换乘。
距离控制在200m内。

出入口

出入口设置应满足行车视距的要求，距离交叉口、桥隧
坡道起止线50m以远；
出入口之间的净距应大于15m。
出入口宽度，单车行驶时不宜小于3.5m，双车行驶时不
宜小于6m。

（二）公交总站

在交通枢纽或者公交接驳需求大的站点设置公交首末站。

宜站场分离，采用通道式发车的形式；用地条件受限时可采

用深港湾岛式，不宜采用路边总站。公交总站出入口宜独立设

置，且避免与出租车和小汽车相互干扰。同时宜采用单向流线

组织方法，上客区与落客区尽量分开设置。

（三）公交停靠站

在满足现有相关规范的要求的前提下，从提高换乘的舒

适性和安全性考虑，公交停靠站的设置在道路条件允许时应采

用港湾式，并在地铁出入口附近分散设置；距离控制在120m以

内。单个停靠站泊位不应超过3个，超过三个应设置分站；每

个停靠站停靠的线路不宜超过10条。停靠站一般设在距离交叉

口50m以外。在重要干道的交叉口处宜设置在100m以外。

（四）出租车场

出租车是公交衔接方式的补充。在道路和用地空间相对宽

松的区域，通过设置出租车场来为乘客提供方便的服务，设置

要点如下表。

选址
下客区位置靠近进站口，上客区靠近出站口。
距离控制在150m以内m。

出入口
出入口避免直接设置在城市主干道；
根据规模宜设置1～2个出入口；

设置
宜采用单向流线组织的方法；
落客区与上客区之间要有独立的通道
采用平行停车的方式，排队上落客；

（五）自行车停车场

设置要点如下所示：

轨道交通站点与城市用地的协调设计
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二、轨撞一体化简撞设脑配目与布圄盲洁�

结合各类站点服务对象，确定各类交通设施不同的配置原则和布局。 

（一）小窝车僵车场 

设置要点如下： 

类型选择 

 高架站点建议利用高架桥墩之间的空间设置地面停车场： 

 可结合绿地兼容设置： 

 条件较差的建议采取立体式停车场。 

选址 

 宜布置在中心城区周边，截流进入中心城区的外部小汽车交通。 

 宜布置在主要道路周边，方便小汽车到达和衔接换乘。 

 距离控制在 200m 内。 

出入口 

 出入口设置应满足行车视距的要求，距离交叉口巳桥隧坡道起止线 50m 以远：

 出入口之间的净距应大于 15m。 

 出入口宽度，单车行驶时不宜小于 3 5m，双车行驶时不宜小于 6m。 

（二）渔荧总站 

在交通枢纽或者公交接驳需求大的站点设置公交首末站。宜站场分离，采用

通道式发车的形式：用地条件受限时可采用深港湾岛式，不宜采用路边总站。公

交总站出入口宜独立设置，且避免与出租车和小汽车相互干扰。同时宜采用单向

流线组织方法，上客区与落客区尽量分开设置。 

（三）渔荧僵靠站 

图1  研究思路
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类型选择
宜设置平面式停车场；
用地条件不足时可以设置立体式停车场；

选址

宜结合车站出入口分散设置，换乘步行距离宜控制在
80m以内。
可利用交通广场的角落或高架桥下面的空间设置自行车
停车场。

出入口

长条形停车场宜分成15～20m长的段，每段设一个出入
口，宽度不小于3m；
枢纽周围应设置连续的自行车通道；
自行车行驶区域宜与其他区域物理隔离措施分离。

（六）步行设施

应保证人车分离，步行与其他交通方式的相互干扰最小，

合理组织各方式转换空间，以方便乘客换乘需要。步行通道

应与附近核心商业区、公交站点、公园、广场、居住区保持便

捷、明晰的联系。为方便乘客短暂驻留，减少与步行道人流的

冲突，在地铁出入口的前方应设置集散场地。集散场地的设置

要确保与步行道连通，一般出入口要预留5～8米缓冲段。
三、用地开发一体化策略

周边土地综合开发分为两个圈层，以车站为中心300米半

径及距车站300 米至800米两个圈层。

场站综合体范围—同步规划、同步设计、同步建设、同

步运营：按零换乘一体化建设运营要求，构建轨道交通场站及

相关设施布局协调、交通设施无缝衔接、地上地下空间充分利

用、轨道运输功能与城市综合服务功能有机衔接的一体化建设

项目。

周边开发范围—探索土地多样化开发模式：在以轨道交

通场站综合体为中心的800米半径区域范围，建立集交通、商

务、商业、文化、教育、居住为一体的城市复合功能区，宜进

行整体规划控制，并提前开展相应土地储备工作。
四、周边交通环境提升策略

首先，周边路网系统：轨道站点周边宜采用小街坊、密路

网的规划形态。支路网密度原则上应达到6～8 km/km2以上，

支路宽不宜大于20 m，对于超过45 m宽的道路，宜分解为两条

单向道路来分流。轨道站位于城市中心时，街坊尺度宜控制在

120 m以内；位于城市外围时，尺度宜控制在200m以内。通过

规划建设高密度、连续性的步行系统，整合周边商业服务设施

及绿地广场等，拓展站点的服务范围，提升城市公共空间品

质。

其次，车站出入口

轨道站点应实现与周边道路、建筑和公共空间的一体化衔

接，避免占用道路红线内的人行空间，鼓励站点出入口与周边

建筑组合设计，统一考虑建筑设计方案。车站出入口应充分结

合周边支路设置，站点核心区中每条支路都宜有出入口与其直

接连接。优先保障与地面公交等通设施的便捷换乘，设置连续

步行通道和明显的交通导向标志。轨道站点与城市功能之间有

高架桥、水系等地面障碍时，应延长进出通道长度，增加出入

口跨越障碍，为乘客提供人车分行的舒适环境。
五、实例应用

以N市轨道4号线一个站点-人民公园站为例，用上述研究

方法进行规划设计。人民公园站位于旧城中心区内重要城市绿

心—人民公园附近，综合定位为特殊控制站，兼具商业中心和

城市景观中心的作用，站点接驳设施主要考虑商业、居住、景

观游览的换乘需求。车站为地下二层岛式车站。

依据客流需求预测，站点高峰时期最大进出站客流为

8413pcu/h，分区客流相对均衡。出行方式以步行、公交为

主，出租车接驳为辅。影响范围内客流空间分布沿轨道线大致

呈现圆球状分布，轨道沿线用地的出行需求接驳距离相对适

宜。

地面设置5个出入口、1个安全出入口、2组风亭及1处无障

碍电梯。1号出入口设置在人民公园北门口，3、4号出入口与

江旅商业综合体合建。1号出入口为尽量保证人民公园前场空

间景观和视觉空间的开敞性，避免分割和遮挡重要构筑物，出

入口采用开放布局设计。规划对风亭组、安全出入口等地面设

施布局进行优化和规整，使设施紧贴道路红线并呈南北向长条

状布置，集约节约用地。

图2  站点设施布局图

规划在人民公园站5个出入口布设：4处公交停靠站（8个

泊位），2处出租车停靠站（4个泊位），4个非机动车停车场

（面积为338m2，可设置186个泊位）。

基于相交道路可用空间和规划断面，对相关道路进行施工

恢复规划。对福州路与贤士一路等交叉口进行渠化设计，展宽

进口道，设置渠化标线等。

同时，基于现状路网与慢行通道在ARCGIS构建慢行网络数

据集，分析轨道站点周边步行可达范围，并针对性提出站点周

边路网改善建议：优化贤士一路的建设，满足站点南侧慢行人

流接驳；站点出入口附近已建设用地建议增加朝地铁站点方向

开口的人行出入口。另外，南京路北侧、贤士一路两侧规划为

商住、行政办公用地，有进行土地一体化开发的可能性。
结语

本文主要对轨道交通站点与城市用地的一体化协调设计进

行研究，通过对站点的客流特征分析，优化轨道站点各类交通

及附属设施的规模、位置、交通组织等，同时结合用地开发，

提出周边路网提升建议，以使轨道站与道路交通整体环境协调

共生发展，构建满足城市交通需求和城市发展的一体化交通系

统。
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