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摘要：随着城市化进程的加快，城市人口的增加，生活水

平的提高，人们的出行对于交通工具的需求也在日益增长，随

之带来的现状交通拥挤度明显提高，给城市交通带来了巨大的

压力。在城市交通中，交叉口是道路网的联结点，可谓城市交

通的咽喉，合理的交通组织达到道路交通流量及流向的分流，

在时间上和空间上合理利用资源，其设计将直接关系到道路交

通的安全与畅通。因此进一步加强对交叉口的研究非常有必

要，良好的渠化设计，能有效提高交叉口通行能力，更安全、

更通畅，从而提高路段的交通通行能力，促使整个城市交通更

快捷。
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现阶段我国存在人口基数大，道路交通建设尚不完善的

问题。致使交通拥堵和各种交通事故频发，道路的总体利用率

低，这是目前存在于我国大部分城市所面临的通病之一。渠化

设计可以有效提高交叉口的道路通行能力，减轻交通压力，降

低危险发生率，保障交通的通畅。

一、车辆通行无序，建设优先权交叉口

首先道路管制部门要先分析交通无序的原因为渠化规划提

供理论依据对症下药。通过对一段时间的实时路况进行观察，

发现在早上七点到八点之间，下午六点到七点之间会出现经常

性的道路严重拥堵情况。车辆随意插队变道，非机动车和行人

不遵守道路交通法规闯红灯，在机动城驾驶到上行驶都导致

交通通行量下降。据此道路管制部门将工作重心置于在早晚高

峰时期分流行人与机动车，分批放行治理建设优先权交叉口。

考虑到特殊时间段内行人与非机动车数量较大行驶速度慢，道

路管制部门将二者实行一体化设计。在渠化设计中体现为：第

一，在行人非机动车通过交叉路口时，在交叉口面积较大，车

流量大且车速行驶快的情况下为他们设置交叉口安全岛。安全

岛起到保证交通秩序分流非机动车和行人的作用，当绿灯时一

批行人将会从安全岛抵达马路对面，下一批行人则会到达安全

岛等待绿灯再次亮起后通过马路。处于十字路口等交叉面积较

大的道路时，在安全岛出口的设计上可以依据道路的往来情况

设置相应的多方位待转区如左转非机动车安全岛停留地，有效

的疏导了大规模的人流，确保通行顺畅减少了非机动车行人随

意穿行机动车道的危险现象。第二，在行人过街设计上要充分

体现以人为本的原则，尤其要注意老幼病残孕特殊群体的交通

安全问题。在一般情况下当非机动车行人通道宽度大于两米

时，为提高通行能力可以把道路设计在安全等级较低，小面积

交叉口位置。在保障人群过街安全的同时兼顾了通行便利。当

处于面积较大的交叉口时，全面考虑各类人群的通行能力行人

过街的设计步速应小于1.0m/s，为需要特殊保护的人群提供安

全通道。安全通道与道路上的安全岛相连，基本符合一般的行

驶路线，机动车遇到安全通道后要有意识的放慢速度以免发生

意外。

二、潮汐车流拥堵，设计十字形交叉口

渠化交通是指在道路设计上采取划分车道，建设绿带和安

全岛的方式，使车辆与行人可以像渠道中的水流一样互不干扰

的流畅通过。由于城市化进程的不断推进，市中心的企业数量

与规模与日俱增，大批居民每天都会在固定的一段时间内从城

市的各个方向涌现市中心进行工作生活。这就直接导致了市中

心交通压力的增大，出现潮汐车流拥堵的现象。因此道路管制

部门要将原有的双向车道改为多向车道设计可浮动变化的出口

车道分流车辆保障通行顺畅。

三、交通事故频发，综合考量道路设计

道路管制部门针对路段的具体情况制定适合的道路设计方

案。在大面积的交叉口地带通过建设安全岛的方式，分流非机

动车和行人，保障行人在绿灯的时间范围内安全通过马路，避

免因为绿灯时间短而道路长而出现的行人滞留在马路中间的现

象出现。在车道数量多并且较宽的道路上应建设交通岛。用来

限制和引导车流的行驶方向，令斜交对冲的车辆变为直角交叉

或锐角交叉，避免因道路过宽引发的车辆并行，抢道的问题，

降低机动车相撞的风险，保障道路安全。同时交通岛的位置要

按车流顺畅的流线设计，面积适中与该条道路的宽度相适应。

交通岛上还应种植醒目的绿化，高度适宜不影响通视范围。其

次道路设计作为市政项目的重点工程还要注意渠化的美观程

度。在规划初期要充分考虑发展与环境之间的关系，使得交叉

口的渠化设计与绿化设计协调发展，丰富路口形式。道路管制

部门可以依据本地方的历史文化或自然环境特色，设计出有地

方魅力的交通岛，安全岛等渠化设计。

四、具体设计分析

以机动车道渠化设计为例，设计需围绕右转车道、直行

车道、左转车道、环形车道展开。在平面交叉口的左转车道设

置中，存在左转专用车道和直行左转混合行驶车道两种形式，

直左混合车道适用于某个进口处拥有较小左转交通量的情况，

此时通过交叉口的左转车辆需求可得到满足。而如果存在较大

的左转交通量，对向直行车辆与左转车辆将出现较为严重的冲

突，处于避让需要的左转车辆会因此滞留在进口道，占用了进

口道的左转车辆也会导致直行车辆无效等待情况出现，交叉口

的通行能力自然会因此下降，这类问题的处理需结合《城市道

路交通规划设计规范》（GB 50220—95），针对性设置专用左

转车道。式（1）为左转交通量Q左与专用左转车道数量n左的

关系。

Q左=S左n左+r	 （1）

其中：S左-每条专用左转车道车辆小时内能够通过的车辆

数量；r-余数，大于100时余数向上取整，否则向下取整，直

左混合车道承担余数。一般情况下，需保证专用左转车道数量

控制在两条内，并针对性选用不同的设置形式，如存在较宽的

路段上中央分隔带，左转专用车道的设置可压缩中央分隔带，

如不存在中央分隔带，可在足够宽的道路上偏移中心线实现专

用左转车道的设置。

五、总结

近年来，城市化速度加快，城市面积不断扩大，道路数量

也随之增加。相关的基础设施虽有一定发展但仍然难以满足现

有的交通通行量。针对人车行驶无序、潮汐车流拥堵和交通事

故频发的现象，道路管制部门要进行城市交通的平面交叉口组

织和渠化设计，提高通行率，便利居民生活。
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