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摘要：随着现代工业技术的逐步发展，计算机网络技术和

通信技术的出现，最大限度地避免了火灾的发生，但是也给地

铁车站建筑防火设计带来了新的挑战，在大力提高消防智能化

的同时，针对疏散人员特性，安全有效地疏散站内人员是设计

中需要重点研究的。地铁车站可能引发火灾的火源种类很多，

如乘客携带的易燃易爆火源、电气设备故障引起的火源、列车

碰撞脱轨引起的火源、自然灾害和人为纵火引起的火源等。因

此，从这些方面采取措施优化地铁车站的建筑设计，可以有效

地防止火灾的发生，为地铁车站的安全提供保障。
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一、加强地铁车站建筑防火设计的重要意义

我国正处于社会经济快速发展的新时期，新时期背景下的

城市化进程正在逐步落实。随着城市化建设的发展，中国人的

日常出行方式也发生了变化。地铁作为人们日常出行的主要方

式之一，给人们的工作和生活带来了巨大的变化。为了提高地

铁车站建筑设计的有效性，为社会和人民服务，有必要对地铁

车站建筑设计中存在的安全隐患进行全面分析。
二、地铁车站建筑的防火设计思路

地铁车站的防火设计应从多方面着手。根据《建筑设计防

火规范》的内容，从平面设计入手，将其作为消防设计的重要

思想，包括换乘站的基本形式和地铁站单线设计形式等，消防

出入口、地铁车站出入口、储罐与周围建筑物之间设置合理的

防火间距，使其与相关规范的内容相一致。
三、地铁车站建筑的防火设计

（一）加强建筑的耐火等级

地铁车站建筑耐火等级是指建筑材料在一定时间内不会

燃烧并保持原有状态的现象。为了加强地铁车站建筑的防火设

计，设计首先要加强建筑物的耐火等级，保证建筑材料在火灾

中的稳定性。根据GB50016-2014《建筑设计防火规范》的有关

规定，民用建筑的耐火等级分为四级，从一级到四级，耐火强

度依次降低，地铁地下车站及其出入口通道、风道的耐火等级

应为一级，地上车站不应低于二级。

（二）注意选择装修材料

首先，在对地下地铁站进行装修时，不应选择木材等易

燃材料。地铁车站设备用房、综控室、变电所等设备用房的地

面、墙面、隔墙、屋顶、屋顶等均应采用A级不燃材料，设计

师应注意石棉、玻璃纤维、塑料等受热会产生烟雾和有害气

体，因此，这些材料不能在装修中选用，不能用作装饰材料。

（三）设置防火分隔

设置防火分隔设施时，应注意以下几点：（1）设计地铁

车站防火分区时，应以不少于3小时的防火墙进行分隔；（2）

站厅层和设备层的主要设备用房，设置耐火极限大于2小时的

隔墙和耐火极限大于2小时的楼板隔开，窗户需采用甲级防火

门和防火窗；（3）地铁车站的设备运输门也应采用甲级防火

门。

（四）设置防烟分区

目前，我国地铁车站主要的排烟方式是自动控制启动，但

在很多情况下，仍然需要工作人员手动启动。设置防烟区的作

用是在发生火灾时起到阻烟作用。在实际设计过程中，设计人

员需要保证每个防烟分区小于或等于750㎡，并在地铁站厅与

人行通道交界处设置相应的挡烟垂壁。并保证挡烟垂壁与吊顶

顶部的距离大于500mm，以保证建筑物的防烟效果。

（五）紧急疏散

结合实际情况，首先，紧急疏散的设计标准为：发生火

灾时，每个车站至少有两个出入口。根据地铁设计防火标准要

求：站台至站厅或其他安全区域的疏散楼梯、自动扶梯和疏散

通道的通过能力，应保证在远期或客流控制期中超高峰小时最

大客流量时，一进站列车所载乘客及站台上的候车乘客能在

4min内全部撤离站台，并应能在6min内全部疏散至站厅公共区

或其他安全区域。火灾时应保证足够数量的自动扶梯正常运

行，除一部扶梯检修外，其余上行扶梯仍上行，下行扶梯停止

运行，闸机处于开启状态。其次，保证车站蓄电池室的稳定、

连续供电，事故至少应提供60分钟的工作电源，并及时解决车

站照明设备问题。具体措施是在火灾事故状态下，通过变频

器可自动切换站内灯具电源。最后在紧急疏散通道旁设置相应

的分散指示灯，方便人员疏散。紧急疏散标志的设置标准是：

在出入口、站厅、站台、自动扶梯、楼梯间设置疏散标志。疏

散标志需离地一定距离：出入口距地面2.2m-2.5m，其他地方

距地面0.3m-0.5m。其中，列车内具体的紧急疏散处置方式原

则上保持进站，立即报告火灾情况，在车站停车时立即开门疏

散；当列车无法运行或极其危急时，应立即组织旅客在隧道内

疏散。
结束语

综上所述，地铁不仅给人们的日常出行带来便利，也威

胁着乘客的生命安全。近年来，随着地铁的广泛使用，世界范

围内地铁火灾案件层出不穷，造成重大人员伤亡。因此，地铁

站房应配备消火栓、灭火器、水枪等消防器材，加强建筑装饰

材料的耐火等级和耐火极限，有效延缓火灾发生时间和火灾蔓

延；建筑内应设置防火分区和防烟分区，以减少火灾造成的人

员伤亡或设备、建筑资源的损失；最大限度地维护地铁车站的

正常稳定运行，并保证旅客出行安全，有利于人员及时疏散和

消防人员及时灭火。

要提高地铁车站的消防安全，既要在设施设计中更加人性

化，使设施方便绝大多数人使用，又要同时保证在火灾发生后

设施能够畅通无阻。 

必须完善消防安全疏散系统、站内火灾报警监控、自动灭

火和防排烟系统。疏散楼梯、安全通道、安全出口是乘客疏散

和消防人员灭火救援的必要途径。必须确保安全疏散体系的科

学、合理和可靠。 
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