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摘要：很多城市在早期规划过程中暴露出诸多问题，现时

的城市道路环形交叉口已经难以较好的满足快速发展的交通运

输需求，故而对道路环形交叉口进行合理改造及有针对性的完

善交通组织有很大现实意义。文章在阐述相关概念的基础上，

介绍并分析当下道路环形交叉口存在的主要问题，较为详细的

探讨环形交叉口的改造和优化方案，希望能同行分享技术与经

验，整体提升交叉口的通行能力。

关键词：城市道路；环形交叉口；交通组织；优化设计

引言

环形交叉口为于交叉口中央安设一个中心岛，利用环道组

织交通运输，针对行驶到交叉口的车辆，均要求其环绕中心岛

逆时针单向运行，行驶到所需抵达的目标路口驶出。近些年，

伴随现代化城市建设及空间结构整改过程，交通需求量也呈现

出不断增长的态势，城市交通拥堵现象变为常态化，城市交通

系统面对着严峻挑战。合理改造与优化城市环形交叉口，是解

除城市道路交通拥堵现象的有效办法之一。
一、概念分析

（一）城市道路交通组织

即在交通工程技术于现金管理方法的协助下，针对某区

域中交通进行系统化分析；结合道路功能，有针对性的组织、

组织、协调、疏通交通流量，平衡道路交通流量，强化道路通

行能力和交通流量两者的协调性，实现解除交通需求分歧的目

标。

（二）环形交叉口

环形交叉口是于几条相互交叉道路的平面交叉口中部安设

一个内径相对较大的中心岛，使全部经由交叉口直行与左转车

辆均能环绕中心岛逆时针行驶，在其运行过程中把车流量的冲

突点转变为交织点，进而确保交叉口处车辆运行安全，强化交

叉口的通行能力。
二、城市道路环形交叉口存有的问题

（一）环岛半径偏小，环道车道数目较多，两者匹配性较

差。

（二）技术标准偏低，当下城市道路内环岛实际上仅设置

单一普通的平面交叉口，为迎合他方面的需求，于中间设置了

一个中心岛，增设了一些景观素材或标志性建筑。该类交叉口

的几何规格通常只是常规平面交叉口尺寸略做拓展，交织段短

小，无法形成交织，无法满足相关规范内设定的环形交叉口几

何要求[1]。

（三）非机动车、行人和机动车之间存在相关干扰的问

题。非机动车、行人通行时违背环形交叉口运转规则的情况较

为常见，忽略标志标线而直接行驶进机动车环道，在机动车间

“见缝插针”，随意穿行。不仅对人身安全构成严重威胁，还

可能对机动车正常行驶过程形成明显的干扰，削弱了交叉口的

服务水平。
三、改造环形交叉口和优化交通组织

（一）整改、完善交叉口或拆除不必要的交叉口

（1）我国城市道路系统内的中心岛形状以圆形或椭圆形

较为常见，可以结合地形、地物及道路交叉角度，可以将其整

改为他类规则或者无规则的几何图形。比如，对小型环岛进行

拆除或者缩小处理，将交通组织转变为普通平面交叉口的交通

组织方式，以上方法是当下整改环形交叉口的最常用方法。通

过拆除环岛，提升交叉口去画的车道数量，把交叉口转变成常

规的信号灯控制平面交叉口[2]。因环岛的优势在于不安设信号

灯，使车辆顺沿环岛在各个方向上完成转向，但由于环岛为适

用于较小车流量的交叉口，若车流量超出某一负荷，环岛无法

承受，因此取缔中心岛将其整改为普通的平面交叉口，采用增

设信号灯的形式减轻交叉口的交通；

（2）利用科学的丰富开展调查工作，二次布设环道和规

划设计宽度。

（二）采用先进技术手段，实现立体化交叉设计

因为早期设计建设的环形交叉口已经无法满足当下城市

交通发展的现实需求，特别是在一些城市的重要节点，即便是

依照相关规范及设计要去做出适度整改后，也无法满足交通量

的现实需求。现阶段，很多技术的成熟度已经达到很高的层面

上，而站在长远发展的角度分析，应积极摒除平面环形交叉口

的传统设计，规划设计立体式交叉口，具体是从空间上把两条

或数条相交道路上的交通分隔开，在空间上对来自不同方向的

交通流予以分流处理，借此方式去解除冲突点与交织点，确保

形成便利、顺畅、快速，也为后期城市交通组织规划创造更多

的便利条件。但立体化交叉口建设过程中用地规模较大，并且

项目建设工程庞大，修建成本较高，并且进出口匝道受交通流

分流、合流的干扰，临近平面交叉口的约束，立体式交叉口通

行能力通常仅能发挥约50%，故而目前其适用性偏差。

（三）优化交叉口部署与信号配时

影响交叉口信号配时的因素主要有渠化设计、相位设计、

配时调控三大参数。其中，相位设计、配时调控参数设计能

科学、动态划分交叉口时间资源，但在固定空间资源划分的管

束，伴随交通量需求的变化，交通需求与渠化设计不匹配的情

况难以完全规避，故而在规划设计过程中应综合分析如上三个

因素。某项目优化阶段考虑到交叉口有一定量的行人通过，故

而还考虑了行人相位这一参数，使其和车流相位相互匹配，因

东西右转车流只和行人发生冲突，故而拟定适度短缩东西行人

过街时间长度，增加东西右转车流的绿灯时长。

（四）改进优化车道功能，增设专用的非机动车车道

近些年，城市道路环形交叉口处驶过的非机动车辆数目有

不断增多趋势，很多前期建设的交叉口自身没有专用的非机动

车车道，非机动车对机动车的正常行驶过程形成不同程度的干

扰，严重时会引起交通拥堵或交通事故。故而，设置专用非机

动车道一方面能改善过往交通混乱的局面，另一方面也能较好

的保证驾驶人员的生命安全。宣传有关交通法律法规，引导每

位机动车、驾非机动车驾驶员均能遵守法规，安全文明出行。
四、结束语

在我国汽车保有量不断增多的背景下，环形交叉口交通拥

堵仅是城市交通拥堵的一个微小的写照。应站在交通组织的需

求与供给视角，完善供需之间的调查工作，有针对性的改进与

优化各种交通组织，加强新进管控技术手段的应用，调节供需

之间的平衡关系，进而高效率的应对城市道路交通拥堵的现实

问题，迎合后续几年中城市交通行业发展的现实需求。
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