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摘要：作为市政工程建设的免费骑行项目，公共自行车

与共享单车在供应模式方面存在较大的差异，但两者之间存在

良好的互补性，其中公共自行车更适合通勤路线，而共享单车

则更适合弹性出行。因此，在共享单车影响下，公共自行车需

要在发展过程中强化两者之间的互补关系，实现二者的协调发

展。本文将对自行车服务系统的发展过程进行分析，探讨在共

享单车影响下的公共自行车发展策略，形成良好的互补关系，

共同为人们提供优质的自行车服务。
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一、引言

市政工程建设中的公共自行车项目是从2008年的杭州开始

成功实施的，而在2016年，共享单车出现后，由于其在定位、

支付以及解锁等方面均具有明显的优势，因此对公共自行车造

成了一定的冲击。然而，公共自行车与共享单车的功能与服务

对象存在明显的差异，共享单车更适合年轻群体，而公共自行

车则可以覆盖全年龄段，更适合中老年人。可以形成良好的互

补。因此，在共享单车影响下，公共自行车需要在发展过程中

制定科学的发展策略，实现两者的优势互补。
二、我国自行车服务系统的发展过程

一直以来，自行车是我国民众主要的代步工具之一。将

自行车用于出租的概念则起源于20世纪60年代的荷兰阿姆斯特

丹，是一个为市民免费提供自行车的“白色自行车计划”，这

标志着公共自行车的正式出现。而我国在2007年在市政工程建

设中正式引入了公共自行车系统，并从杭州开始不断向其他城

市推广。在公共自行车的推广过程中，存在一定的供需不对称

现象，造成自行车的投放数量与使用数量不匹配，区域调度也

存在不合理现象。在这种情况下，ofo在2014年提出了“共享

单车”的概念，这是一种新型的自行车服务，最初只在大学校

园中使用，并且很快出现了为公众服务的共享单车。在这之

前，自行车租赁系统一直采用公共自行车的模式，在政府的主

导下，由专门的机构进行管理。而在2015年以后，企业逐渐取

代政府，为公众提供共享单车服务，这都依赖于互联网经济的

发展。
三、共享单车与公共自行车的关系

在市政工程建设中，共享单车与公共自行车之间并不存在

竞争关系，而是能够实现优势互补，彼此促进的形势。只有这

样，两者才能共同解决好城市内“最后一公里”的出行问题。

形成这样关系的主要原因是两者的功能与服务对象存在明显的

差异。随着公共自行车的快速发展，共享单车在定位、支付以

及解锁等方面的优势也不再那么明显，只有两者之间在供给模

式方面的差异才能促进互补关系的形成。公共自行车是一项政

府开展的惠民工程，由政府为民众提供服务，而共享单车则是

由民营企业为民众提供服务。正是由于政府的参与，公共自行

车才能成为政府补贴的免费骑行项目，而共享单车则是民营企

业为公众提供的有偿服务。
四、自行车服务市场现状

（一）出现的问题

共享单车系统存在以下几个问题，首先是对共享单车进行

破坏或据为己有，其次是违反交通规则以及胡乱停放等。这些

问题的出现表明了共享单车的监管工作存在不足，引发了负外

部性，从而导致市场调节机制紊乱。对于公共自行车来说，最

主要的弊端是没有合理设置站点，因此流失了大量的用户。对

单车服务市场进行规范管理，促进共享单车和公共自行车两者

之间形成优势互补，共同为方便人们出行提供服务，是亟须解

决的问题。

（二）居民的出行选择

共享单车可以随处停车和使用，没有地点制约，而公共

自行车之前是需要固定桩位的，因此共享单车更加受到人们的

欢迎。公共自行车最突出的优点就是价格低廉、骑行舒适，此

外，其自身也有不容忽视的问题，不仅办卡租借程序很烦琐，

还需要固定桩位，可站点之间相隔较远，车辆调配也不及时

等，这些问题都限制了居民的出行使用。长期居住者以及对路

况极为熟悉的人们多会倾向公共自行车。而共享单车使用程序

简单方便，随用随停，不仅深受短期居住者和上班族的欢迎，

游客也多选择共享单车。
五、共享单车影响下的公共自行车发展策略

（一）区域的划分和互补

因为共享单车服务具有一定的营利目的，所以多会选择人

口较多，且流动性强的地区进行投放，对于人口不多且流动性

弱的地区来说，共享单车的投放量很少。所以，在这些共享单

车投入空白的区域可以引进公共自行车系统，使两者服务市场

形成区域互补，有利于促进单车共享系统的全覆盖。

（二）管理方式取长补短

众所周知，共享单车的存在过量投放问题，这无疑给市政

工程建设带来了很大的压力。为了减轻城市管理负担，对共享

单车进行规范管理时可以借鉴公共自行车市场的管理方式。确

定共享单车监管部门以及部门的监管责任，同时监管部门要设

定行业标准和规范，构建行业门槛体系，设立并完善企业管理

条例。而对于公共自行车来说，也需要借鉴共享单车的管理方

法弥补自己的不足，包括维修、收回和报废等方面，这样因为

老化以及损坏造成的资源浪费就会大幅减少。

（三）合理分配投放量

共享单车服务市场建立初期，经营企业向市场投放的共

享单车的数量有很多，直接造成了供给量比实际需求量大出很

多，不仅为市政工程建设、城市管理增添了不小的压力，还浪

费了大量的资源。政府部门需要以城市基础设施的实际情况为

前提，根据人口数量以及流动性，对公共自行车和共享单车的

投放数量进行合理的分配设定，同时对站点进行科学设置，促

进最大程度上的合理利用资源。
六、结束语

综合而言，共享单车服务市场的形成，是公共服务体系良

好发展的结果，未来发展形势一片大好。而对于公共自行车系

统来说，需要取长补短，合理运用互联网等先进科技，进行改

造升级，积极解决自身的问题。
参考文献

[1]马书红，杨野，王元庆，等.在共享单车影响下的公

共自行车发展研究[J].交通运输系统工程与信息，2018，

（1).231-236，244.

[2]刘立巧.共享单车现状调查分析与对策研究[J].交通科

技与经济，2018，（1).41-44，65.

[3]张寒冰，王怡然，解浩东.共享单车与公共自行车的互补

性研究--以南京市为例[J].中国商论，2018，（11).165-167.

[4]周生辉，张永强.演化视角的“无桩”共享单车商业

模 式 —— 以ofo和mobike为 例[J].信 息 系 统 工 程，2017，

（12).114-115.

市政工程建设中的公共自行车发展研究
李岩

潍坊市市政公用事业服务中心

万方数据


