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摘要：作为我国国民经济发展的重要推动力量，最近几

年，公路工程的施工开始越来越多地受到了人们的关注，而伴

随着我国国民生活水平的整体提升，人们的出行要求也在持续

提升。而作为公路工程施工的一项重要内容，沥青路面的质量

则是影响人们出行舒适度的一个重要因素，因此，为了使公路

工程的社会效益能够得到充分发挥，做好针对沥青路面施工现

场的试验检测工作十分有必要，希望本文的研究能够带给大家

一些有益的启发。
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一、施工前现场检测

沥青公路工程施工中涉及大量的施工原材料，检测中起

关键作用的物料就是沥青混合料和砂石。只有沥青混和料以及

砂石在质量上达到标准，沥青路面的施工中才能得到保障，沥

青路面施工中，其质量由沥青混合料以及砂石决定。控制沥青

配料工作中，利用专业检测密度的仪器来检测沥青配料的密集

度，以保证沥青配比的精准度。对未加水前后沥青配料整体质量

进行检测，并针对检测结果中的各个数据进行科学计算，最终得

出沥青配料的密集度。检测沥青配料过程中，使用压力机科学检

测配料的压碎值，以确保数值的精确程度，最终将沥青配料的抗

压性能推算出来[1]。完成沥青配料抗压值检测工作后，下一步就

要检测沥青配料的磨光值，此时使用的主要设备为磨光机与摩

擦检测仪，目的是对沥青配料具体摩擦系数进行科学测量，完

成所需数值的检测工作后，对全部检测信息进行汇总并全面分

析有效数值，最终科学评估沥青配料的安全可靠性能。
二、施工中的现场检测

（一）沥青混合料级配检测

沥青公路施工中，沥青混合料的理化性质与质量对公路施

工质量与使用寿命将起到决定性的影响。因此，在检测沥青工

作中为保障沥青的质量，首要任务就是提前计划和检测沥青混

合材料配比。设计沥青材料比例时，通过对配合的沥青材料进

行反复试验，最终选出施工的最优配比沥青混合料，保证沥青

路面的使用寿命。另外，在试验沥青材料配比过程中应考虑搅

拌工作中的因素，使混凝土的配比达到标准规范[2]。还要提前

设计沥青的初步使用计划，进而保障沥青使用的数量与工程施

工相协调。

（二）沥青路面施工压实质量检测

沥青路面施工中，其质量因素主要是确保沥青路面具有符

合标准的压实度。在施工中检测的方法通常为核子密度仪法以

及钻芯法。其中钻芯法主要用于碾压完成的沥青路面，待路面

冷却后进行取芯，经过试验室的检测后得出压实度相关数值。

主要对沥青路面芯样的密度进行检测后对其压实度展开评价，

该方法程序比较烦琐，而且需要以破坏某处的路面为代价，同

时，该方法如果检测不符合规范，进行修复时将具有一定难

度，压实的质量得不到保障。这说明钻芯法在对路面压实度的

检测工作中不是首选方案，目前多采用核子密度仪法。其与钻

芯法相对比而言，优势在于不会破坏公路路面，检测过程中可

以直接检测压实度，如果检测发现压实度没有达到设计规范可

直接进行修复作业。

（三）路面弯沉值的检测

公路路面的弯沉主要有设计弯沉、容许弯沉、残余弯沉

以及回弹弯沉，其共同之处都是由于公路承担较大的荷载，久

而久之会出现路面变形情况，这方面的变形有时可以通过外界

因素自动修复，但是有些变形无法恢复，这就对公路质量产生

严重威胁。目前检测公路路面弯沉值的方法有：①贝壳曼检测

法，该方法的检测形式比较传统，因其常为施工人员所用，因

此积累的经验较多且技术归于成熟，这也是当前最具权威的标

准检测方法；②自动弯沉仪法，其主要以贝壳曼法检测为基

础，这种检测方法具有较高的工作效率，但不足的是其需要通

过贝壳曼法进行数值的转换，最终才能计算出检测结果，该方

法目前处于实验中[3]；③落锤弯沉仪法，主要通过重锤自由降

落至路面，在此期间来检测出现的冲击荷载，该方法所检测的

弯沉度为公路的动态值，计算过程中还要通过贝壳曼法的辅助

才可完成。
三、施工后的现场检测

（一）抗滑性检测

行车中关键之一要看沥青路面是否具有较强的抗滑性，其

主要受路面的潮湿程度、温度、路面结构以及行车速度等因素

影响。《公路沥青路面设计规范》（JTGD50-2017）中指出，

一级公路沥青路面的抗滑性能的要求为，横向力系数SFC＞

54，构造深度TD＞0.55mm，摆值BPN＞45。如手工铺砂法中对

测试路段进行随机抽取，以横断面中具有行车轨迹的位置作为

检测点，与两侧路缘的距离要超过1m，对路面标准差、变异系

数以及深度的平均值等相关数值进行计算。

（二）平整度检测

通常采用的方法是用长度为3m的直尺来检测沥青路面的平

整度，通过直尺将最大的间隙测试后进行计算，测试过程中目

测3m直尺底面与路面间出现间隙的最大距离处，用塞尺对间隙

的高度进行测量。利用该方法每隔200m测量一次，共进行10次

测量，最后取全部测量数值的平均值。但是这种检测方法的不

足之处在于，检测中需要完全由人工操作，在此期间不免出现

测量失误而造成数据不准的情况，降低了数值来源的准确性，

所以这种检测方法经常在公路建设要求较低的工程中应用。

当下，随着公路工程行业的发展，传统的公路检测技术已不再

适用于工程的需求。连续式平整度仪在工程检测试验工作中得

到有效应用，与传统检测仪器相对比而言，其提高了检测的精

度，而且工作效率有了明显提高。

（三）渗水性检测

沥青混合料与砂石是沥青公路施工的主要组成部分，如果

沥青与砂石间压实度达不到设计标准就会出现空隙。如果降水

天气较多而且呈连续性，因沥青路面长期浸泡，积水或积雪得

不到及时清理，沥青路面的质量就会受到严重威胁。所以，渗

水性检测工作在沥青路面施工中显得尤为重要，在沥青路面渗

水性检测工作中，沥青路面标准渗水系数应为300mL左右，如

果检测值与标准值偏差过大，证明该段沥青路面的施工作业没

有达到设计标准，应采取相应治理措施。

综上所述，在公路工程的实际施工过程中，针对沥青路面

施工现场的试验检测是一项十分重要的工作，其对于保障沥青

路面的施工质量有着十分积极的现实意义，希望本文的研究能

够带给大家一些有益的启发和帮助。
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