
路桥工程城镇建设 Urban and Rural Studies

108 2020·12

摘要：路桥工程直接影响着我国经济的发展，是道路交

通运输的基础。沥青路面是路桥工程最为重要的组成部分，其

直接承受汽车反复碾压作用和自然风化作用，具有平整、振动

小、噪音低、耐磨、易养护等优势，应用范围极为广泛。因此

文章重点就路桥工程沥青路面面层施工技术展开分析。
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随着城市化步伐加快，越来越多的民众积极参与到当前建

设中，提升道路运输质量。在传统道路施工中，使用混凝土施

工技术已经不能满足现阶段施工工作的需求，沥青路面面层施

工技术的研究已经成了众多建筑单位探讨的重要课题。为提升

当前公路质量，为全国现代化交通体系建设作出贡献，需要各

部门之间加强研讨。
一、路桥工程沥青路面面层施工中存在的问题

当前路桥工程施工中，需要工作人员合理使用沥青路面

施工技术，来提升当前公路建设质量。在路桥施工中，尤其是

上层部分，出现了一定的施工裂隙，影响到整体工作质量的提

升，这些沥青路面面层出现的裂缝，是影响现阶段工程质量的

重要因素，需要各部门之间，积极探讨施工中存在的问题，制

定有效整改方案，提升当前工作质量。现阶段路面施工中，沥

青路面面层不仅出现了一定的裂隙，还出现了压实度不够问

题。在路面施工中，由于路面面层出现了一定的土板伸缩问

题，造成路面不同部位出现了畸变，从而发生了裂缝等问题，

造成施工路面质量不高，难以满足当前施工要求。施工人员对

于材料的配比重视程度不高，造成施工人员在工程建设的不同

阶段，出现了不同的问题。为做好路桥工程沥青路面面层施工

工作，需要提升当前工作人员自身能力，重视对相关工作的有

效处理。在对路面防水性能测试中，工作人员发现路面的防水

性能不佳，对其作出分析后发现，路面面层施工中存在裂隙，

造成路面防水性能无法保证，影响到工作质量的提高。在对材

料进行检测时，建设单位发现这些建筑材料存在一定的问题，

相关材料缺乏，影响到工程建设质量的提高。路面建设质量与

材料之间存在较大联系，需要工作人员加强监管，提升当前工

作人员自身能力，重视对施工材料的检测工作，提升当前工作

质量。
二、路桥工程沥青路面面层施工技术要点分析

（一）路面材料的选择与质量控制

路桥工程质量与材料的选择之间，存在着较大的联系，

需要工作人员合理选择施工材料，尤其是沥青，是当前沥青路

面面层施工的主要材料，需要施工人员选择合适的施工材料，

重视对砂石的填充，确保整体公路建设质量得到保障。现阶段

施工人员重视对材料的把关，按照相应的公路建设要求，加强

对沥青材料的管理。在采购原材料时，需要相关人员做好市场

工作，对不同供应商的信誉与原材料价格、质量进行调查，选

择合适的供货商，做好路面材料的质量控制。在采购原材料

时，需要施工人员要求供应商提供相应的合格证书与质量承认

报告。按照公路原材料采购的相关规定，选择物美价廉的供货

商。由于沥青材料自身属性，需要运输人员确保整体沥青不受

外界环境的影响，降低沥青变质的风险，提高整体工作质量，

适应当前社会发展的需求。在公路建设中，无论是沥青的原材

料质量，还是运输中发生的问题，都是当前施工人员值得重视

的要素，这些因素将会对路面整体建设造成较大的影响。

（二）材料之间的配比

原材料的质量对于当前施工工作有着较大影响，同时在公

路建设中，需要重视对材料之间的配比，确保材料混合之后，

能够符合工程设计的需要。在施工中，如果材料之间的配比工

作出现的疑问，将会造成整体质量难以提升，影响到路面的强

度，造成路面整体性能大幅度降低，尤其是在路面长期投入使

用后，出现的裂隙将会影响整体路面的防水性能。建设单位在

施工时，需要由技术人员安排相关工作人员加强对路面建设材

料的配比工作，按照相应的要求，重视路面强度的提升。沥青

混凝土路面建设工作，需要重视不同材料之间的配比，提升整

体公路性能。在施工阶段，现场工作人员做好路基建设工作，

将不同的建筑材料进行有效填充，最后使用沥青混凝土来开展

路面面层施工，避免路面裂隙的出现，影响到整体建筑物性能

的提升。

（三）混合材料的摊铺技术要点

1.下面层摊铺

宜采用2台以上摊铺机组成梯队进行全路段单向一次性联

合摊铺作业模式，2台摊铺机之间的间距控制在10～15m，摊铺

宽度保持100mm的重叠。每日开工前，安排专人提前对摊铺机

熨平板预热，预热时间控制在0.5～1h，温度至少达到100℃，

达标后方可启动螺旋输运器。依据现场试验确定的结果控制摊

铺机的压实系数与运行速度，其中，压实系数一般控制在1.20

左右，运行速度控制在2～3m/min，运行全程应保持缓慢、连

续、均匀，任何时刻均不可变换速度或中途停顿。同时，安排

专人对沥青混合料的温度、厚度、宽度、平整度、横坡等进行
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图 2   沥青路面摊铺现场施工图�

（四）沥胃蹈画的碾医挂求�

沥青混合料的碾压目的是使沥青混合料足够密实与平整。通常的路面施工

中，沥青混合料的碾压工作分区段进行，各区段分三个阶段有顺序地展开，区段

长度一般为 50—100m。沥青混合料初压时的温度最高，具有最大的可塑性与孔

隙率，整平最容易，因此应当尽可能碾压沥青混合料至足够平整。复压是为了使

沥青混合料尽可能达到设计的密实度，是整个碾压过程的关键。终压是对前 2

个阶段碾压效果进行检查、整形的过程，是为了消除轮迹等缺陷保证路面具有合

格的平整度。试验与实践表明，沥青混合料的碾压质量与其温度呈正比。这是因

为高温的沥青混合料具有较大的可塑性与孔隙率，碾压作用促使路面逐步平整的

效果最好。因此，沥青混合料的各阶段碾压作业温度应按照相关技术规范执行，

尤其控制好初压阶段的碾压作业温度，下面层混合料温度不低于 130℃，上面层
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检测、控制与记录。原则上，摊铺温度应高于135℃，发现摊

铺各指标不合格时应及时调整。对于存在的摊铺空间受限、不

适合机械作业的构造物接头加宽段等区域，应开展与摊铺机同

步的人工沥青混合料铺筑。

2.上面层摊铺

沥青混合料铺筑之前应对下面层的铺筑质量、是否按规

定喷洒透层、粘层、下封层等情况开展检查工作。沥青混合料

摊铺机的选择应综合考虑具有自动找平与调节摊铺厚度的装

置、功率足额、受料斗数量足够、具有可加热振动熨平板装

置、能够调整摊铺机宽度等因素。宜采用 2 台以上履带式摊

铺机组成梯队进行全路段单向一次性同步摊铺作业模式，2台

摊铺机之间的间距控制在10～20m。相邻两幅搭接宽度控制在

300～600mm，上下层搭接位置至少错开200mm，并尽量避开车

道轮迹带。应根据施工时的气温、地表温度与风速以及铺筑层

厚度确定铺筑沥青混合料的施工条件。对于高速公路、一级公

路，铺筑沥青混合料的气温不得低于 10℃，其他等级公路不

得低于 5℃。不同地面温度对应的不同摊铺层厚度的最低摊铺

温度如表1 所示。大风降温天气无法保证快速将沥青层压实

时，应停止铺筑沥青混合料。沥青混合料摊铺机运行全程应保

持缓慢、连续、均匀，任何时刻均不可变换速度或者中途停

顿。对于存在的摊铺空间受限、不适合机械作业的构造物接头
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图2  沥青路面摊铺现场施工图

加宽段等区域，应开展与摊铺机同步的人工沥青混合料铺筑。

雨季应避免在降雨时进行沥青路面铺筑，应铲除因降雨而未压

实的沥青层。沥青路面摊铺现场施工图如图2所示。

（四）沥青路面的碾压技术

沥青混合料的碾压目的是使沥青混合料足够密实与平整。

通常的路面施工中，沥青混合料的碾压工作分区段进行，各

区段分三个阶段有顺序地展开，区段长度一般为50～100m。沥

青混合料初压时的温度最高，具有最大的可塑性与孔隙率，整

平最容易，因此应当尽可能碾压沥青混合料至足够平整。复压

是为了使沥青混合料尽可能达到设计的密实度，是整个碾压

过程的关键。终压是对前2个阶段碾压效果进行检查、整形的

过程，是为了消除轮迹等缺陷保证路面具有合格的平整度。

试验与实践表明，沥青混合料的碾压质量与其温度呈正比。这

是因为高温的沥青混合料具有较大的可塑性与孔隙率，碾压作

用促使路面逐步平整的效果最好。因此，沥青混合料的各阶段

碾压作业温度应按照相关技术规范执行，尤其控制好初压阶段

的碾压作业温度，下面层混合料温度不低于130℃，上面层不

低于150℃。沥青混合料的碾压应按“紧跟、慢压、高频、低

幅”“先边后中、由低向高、先静后振”“摊铺机不停，碾压

机械不停”等方式进行，碾压过程应保持驱动轮在匀速前进，

在已压部分中后退，禁止在未冷却铺筑层上停止或转向。

总而言之，当前路面施工中，重视沥青路面面层施工技术

的应用，做好路面施工中不同路面的材料与质量控制工作。在

对原材料进行加工时，需要重视不同材料之间的配比，确保整

体材料性能符合预先设计，施工人员加强对设备的管理，提升

摊铺工作质量。在沥青路面面层施工的最后，需要施工人员选

择合适的碾压技术，降低路面裂隙出现的可能性。
参考文献

[1]罗光远.探微沥青路面面层在路桥工程中的施工技术

[J].城市建设理论研究（电子版），2018（21）：137.

[2]裴静.谈沥青路面面层在路桥工程中的施工技术[J].建

材与装饰，2018（32）：285.

[3]霍丽娜.谈沥青路面面层在路桥工程中的施工技术[J].

山西建筑，2018，44（05）：151-152.

索上，从而控制桩的受力和变形。

从以上分析可以看出，锚杆的第一层在开挖的自由段1的

前端为124.70 kN，在自由段3的前端为107.07 kN，在开挖4时

自由段前端的锚杆轴力为93.12kN，在工况5时自由段前端的锚

杆轴力为83.78kN。.锚杆的轴向力伴随基坑开挖时连续进行。

另外，在每种运行状态下，锚杆的轴向力通常沿自由段的前

端方向向锚段的端部方向减小，这表明随着钻孔深度的增加，

钻杆之间的摩擦力或附着力会增大。土和锚杆增加。力逐渐减

弱，这时在沿轴降低第一个锚锁后，对地面的压力增加了。第

二层锚杆在开挖3时自由段前端的锚杆轴力为49.47kN，在开挖

4时自由段前端的锚杆轴力为31.26kN，在工况5时自由段前端

的锚杆轴力为76.82kN。锚杆的轴向力在自由段的前端减小，

然后由于不扰动基孔而增大。锚杆的轴向强度的增加与对角支

架的移除和悬臂支撑部的中心的变形有关。第三层锚杆在开挖

4时自由段前端的锚杆轴力为64.23kN，在工况5时自由段前端

的锚杆轴力为127.28kN。

（二）桩锚的内力分析

在该网段支持系统中使用了国家通用支持链接以确保环境

安全。模型中的对角撑杆倾斜角为33°，倾桩锚杆位于稳定杆

的第一层和稳定杆的第二层之间。

在工作状态的三个阶段中，对角撑杆的最大轴向力为

10.77 kN，在对角撑杆的施工和安装过程中不施加预应力。

当钻孔达到-8.0m时，由于钻孔部分的钻孔，在基坑顶部的变

形逐渐增加，对角基台开始工作。在工作状态的第四阶段，对

角支撑的轴向力最大值为3.16kN，并在孔的底部设计位置钻出

坑。在这一点上，在桩上可见的变形的位置在桩的支撑部分

中。因此，在中间，在工作状态下，腰梁对角支柱上的对角轴

向力的最大值大于工况四的最大值。桩锚轴力的大小与支撑点

处支护结构变形密切相关，除此之外，还与桩锚水平倾角、桩

锚水平间距、锚杆作用位置，锚杆腰梁及冠梁的协同作用方式

有关。
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