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摘要：本文简要介绍了东城黄河路现状道路技术状况的调

研情况，在技术条件相对受限的前提下，采用切实可行的方式

取得可靠的技术资料，为市政道路的管养和维护改造提供数据

支持；简单分析了路面主要病害的特点和成因，结合修建历程

和实际情况给出改造的初步建议。
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前言

东营市是黄河三角洲的中心城市，东城是东营市政府机关

驻地，城区的黄河路是东城早期建设的主要道路，为东城基础

设施建设提供了重要的交通支撑。历经拓宽改建，在频繁的交

通荷载和气候、温度等自然条件作用下，路面已出现不同程度

的破损，影响车辆运行的舒适性和安全性。为提高市政基础设

施建设能效，对路面技术状况进行初步调研。调研方式包括：

现场踏勘、钢尺测量、探槽人工开挖、机械钻芯取样等。根据

弯沉车的测试结果，钻芯取样的室内试验结果，结合路面结构

的现场病害现象，提处针对性改建方案。
一、现状调查与分析

（一）黄河路东城段道路概况

黄河路是一条横贯东西城的城市主干路，现状为双向八

车道，道路红线宽度46米，沥青路面宽度30米。黄河路两侧

各7.5米宽为后期拓宽车道：加宽年代在1998年，路面结构由

下至上为为：45cm厚石灰土+8cm沥青面层。黄河路道路中间

的15m宽沥青路面为最早修建的双向四车道，修建年代为1990

年，路面结构由下至上为：36cm12%石灰土+5 cm粗粒式沥青混

凝土+3cm细粒式沥青混凝土。

（二）黄河路路面表观病害

道路表面分布由不同程度的横向裂缝和纵向裂缝。横向裂

缝的间距平均约15m。纵向裂缝主要沿第一车道和第二车道的

轮迹带。后期拓宽的车道与早期15米宽道路在结合部位有明显

的不均匀沉降。路面还有不同程度的坑槽，在交叉口位置分布

有车辙病害。

（三）黄河路东城段路表弯沉

标准弯沉车检测结果表明，黄河路的弯沉代表值平均在

25～90（0.01mm）之间，个别极值点达107.15（0.01mm），路

面的结构强度为中等偏上，西段的路面整体承载能力比东段略

高。

（四）黄河路探槽与取芯情况

黄河路共开挖五处探槽，并且对钻芯取样进行了室内回弹

弯沉和回弹模量测试。探槽一位置发现上层灰土的表层局部有

约5cm灰土薄层贴补层，探槽二位置发现局部分布有最大3cm的

素土薄层贴补层。原状灰土层的结构较为完整，没有明显裂缝

和水损害，结构强度较高，人工镐刨可见白印。探槽三位置发

现局部后期罩面层与老路的沥青面层间结合不良。沥青下面层

的粗骨料较多，且骨料级配不良。探槽五位于黄河路西段道路

的拓宽车道上，道路表面无明显病害现象。石灰土上基层的局

部拌合不均匀，局部伴有软弱夹层，取芯断裂呈多段。石灰土

下基层的灰土拌合及其不均匀，取芯局部能见到石灰颗粒富集

现象。
二、现状路面病害状况分析

通过对路面的使用现状进行调查，局部路段存在较为严重

的病害为横向裂缝、纵向裂缝、不规则裂缝，还存在一定数量

的坑槽以及修补损害等病害。结合取芯式样的具体特征，针对

不同的路面病害类型，对其发生的原因进行简要分析。

（一）横向裂缝产生的原因

横向裂缝分布较为均匀，芯样具有明显的下部破坏较上部

严重的特点，主要是由半刚性基层裂縫引起的反射裂縫。部分

横向裂縫是由于沥青混合料受温度影响产生收缩和疲劳应力而

产生的，在桥头和路基搭接处，由于差异沉降的原因，造成桥

头外侧路面出现贯穿的横向裂缝。

（二）纵向裂缝产生的原因

纵向裂縫主要出现在行车道的两条轮迹带上，主要原因为

路面压实不足或压实不规范，在荷载作用下而产生裂缝。通过

钻芯分析验证，纵缝处芯样不完整，基层取芯过程中有破碎难

以正常取出，可以判断纵縫病害对基层的影响较大。

（三）不规则裂缝产生的原因

不规则裂缝产生的原因，是沥青路面结构中，存在着软弱

层或者较不稳定的结构层，沥青与沥青混合料的质量差，较低

延度和较差的抗裂性能，同样也会产生不规则裂缝。

（四）产生坑槽的原因

坑槽产生的原因主要为出现松散、网裂等病害时，未能及

时养护修复，导致了坑槽的发生：此外，部分坑槽是由于原有

坑槽、松散等病害没有完全修复而造成新的坑槽病害。
三、路面维修养护处理的建议方式

根据道路现状的调查分析，综合考虑交通量、病害的发展

情况和路面检测结果，结合不同的路段特点采用不同的维修处

治方式。建议采用的路面维修养护处治方式主要有以下三种。

（一）铣刨加铺：对于路面结构强度不足、病害严重的路

段及路面破损严重区段，存在唧浆和局部沉陷路段，先铣刨旧

路路面结构至原石灰土底基层顶面，按照病害情况处理石灰土

底基层，再新铺筑基层与沥青面层。

（二）分层处治：对于路面破损状况严重，病害发育集

中，但路面结构强度满足要求的路段，结合现场开挖，按不同

的病害发育情况处理：①当路面病害仅存在于上面层时，则铣

刨4cm上面层，并重新铺筑上面层：②当路面的上下面层都存

在病害时，则铣刨10cm沥青层，并重新铺筑面层。

（三）日常养护：对于路面状况优良的路段，按照轻微病

害存在的各种情况，进行日常养护。在进行养护维修方案设计

时，首先要根据路面状况调查情况，以既有旧路路面状况评定

及分段为基础，确定实施养护维修的目标，再根据这个目标，

选择技术和经济可行的养护维修处理方式，进行技术和经济评

价，最后完成适合维修目标的方案设计。
四、结语

目前东城区域内部分主次干路已改造完成并通车一段时

间，路面技术状况有显著提升。随着城市发展的日新月异，城

区基础设施建设更是如火如荼，对现有道路管养维护和升级改

造提出了更高的要求。结合以往的成功经验，道路改建的处理

措施和施工工艺还有待长期使用后的观察。特别是城市中心区

道路，在调研条件相对受限的情况下，能够结合实际，取长补

短，抓住主要问题的主要方面，所得到的市政道路技术状况数

据和改建技术措施，对城市市政基础设施建设的健康有序发展

具有重要意义。
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