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摘要：长沙韶山路是长沙市交通道路重要组成部分，素有
“南北交通大动脉”之称，其改造质量对于缓解长沙南北交通
压力，提升长沙交通运输质量具有重要意义。本文对韶山路改
造方案进行研究，对比三种方案，最终选择最优方案，确保方
案满足项目改造需求。
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引言

随着社会经济的不断发展，居民对于交通出行的要求越来
越高。根据《长沙市城市总体规划（2003—2020年）（2014年
修订）》的要求，长沙需要完善城市交通设施体系，构建以公
共交通为主题、各种交通方式相结合的交通运输系统。长沙南
站是连接长沙地区和南部省域的主要客运通道，承担着重要的
交通运输职责，根据《长沙市城市总体规划（2003—2020年）
（2014年修订）》的要求，需要对长沙南站周边的交通进行改
造。长沙汽车南站综合交通枢纽工程既是将现有的汽车南站
改造成为集公路客运、地铁、城际铁路、常规公交、出租车和
社会车辆等多种交通方式融为一体的大型综合交通枢纽，同时
也是具有商业、商务办公、文化娱乐等复合商业模式的城市综
合体。韶山路是长沙交通道路的重要组成部分，其快捷化改造
的质量十分关键，合理的改造方案能够解决当前的交通运输矛
盾，提升城市空间能级，促进城市发展。

一、韶山路项目快捷化改造项目概述

（一）项目概述
韶山路快捷化改造工程南起高升路南侧，北至时代阳光

大道北侧，全长1824.632m，道路规划红线宽60m，绿线宽度
80m，为城市快捷路。设计车速为60km/h。高架桥在高升路南
侧起坡，上跨高升路、先锋路、时代阳光大道，在时代阳光大
道北侧接地，桥梁（含起终点挡墙段）全长1500m。本次设计
中韶山路按照60m红线宽度实施。

（二）项目设计需求
本项目为长沙汽车南站综合交通枢纽周边市政配套工程，

则本次市政工程设计需要考虑与汽车南站的无缝衔接，满足汽
车南站车流及人流的出行需求；同时本项目主体部分是韶山路
（时代阳光大道至高升段）快捷化改造，则在对韶山路进行改
造设计时，不仅需要考虑与汽车南站的对接，还需要兼顾韶山
路整体快捷化的全局。考虑韶山路整体的快捷化改造，本次将
韶山路研究范围扩大至湘府路—万芙路。韶山路快捷化改造既
要保障汽车南站车行及人行的便捷进出，同时也要考虑韶山路
过境交通的快捷[1]。

二、韶山路项目快捷化改造方案比对

（一）改造方案一
由于韶山路为长沙市南北向的主干路，汽车南站建成后将

会造成交通矛盾，因此需要快捷化改造以缓解交通矛盾，合理
组织汽车南站到发交通，满足过境交通的需求，快捷化方案需
要考虑到行人和过境交通等因素。本方案采用高架桥实现韶山
路主辅分离，主线高架桥、辅道地面层、在汽车南站前利用地
下定向匝道连接地下车库。道路红线在不影响道路两厢设计的
前提下，局部加宽红线宽度，

基于改造方案一前面所提到的情况，在道路绿线范围内局
部加宽红线宽度，拓宽辅道。道路中线与规划中线基本一致，
仅将原规划中半径600m的平曲线按规范要求增加了缓和曲线，
其余均与规划一致。本方案的具体改造如下：（1）万芙路—
高升路，规划红线宽度为60m，在万芙路和高升路交叉口均加
宽至67m。该段为桥梁起坡段，在港湾式公交车站位置局部加

宽。主六辅六调整为主六辅八。在万芙路交叉口按照现状调整
红线转弯半径；（2）高升路—先锋路规划红线宽度为60m，
在高升路和先锋路交叉口均加宽至67m，主六辅六调整为主六
辅八。同时保持现状人非及绿化带不变；（3）先锋路—时代
阳光大道，规划红线宽度60m，在临先锋路侧西半幅道路加宽
3.5m至63.5m，扣除地下匝道外，地面辅道由原来的六车道增
加为七车道，在道路的东半幅增加一个车道；（4）时代阳光
大道—红星四路，规划中线宽度60m。该段为桥梁接地段。地
面辅道由6车道增加至8车道。

按照上述方案进行红线加宽后，韶山路车道数由主六辅
六变为主六辅八，同时公交站台均设置为港湾式公交站，增加
辅道通行能力，特别是交叉口和汽车南站前坪位置的辅道通行
能力。全线共设置一个平曲线，平曲线半径600m，设置缓和曲
线，平面各项指标均能满足规范要求[2]。

（二）改造方案二
本方案中韶山路按照“全线高架”的模式进行快捷化改

造，在时代阳光大道北和湘府路南分别设置一组匝道联系主线
高架和地面辅道。在设置匝道位置需要对道路规划红线进行拓
宽，由60m加宽至76m。在时代阳光大道北和湘府路南分别设置
出入口联系主线高架和地面辅道。在设置匝道位置需要对道路
规划红线进行拓宽，由60m加宽至76m。

本方案在道路红线加宽至76m后，在时代阳光大道路口，
涉及前进大酒店、洞井商贸广场及加油站的拆迁；在湘府口位
置，涉及道路两厢已建商业广场前坪的改造，压缩建筑与道路
距离。地铁7号线在时代阳光大道北—湘府路南，布置在道路
路幅中央，与本方案的韶山路高架桥基础有部分冲突。为保持
韶山路高架桥的整体美观性，尽量不采用门式桥墩，且根据
现场条件，地铁7号线有向东侧偏移的可能，因此本方案考虑
地铁7号线向东偏移，避让韶山路高架桥基础。在湘府路口南
侧，桥梁与地铁共建。受道路红线加宽的影响，地铁7号线出
口布置在道路绿线控制线外侧，占用道路两厢地块用地，同时
与南侧通程广场部分建筑有冲突。杉木路与湘府路距离较近，
韶山路高架桥在满足湘府路口通行净空后，设置上下桥匝道，
匝道下桥点距离杉木路交叉口约100m，交织段距离短，易造成
路口拥堵。

本方案中整个道路地面层吻合现状道路标高，纵坡平顺，
线型较好；全线均满足平包竖要求，立体线型没有暗陷处，平
纵组合恰当，视觉良好，线形顺畅、连续。

（三）改造方案三
本方案的主要设计重点在主线地道、辅道地面层、主线地

道地下开口连接地下车库。韶山路快捷化改造主线地道在高升
路口北侧下沉，下穿先锋路、时代阳光大道，在时代阳光大道
北侧出地面。地道全长1100m。主线地道设计为双向六车道，
在地道两侧地面设置双向六车道辅道。本方案中韶山路道路路
幅宽度均按照规划维持不变。韶山路快捷化改造主线地道在汽
车南站前坪广场南北两侧分别设置联络道连通汽车南站地下车
库，对应地面辅道设置出入口连通汽车南站站前广场。

本方案中韶山路地道避让了地铁7号线，但和城际铁路交
叉位置，需要卸载城际铁路顶部8.5m覆土，这对正在运营的城
际铁路存在极大的安全隐患。且与现状排水箱涵位置冲突，排
水箱涵需迁改。根据周边情况，需在已建道路上开挖实施迁改
7.2x3m箱涵，工程量大，社会影响力大，造价高。故不建议迁
改。

三、方案对比与实现

韶山路快捷化改造高升路—时代阳光大道段，采用高架方
案实现主辅分离，更优地组织了汽车南站进出交通，能对城际
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铁路和地铁7号线完全进行避让，还能避免片区已建排水箱涵
的迁改。因此本次设计在高升路—时代阳光大道段采用高架桥
实施韶山路快捷化改造。三组方案对比如表1所示。

综上所述，韶山路快捷化改造时代阳光大道—湘府路段，
在时代阳光大道和湘府路口采用高架方案实现主辅分离、中
间段采用地面快捷化改造，更好的衔接了道路与两厢已建商业
的关系，既方便进出也不会因为改造而造成影响；在湘府路以
南对地铁区间进行避让，在地铁站点位置在道路绿带内预留其
出入口位置，避免了侵入两厢地块内[3]。因此本次设计在时代
阳光大道—湘府路段采用两侧高架分离主辅，中间地面快捷化
改造的方式。综合以上比选结果，推荐采用方案一。道路按照
80m绿线整体实施，局部加宽道路红线。

四、结语

韶光路改造项目在整个工程的实践中，需要确保工程不对

周边建筑产生影响，也要确保工程的有序进行。经过对比三种
方案，最终选择施工合理、规划设计恰当的第一方案。工程实
施中需要注意一些问题，首先应注意与本地区的市政规划相衔
接，应注意景观设计，使项目不仅能改善交通出行，还能为城
市形象添光加彩。其次由于本项目实施的时间紧、任务重，操
作中应加强与地方各级政府的协调工作，协调工作的好坏将直
接影响本项目的实施。
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表1 三组方案综合对比表

方案一 方案二 方案三

总体方案
万芙路～时代阳光大道 高架上跨 隧道下穿 高架上跨

时代阳光大道～湘府路 地面主辅分离 地面主辅分离 高架上跨

与规划对接
道路红线局部加宽，道路中线增设缓

和曲线
道路红线局部加宽，道路中线增设缓和曲线

道路红线局部加宽，道
路中线增设缓和曲线

道路横断面 主六辅八 主六辅八 主六辅八

与汽车南站关系 出入便捷 不便捷 出入便捷

与城铁关系 高架跨过，完全避让 卸载8.5m覆土，有很大安全隐患 高架跨过，完全避让

与地铁关系 完全避让，距离较远 完全避让，距离较近 完全避让，距离较远

与排水箱涵关系 完全避让
需迁改，且需在已建道路上开挖实施迁改

工程量大，社会影响力大，造价高
完全避让

与综合管廊关系 预留韶山路西半幅管廊实施空间

与湘府路快改关系 与快改方案吻合

综合比选 推荐 对比 对比

从而达到真正减少事故或者粗制滥造事件发生的目的。

（六）建立严格的监察机制

监察工作的出现，可以使工程质量的评判有了依据，其依

托的企业的财力，物力以及人力方面，通过监察机构的出现，

可以对现有的制度流程进行修改，规范，剔除不必要的开支，

将问题汇总统一解决。而因其独立于装修工序中，能够有效避

免造假现象的发生，提前警示工序存在的问题从而从各个方面

促进装修装饰行业的稳步发展。同样，对监察人员也要建立良

好的激励惩罚制度，以保证其不包庇、工作不仔细等问题的出

现。

（七）建立完善建筑装修装饰工程的相关法纪法规

法律的完备程度可以很大程度上反映一个社会的发展水

平和一个国家或地区的经济发展水平。而只有一个安定的社会

才能更好发展经济，才能在更高层面体现出来。因此完善建筑

装修装饰行业的法纪法规才能真正规范整个行业的行为。而法

纪法规是保证一个行业良性发展的最强有力的保证，不管是一

件大事或是一件不起眼的小事，在不同人的眼里可能会截然不

同，到这时，只有通过相应的法纪法规的约束才能真正解决问

题。而法纪法规的另一个作用则是可以清晰地划分不同部分的

责任关系，建立起明晰的层级体系，从而有效解决在施展工程

的时候的管理混乱以及施工混乱等问题。而与之相辅相成的激

励制度则从两个方面提高了相关人员的工作积极性与责任意

识。

四、结语

总而言之，伴随社会经济的发展，人们的生活水平日益提

升，对生活环境提出了一定要求，从而越来越关注装饰装修质

量。因此，建筑装饰装修在实际开展的过程中，应该分析当前

艺术发展形式，并及时与业主沟通，掌握企业其各方面要求，

从而能够制定针对性发展方案，满足时代发展对建筑装饰装修

的要求。与此同时，为了避免受多样化因素影响，还需要注重

建筑装饰装修质量控制与管理工作，不断创新装饰装修方案与

对策，有利于提高每一环节施工效率，为建筑企业的稳定发展

打下良好基础。
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