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摘要：交安工程作为市政道路和公路中重要组成部

分，可降低交通事故发生概率，通过合理设置提升交通

安全性，并在一定程度上缓解交通压力。基于此，本文

首先阐述了交安工程在市政道路和公路中的应用意义，

在此基础上提出交安工程的具体应用分析，旨在明确交

通安全设施在市政道路与公路中的规划应用，确保交通

安全设施合理设置。
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引言

交安工程又被称之为交通安全设施工程，在设计建

设期间需根据市政道路和公路功能、交通量、等级展开

合理规划。在现代化城市建设期间，机动车数量激增，

给交通管理带来一定难度，为改善市政道路及公路通行

体验，降低交通事故发生率，运用标志、标线等交通安

全设施传递信息，提升道路通行安全性。

一、交安工程在市政道路和公路中的应用意义

驾驶员在驾驶车辆行驶期间，交通安全设施可为其

提供交通指导，确保驾驶员安全行驶，提高车辆行驶安

全性。交通安全设施作为市政道路与公路规划中必不可

少的一环，其发挥着重要作用。图1为市政道路及公路

中的交通安全设施分类，交通安全设施可给予驾驶者

安全提醒，采用引导、指示的方式确保道路交通规范、

有序，可避免部分交通事故的产生，提升市政道路和公

路通行舒适性。在城市交通路网中，交通安全设施可防

止车辆快速行驶而冲出桥梁或道路，同时还可起到隔绝

作用，防止动物进入市政道路与公路；在防眩设施作用

下，可避免驾驶期间的眩光，避免驾驶员受到视线干

扰，除此之外，还可在重点路段、事故多发路段设置减

速限速措施，通过合理设置提升关键路段交通安全。交

通安全设施功能全面，若发生交通安全事故，在交通安

全设施作用下可适当降低交通事故对相关人员及车辆的

损坏，并可有效防止二次事故。对于公路而言，交安工

程尤为关键，不仅可优化道路景观，提升公路服务水

平，更可营造安全化交通出行环境，降低交通事故发生

率。

二、交安工程在市政道路和公路中的具体应用

（一）道路标线

标线在市政道路和公路中主要分为指示标线、禁止

标线、警告标线，标线功能与道路交通功能相协调。通

常情况下，一级公路和市政道路的功能相对复杂，除需

规划设计车道分界线外，还需设置停靠站标线，引导

公交车安全停靠，并需在道路红绿灯路口位置设置导向

箭头及人行横道线，确保道路通行安全，此外，在主、

次干路相交路口处，需以道路宽度及功能设置标线，若

道路较宽（超出两个车道），不仅需设置人行横道线，

还应设置导向箭头及车道分界线。二、三级公路标线以

导向箭头、车道分界线、专用车道线、出入口导流标线

等，四级公路较为简单，仅需设置让行标线即可。

（二）交通标志

交通标志在高速公路、快速路中主要包括预告标

志、指路标志、视距标志牌、距离标志牌，为进一步提

升道路通行安全性，在特殊路段还会设置限高、限重、

限速等标志，在各类标志作用下对驾驶员进行车速、距

离提醒，确保车间距、行驶速度均处于安全合理范围

内。在城市市政道路中，为发挥出城市道路便捷化特

点，通常设有较多交叉口，用以连接各小区及各功能区

域，为确保人们可顺利到达目的地，通常于路口处设置

指路牌、车道指示牌及限速标志，由于城市中人群较为

密集，因此相较于高速公路，城市市政道路交通标志牌

更为密集。在城市外部公路区域，其交叉口相对较少，

此时仅需将指路标志、行车方向指示标志等设置在公路

交叉口即可，若道路两侧有村庄，还需设置村庄路名

牌。

（三）交通信号灯

在现代化背景下，交通信号灯愈发智能，智能化信

号灯可根据道路行人过路信息适当调整信号变换间隔，

使城市道路通行更为合理，除完善信号灯时间显示功能

外，还可继续完善听觉设置，使道路信号灯具有语音提
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图1  市政道路及公路中的交通安全设施分类
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醒，可为盲人通行提供指导。在现代化技术下，可使信

号灯运用声音频率区分红绿灯，并变换发音器节奏，从

听觉方面完善道路信号灯体系。交通信号灯在现代化设

计中更为人性化，在部分道路两侧设置自助式红绿灯，

行人可根据自身通行需求按下按钮，红绿灯将根据实际

通行情况在几秒后亮起绿灯，该类红绿灯多应用在过街

人流小、车流量大的城市道路体系中，还可应用在医

院、学校等特殊路段。

（四）安全护栏

为确保道路通行安全，多在道路两侧设置安全护

栏，用以隔绝动物，防止动物进入道路内阻碍交通，除

此之外，在公路和市政道路中央分隔带位置规划安全护

栏，不仅可起到隔绝作用，还可提升道路安全性。对于

城市内市政道路和公路而言，多将隔离护栏设置在道路

中间，避免驾驶员车道借道行驶而引发安全事故，同时

在公路桥梁结构中，需设防撞护栏，降低安全事故发生

率。对于具有转弯半径小、高填方等特征的公路，需于

平曲线外侧设置安全护栏，遏制安全事故[1]。在护栏实

际设置期间，需以道路预测交通量控制护栏间距及高

度，并避开人工井等道路结构。安全护栏在长期使用期

间存在被车辆碰撞的可能，若护栏防撞等级不足则会出

现变形等问题，严重时将对道路交通造成阻碍，因此在

市政道路和公路规划期间，需结合道路车流量及使用年

限确定安全护栏防撞等级，使安全护栏发挥出指导交

通、安全防护的作用，避免交通拥堵，维持道路通行秩

序。

（五）减速缓冲

减速带多设置在学校、公路道口、住宅小区等区

域，可降低车辆行驶速度，在市政道路和公路规划中，

减速带多为黄黑相间色系，用以引起视觉注意，此外，

减速带间隔为不等距形式，使行驶车辆在震动中减速。

减速带通常与局部减速标志同时应用，从震感、视觉方

面给予驾驶员提醒。若减速带性能不达标将无法起到减

速效果，在实际规划应用期间，减速带需符合表1内物

理性能指标。市政道路和公路缓冲设施多设置在主线匝

道交接处、隧道入口两侧、护栏起点处，若发生交通事

故，车辆可与道路周围缓冲设施相撞，由缓冲设施吸收

车辆冲击力，降低车速，分散车辆冲击力，以此降低交

通事故影响，减轻交通事故对车内人员的伤害。防撞桶

为缓冲设施主要形式，在规划设计时，需将防撞桶重点

规划在护栏端头处，且在实际应用时，不可随意放置防

撞桶，避免阻碍交通。

表1  市政道路与公路中的减速带物理性能指标

物理性能 性能指标

扯断伸长率 扯断伸长率≥250%，

拉伸强度 拉伸强度≥8.5MPa

邵尔A硬度 邵尔A硬度应处于65～85范围内

撕裂强度 撕裂强度≥20kN/m

磨耗减量 磨耗减量≤0.8cm3/1.61km

冲击弹性 冲击弹性≥20%

（六）防眩设施

防眩板为市政道路和公路防眩设施主要形式，具有

防眩效果好、经济美观的优势，还可在一定程度上缓解

驾驶疲劳，在规划设计时，需以横向通视、道路曲线为

依据设置遮光角度，且需保障防眩设施在凹曲线纵坡路

段具有足够高度，避免漏光[2]。

（七）隔离设施

市政道路和公路中多应用磁铁丝、焊接网等结构作

为隔离设施，在实际规划设计期间，需以道路地形分

布、交通人流量设置隔离设施高度，隔离栅在人口密集

区域中适当提升高度，同时在后续使用期间，需定期养

护隔离栅。

（八）视线诱导

视线诱导标志多设置在危险路段、人行道边界等位

置，在规划设计时，需确保标志具有灯光反射效果，可

使驾驶员在车灯照射下明确道路状况，对于曲线路段，

需合理控制标志间距，需确保驾驶员视野内存在两个视

线诱导标志[3]。

三、结束语

综上所述，交通安全设施在市政道路和公路中占据

重要地位，在实际规划期间，需做好道路标线、交通标

志、交通信号灯、安全护栏、减速缓冲、防眩设施、隔

离设施、视线诱导的规划设计，确保人们在道路通行期

间接收到交通安全设施正确指导，借助交通安全设施提

升交通安全性，遏制交通事故的发生。
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