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摘　要：新时代高铁站房设计既要满足乘客的舒适

性要求也要对建筑所处的地理环境做出回应。以楠溪江

站、永嘉站、温州南站建筑设计为例，本文介绍了同一

条铁路线上不同站点的站房设计如何针对不同的室内

功能、地理环境、传统文化及现代生活提出不同的设计

理念。最后，结合各种现状条件，采用不一样的设计策

略，因地制宜的完成设计方案。
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一、引言

温杭铁路起于杭州枢纽杭州西站，止于温州地区温

州南站，远期引入沿海高铁温州东站。项目分两期建

设，一期工程义乌至温州段线路自义乌站新建杭温场引

出，于东阳市与横店镇之间槐堂村附近设横店站，于磐

安县深泽乡设磐安站，于仙居县官路镇设仙居站，于永

嘉县枫林镇设楠溪江站，后方向分别接入甬台温铁路永

嘉站，并设杭温场，利用甬台温铁路至温州南站，新建

正线长201.438公里。铁路等级为高速铁路，设计时速

350公里/小时。

全线设车站7座，其中新建横店站、磐安站、仙居

站、楠溪江站4座，改扩建义乌站、永嘉站、温州南站

3座。方案设计顺应新时代中国社会发展特点和铁路运

营管理需求，遵循新时代铁路客站设计创新的总体要求

“畅通融合、绿色温馨、经济艺术、智能便捷”。
二、楠溪江站——中国最美车站

（一）工程概况

楠溪江站位于楠溪江中游东岸，周边山峦起伏，风

景如画。计划建设车场规模为2台4线，侧式站台2座。

车站选址于双驼山上，从山中穿过，为站房的设计提供

了绝佳的山水环境。站房主体建筑面积控制在1万平米

以内，采用下进下出的组织方式（见图1）。

图1 楠溪江站效果图

（二）设计理念

秉承习近平总书记提出的“绿水青山就是金山银

山”的科学论断，在建设过程中尽量不开山砍树，不搞

大广场、大土方，充分利用山体地形，将主体站房和车

道隐匿于山中，实现人工造物与大自然的完美结合。

方案设计坚持弘扬“中华优秀传统文化”。楠溪江

历史文化悠久，积淀深厚，特别是在山水之间，很多与

水和桥相关的文化主题十分鲜明。很多传统村落沿水而

居的亭台楼阁，都给人以美好的印记。我们以铁路线路

为沟壑，将楠溪江站的天桥驾于双驼峰的山上，形成一

座独居传统文化与现代工艺于一身的楠溪桥屋，传承当

地人们顺应山形水势，合理改造自然的朴素价值观，传

承天人合一的文化思想。

方案设计尊重生态，效法自然，蕴含一山一站一

桥。楠溪江站的设计充分尊重当地的自然环境和山水格

局，将一站置于山中，将一桥置于山顶。无论是白天还

是黑夜，小站都会变成山顶最美丽的一道风景，打造中

国最美的火车站（见图2）。

图2 楠溪江站与山体环境的空间关系

（三）交通组织

车站位于山顶，车辆组织为单向顺序组织，出租

车、社会车、专用车停车场、停车区沿线布置，相互减

少影响。流线简单清晰，避免堵车。进出站流线分开，

上下行候车分开，作为一座小站，可以达到非常好的舒

适度和乘车体验，使得整个站房成为风景区的体验的一

部分。

（四）功能布局

一层为主体站房，1号站台候车室，公共服务及各

项配套功能。二层为2号站台候车室及最美高铁咖啡

区；夹层为快餐和商业功能。1号站台采取平进平出，

简单便捷；2号站台采取上进下出，线路清晰，同时，

为山顶的最美廊桥提供了契机。

（五）建设愿景

楠溪江站的设计体现了对总书记“两山”理论的践

行，否定了大面积砍山毁林的不正当做法。完全从尊重

自然、传承文化的角度实现一个在国家风景区里的小

站。通过藏于山中的站房，精心雕琢的廊桥，和一个凌
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一、 引言

温杭铁路起于杭州枢纽杭州西站，止于温州地区温州南站，远期引入沿海高铁温州东站。

项目分两期建设，一期工程义乌至温州段线路自义乌站新建杭温场引出，于东阳市与横店镇

之间槐堂村附近设横店站，于磐安县深泽乡设磐安站，于仙居县官路镇设仙居站，于永嘉县

枫林镇设楠溪江站，后方向分别接入甬台温铁路永嘉站，并设杭温场，利用甬台温铁路至温

州南站，新建正线长 201.438公里。铁路等级为高速铁路，设计时速 350 公里/小时。

全线设车站 7 座，其中新建横店站、磐安站、仙居站、楠溪江站 4 座，改扩建义乌站、

永嘉站、温州南站 3 座。方案设计顺应新时代中国社会发展特点和铁路运营管理需求，遵循

新时代铁路客站设计创新的总体要求“畅通融合、绿色温馨、经济艺术、智能便捷”。

二、 楠溪江站——中国最美车站

（一）工程概况

楠溪江站位于楠溪江中游东岸，周边山峦起伏，风景如画。计划建设车场规模为 2 台 4
线，侧式站台 2 座。车站选址于双驼山上，从山中穿过，为站房的设计提供了绝佳的山水环

境。站房主体建筑面积控制在 1 万平米以内，采用下进下出的组织方式（见图 1）。

（图 1-楠溪江站效果图）

（二）设计理念

秉承习近平总书记提出的“绿水青山就是金山银山”的科学论断，在建设过程中尽量不

开山砍树，不搞大广场、大土方，充分利用山体地形，将主体站房和车道隐匿于山中，实现

人工造物与大自然的完美结合。

方案设计坚持弘扬“中华优秀传统文化”。楠溪江历史文化悠久，积淀深厚，特别是在

山水之间，很多与水和桥相关的文化主题十分鲜明。很多传统村落沿水而居的亭台楼阁，都

给人以美好的印记。我们以铁路线路为沟壑，将楠溪江站的天桥驾于双驼峰的山上，形成一

座独居传统文化与现代工艺于一身的楠溪桥屋，传承当地人们顺应山形水势，合理改造自然

的朴素价值观，传承天人合一的文化思想。

方案设计尊重生态，效法自然，蕴含一山一站一桥。楠溪江站的设计充分尊重当地的自

然环境和山水格局，将一站置于山中，将一桥置于山顶。无论是白天还是黑夜，小站都会变

成山顶最美丽的一道风景，打造中国最美的火车站（见图 2）。

（图 2-楠溪江站与山体环境的空间关系）

（三）交通组织

车站位于山顶，车辆组织为单向顺序组织，出租车、社会车、专用车停车场、停车区沿

线布置，相互减少影响。流线简单清晰，避免堵车。进出站流线分开，上下行候车分开，作

为一座小站，可以达到非常好的舒适度和乘车体验，使得整个站房成为风景区的体验的一部

分。

（四） 功能布局

一层为主体站房，1 号站台候车室，公共服务及各项配套功能。二层为 2 号站台候车室

及最美高铁咖啡区；夹层为快餐和商业功能。1 号站台采取平进平出，简单便捷；2 号站台

采取上进下出，线路清晰，同时，为山顶的最美廊桥提供了契机。

（五） 建设愿景

楠溪江站的设计体现了对总书记“两山”理论的践行，否定了大面积砍山毁林的不正当

做法。完全从尊重自然、传承文化的角度实现一个在国家风景区里的小站。通过藏于山中的

站房，精心雕琢的廊桥，和一个凌空的最美候车咖啡室的设计，使这座小站成为一座具有国

家价值观示范意义的“网红最美车站”。

三、 永嘉站——文化的创新与传承

（一） 工程概况

现有永嘉站 2009年 10 月建成投用，位于瓯北城市新区黄田街道千石村前，是沿海铁路

上的客运中间站，连接杭温铁路的重要节点。现有站场规模为 2台 4线，站房位于北侧，采

用线侧下式站房形式，进、出站地道分开设置，旅客进出站采用“下进下出”的流线模式。

依据最新的铁路规划，永嘉站将扩建为 3 台 6 线。增加线路之后，原有站房亦无法满足
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空的最美候车咖啡室的设计，使这座小站成为一座具有

国家价值观示范意义的“网红最美车站”。
三、永嘉站——文化的创新与传承

（一）工程概况

现有永嘉站2009年10月建成投用，位于瓯北城市新

区黄田街道千石村前，是沿海铁路上的客运中间站，连

接杭温铁路的重要节点。现有站场规模为2台4线，站房

位于北侧，采用线侧下式站房形式，进、出站地道分开

设置，旅客进出站采用“下进下出”的流线模式。

依据最新的铁路规划，永嘉站将扩建为3台6线。增

加线路之后，原有站房亦无法满足扩大的客流需求，因

此拟在站台南侧新建站房，站房主体建筑规模控制在

30000㎡以内，同时拆除原有北侧站房，其用地作为预

留建设用地保留，拆除原有站台雨棚，仅保留站台（见

图3）。

图3 永嘉站效果图

（二）设计理念

方案与古为新，力图传承永嘉文化。永嘉县山明水

秀、历史悠久，是温州文化的重要起源地。发源于此的

永嘉学派，更是南宋时期能与朱熹理学、陆九渊心学成

鼎足之势的重要学术思想流派。本案设计采用以永嘉地

区传统书院中的木结构建筑为原型的模块化设计，致敬

传统书院，延续文化脉络，寓意古今传承，文化自信。

方案以标准的屋面单元组合出大的建筑空间，在组

合中有韵律的变化，营造出独特而丰富的室内外空间体

验。以模块化的屋面单元做出全覆盖式的站台雨棚，无

论内与外，给人最为震撼的视觉空间。整个建筑豪迈如

百舸、细腻如编织，隐喻江南特有的文化意境。

折板的屋面系统为太阳能的利用提供了基础，建筑

能合理利用自然天光，减少建筑照明负荷。侧面高窗的

设计，可以充分利用自然通风，降低建筑能耗。项目建

成将为中国铁路站点建设提供一个全新的节能示范（见

图4）。

图4 永嘉站标准的屋面单元

（三）交通组织

新建永嘉站，东临金田路，南侧设计为站前广场，

东侧为出租车落客区、社会停车场和贵宾停车场，西侧

为公交车落客区和停车场。站房设计采用上进下出的交

通组织方式，旅客通过高架廊桥到达站台，通过站台下

通道出站，流线清晰，互不交叉。

（四）功能布局

一层为出站广场、出站厅、部分设备机房和游客服

务功能；二层为进站平台及进站厅，包含大部分站房功

能，含基本站台候车室、售票厅、贵宾室、车站办公及

旅客服务；三层为主要进站候车厅，含贵宾室、旅客服

务级车站办公；四层为旅客服务层夹层，含快餐、茶座

及商业功能。

（五）建设愿景

本方案的目标在于实现历史传承与当代创新的一次

重要结合。永嘉丰富的历史文化和快速的经济社会发

展，为传承与创新提供了良好的土壤。该站点将作为利

用模块化的装配式技术的中国第一站。具备当代乡土性

的建筑模块将为我国铁路站房建设发展史上写下重要的

篇章。
四、温州南站——新与旧的共生

（一）工程概况

温州南站位于温州市瓯海区，是温州地区主要客站

之一，为既有站房扩建项目。现有温州南站东站房车场

规模为4台10线，设基本站台1座，中间站台3座。已运

营的温州S1线与杭温高铁线路平行，并在扩建站房选址

北侧设站。S1线站房与温州南站东站房通过既有城市地

下通廊进行连接。

杭温线路引入后，扩建部分车场规模为2台4线，

增设中间2座。既有天桥、出站地道及行包地道相应延

长，并设与站台等长的站台雨棚。延伸出来的既有天桥

自然形成的高架候车厅既能实现东西站房的衔接，也满

足中间站台的进站需求。

现场情况复杂，城际、城市轨道交通接驳，老站、

新站需要有机融合，同时，河流、道路使得原本复杂的

环境更加需要全面系统的考量（见图5）。

图5 温州南站效果图

扩大的客流需求，因此拟在站台南侧新建站房，站房主体建筑规模控制在 30000㎡以内 ，

同时拆除原有北侧站房，其用地作为预留建设用地保留，拆除原有站台雨棚，仅保留站台（见

图 3）。

（图 3-永嘉站效果图）

（二） 设计理念

方案与古为新，力图传承永嘉文化。永嘉县山明水秀、历史悠久，是温州文化的重要起

源地。发源于此的永嘉学派，更是南宋时期能与朱熹理学、陆九渊心学成鼎足之势的重要学

术思想流派。本案设计采用以永嘉地区传统书院中的木结构建筑为原型的模块化设计，致敬

传统书院，延续文化脉络，寓意古今传承，文化自信。

方案以标准的的屋面单元组合出大的建筑空间，在组合中有韵律的变化，营造出独特而

丰富的室内外空间体验。以模块化的屋面单元做出全覆盖式的站台雨棚，无论内与外，给人

最为震撼的视觉空间。整个建筑豪迈如百舸、细腻如编织，隐喻江南特有的文化意境。

折板的屋面系统为太阳能的利用提供了基础，建筑能合理利用自然天光，减少建筑照明

负荷。侧面高窗的设计，可以充分利用自然通风，降低建筑能耗。项目建成将为中国铁路站

点建设提供一个全新的节能示范（见图 4）。

（图 4-永嘉站标准的屋面单元）

扩大的客流需求，因此拟在站台南侧新建站房，站房主体建筑规模控制在 30000㎡以内 ，

同时拆除原有北侧站房，其用地作为预留建设用地保留，拆除原有站台雨棚，仅保留站台（见

图 3）。

（图 3-永嘉站效果图）

（二） 设计理念

方案与古为新，力图传承永嘉文化。永嘉县山明水秀、历史悠久，是温州文化的重要起

源地。发源于此的永嘉学派，更是南宋时期能与朱熹理学、陆九渊心学成鼎足之势的重要学

术思想流派。本案设计采用以永嘉地区传统书院中的木结构建筑为原型的模块化设计，致敬

传统书院，延续文化脉络，寓意古今传承，文化自信。

方案以标准的的屋面单元组合出大的建筑空间，在组合中有韵律的变化，营造出独特而

丰富的室内外空间体验。以模块化的屋面单元做出全覆盖式的站台雨棚，无论内与外，给人

最为震撼的视觉空间。整个建筑豪迈如百舸、细腻如编织，隐喻江南特有的文化意境。

折板的屋面系统为太阳能的利用提供了基础，建筑能合理利用自然天光，减少建筑照明

负荷。侧面高窗的设计，可以充分利用自然通风，降低建筑能耗。项目建成将为中国铁路站

点建设提供一个全新的节能示范（见图 4）。

（图 4-永嘉站标准的屋面单元）

（三） 交通组织

新建永嘉站，东临金田路，南侧设计为站前广场，东侧为出租车落客区、社会停车场和

贵宾停车场，西侧为公交车落客区和停车场。站房设计采用上进下出的交通组织方式，旅客

通过高架廊桥到达站台，通过站台下通道出站，流线清晰，互不交叉。

（四） 功能布局

一层为出站广场、出站厅、部分设备机房和游客服务功能；二层为进站平台及进站厅，

包含大部分站房功能，含基本站台候车室、售票厅、贵宾室、车站办公及旅客服务；三层为

主要进站候车厅，含贵宾室、旅客服务级车站办公；四层为旅客服务层夹层，含快餐、茶座

及商业功能。

（五） 建设愿景

本方案的目标在于实现历史传承与当代创新的一次重要结合。永嘉丰富的历史文化和快

速的经济社会发展，为传承与创新提供了良好的土壤。该站点将作为利用模块化的装配式技

术的中国第一站。具备当代乡土性的建筑模块将为我国铁路站房建设发展史上写下重要的篇

章。

四、 温州南站——新与旧的共生

（一） 工程概况

温州南站位于温州市瓯海区，是温州地区主要客站之一，为既有站房扩建项目。现有温

州南站东站房车场规模为 4 台 10 线，设基本站台 1 座，中间站台 3 座。已运营的温州 S1
线与杭温高铁线路平行，并在扩建站房选址北侧设站。S1 线站房与温州南站东站房通过既

有城市地下通廊进行连接。

杭温线路引入后，扩建部分车场规模为 2台 4线，增设中间 2 座。既有天桥、出站地道

及行包地道相应延长，并设与站台等长的站台雨棚。延伸出来的既有天桥自然形成的高架候

车厅既能实现东西站房的衔接，也满足中间站台的进站需求。

现场情况复杂，城际、城市轨道交通接驳，老站、新站需要有机融合，同时，河流、道

路使得原本复杂的环境更加需要全面系统的考量（见图 5）。

（图 5-温州南站效果图）
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（二）设计理念

扩建部分需要和既有站房有机融合，和谐共生，同

时，又要与时俱进，彰显不断创新发展的时代精神！因

此本方案巧妙地利用现有站房的屋脊线向西延伸，形成

西站房的新屋顶曲线，不断张开，形成全新的西站房。

扩建部分如同从原有站房上生长出来，寓意老站房新的

萌发。

因受西站房正对阳桐河限制，西广场用地紧张，我

们将进站广场向建筑内部延伸。通过内凹进站广场的形

式，一方面满足了形象的气势，同时缓解了紧邻站房的

现有道路的交通压力。还提供了一个半开敞的遮阳避雨

的友好城市空间。

新的站房需要考虑与既有S1线站房结合，我们将

S1线站房作为新建站房的一部分设计。在另外一侧

对称布置售票厅等站房。屋顶、高架候车厅、进站广

场、南侧站房共同构成崭新的对称形态的西站房，实

现了自然大气、融合共生的、浑然一体的温州南站

（见图6）。

（三）交通组织

出租车从南侧高架车道送客至进站广场后，下高架

进入出租车停车区，最后由北侧道路驶出。社会车辆从

南侧高架车道送客至进站广场后，下高架驶出，或直接

进入社会车辆停车场。公交车从南侧地面车道进入公交

车停车场，再从南侧道路驶出。贵宾从南侧地面车道直

接进入贵宾停车场。行包车从南侧地面车道进入行包车

地下车库。

（四）功能布局

一层为进站广场及部分站房功能，包括售票厅、贵

宾室、车站办公及旅客服务，夹层为车站办公。二层为

高架候车室及旅客服务区；夹层为快餐和商业功能。地

下一层为行包库房、行包通道及出站通道。站房采用高

架候车，上进下出的流线设计。

（五）建设愿景

温州南站改扩建工程的意义非比寻常，是当代城

市更新、交通不断发展的共性课题。需要扩容的火车

站，有限的城市空间，新兴的轨道交通，这些问题的

解决对于我国城市发展有着重要的示范作用。本次设

计将新旧结合、协同共生作为核心理念，通过新技

术、新手段将各种既有资源和新建资源进行整合，以

研究性实践为导向，力求为国家铁路沿线的城市更新提
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（图 6-新与旧的共生）
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接进入贵宾停车场。行包车从南侧地面车道进入行包车地下车库。
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提供最好的示范案例。
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三个高铁站房综合考虑地域文化和城市建筑风格，重点考虑车站所在地域的气候特征、

环境特性、经济社会发展情况，完成站房建筑形态和主要空间的设计。三个高铁站房以功能

使用为前提，采用简约的建筑形态，避免使用与功能需求无关、违反结构逻辑的繁琐装饰，

注重细节设计，提升建筑品质。
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