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摘　要：随着城市轨道交通系统不断联通各个不同

的城市，综合性交通枢纽整合了铁路、公路、航空等运

输体系，成为各个城市建设的目标。较好的空间结构设

计有利于深度利用土地资源，降低用地成本，提高整体

运输效率，还能将物流成本控制在有限范围。本文将围

绕将惠州南站建设成交通枢纽综合体进行设计和规划，

初探综合交通枢纽的空间结构设计。
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引言

综合交通枢纽整合了铁路、公路、航空等运输体

系，是社会经济发展的重要保障，同时也是提升交通运

输效率的重要基础。加强综合交通枢纽建设，是提升交

通运输服务水平以及保障交通运输效率的有效措施，为

充分发挥综合交通枢纽的优势和作用，在建设过程中应

合理规划其空间结构，提升空间利用率。综合交通枢纽

具有交通关系复杂以及建筑体量巨大等方面的特点，合

理规划其空间结构，可以提升综合交通枢纽的空间利用

率，并有助于打造立体化、绿色化以及系统化的空间结

构形式，能够实现节水、节能、节地、节材以及环保等

方面的作用，践行可持续发展战略的重要举措。本文以

深圳惠州南站综合交通枢纽为例，初探空间结构设计。
一、综合交通枢纽的战略意义

综合交通枢纽是集海、陆、空交通为一体的协调体

系。通常综合型交通枢纽分为国际性、全国性和区域

性。构建综合交通枢纽是国家未来的战略，同时也是交

通事业未来发展的主流方向。综合交通枢纽建设实现了

不同交通方式的有机衔接，并且还能起到强化中心城市

辐射带动作用的效果。除此之外，边境交通枢纽城市的

建设，还可以为开拓国际贸易奠定基础。综合交通枢纽

属于综合交通设施，因此综合交通枢纽通常都具有投资

高、规模大、功能全面以及参建和运营主体多的特点。

交通枢纽一般包括：国家铁路车站、城市轨道交通

车站、机场航站楼、汽车客运站、出租车和公交车、停

车场、相关配套商业和服务设施、以及道路等。
二、综合交通枢纽的基本模式

综合交通枢纽有三种模式存在：①铁路车站圈层模

式（A）；②多层级轨道模式（B）；③轨道+快速路引

导模式（C），如图1铁路车站圈层模式：
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全国性和区域性。构建综合交通枢纽是国家未来的战略，同时也是交通事业未来发展的主流

方向。综合交通枢纽建设实现了不同交通方式的有机衔接，并且还能起到强化中心城市辐射

带动作用的效果。除此之外，边境交通枢纽城市的建设，还可以为开拓国际贸易奠定基础。

综合交通枢纽属于综合交通设施，因此综合交通枢纽通常都具有投资高、规模大、功能全面

以及参建和运营主体多的特点。

交通枢纽一般包括：国家铁路车站、城市轨道交通车站、机场航站楼、汽车客运站、出

租车和公交车、停车场、相关配套商业和服务设施、以及道路等。

二、综合交通枢纽的基本模式

综合交通枢纽有三种模式存在：○1 铁路车站圈层模式（A）；○2 多层级轨道模式（B）；

○3 轨道+快速路引导模式（C），如图 1铁路车站圈层模式：

图 1 铁路车站圈层模式

三、综合交通枢纽的重要结构

综合交通枢纽的结构组成，是进行综合交通枢纽建设必须首要解决的问题。一般来说，

综合交通枢纽的主要功能组成如下，在工程实际中，应结合具体要求合理规划综合交通枢纽

的功能模块，保障其功能完善。综合型交通枢纽由如下的重要结构组成：

1）国家铁路车站

包括铁路客运站、城际铁路客运站等，同时还包括客运专线以及高速铁路等。

2）城市轨道交通车站

城际、市域、地铁、轻轨、有轨电车等轨道交通车站，在综合交通枢纽中，城市轨道交

通车站是核心，其地位和作用最为显著。

3）机场航站楼：

图1 铁路车站圈层模式

三、综合交通枢纽的重要结构

综合交通枢纽的结构组成，是进行综合交通枢纽建

设必须首要解决的问题。一般来说，综合交通枢纽的主

要功能组成如下，在工程实际中，应结合具体要求合理

规划综合交通枢纽的功能模块，保障其功能完善。综合

型交通枢纽由如下的重要结构组成：

（1）国家铁路车站

包括铁路客运站、城际铁路客运站等，同时还包括

客运专线以及高速铁路等。

（2）城市轨道交通车站

城际、市域、地铁、轻轨、有轨电车等轨道交通车

站，在综合交通枢纽中，城市轨道交通车站是核心，其

地位和作用最为显著。

（3）机场航站楼：

不同的机场虽然在规模上存在一定的差异，但是机

场都会设有维修厂、塔台以及航空客运站等设施。

（4）汽车客运站

汽车客运站承担着为汽车客运提供服务的责任，有

时汽车客运站也会与公共交通车站以及地铁站等合建，

构建小型交通枢纽。

（5）出租车、公交车

在城市交通体系中，出租车以及公交车发挥着至关

重要的作用，城市常规公交是公共交通的重要组成部

分。
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公交在枢纽中一般处于附属地位，当设置公交首末

站时，站台布置、公交进出场道路、公交车停放点等是

设计重点考虑的问题。

（6）停车场

停车场是为乘客提供停车服务的场所，尤其是在综

合交通枢纽中设有长途汽车或者国铁等交通方式时，停

车场的重要性更加凸显。停车场可以为乘客提供停车场

所，乘客驾车至综合交通枢纽，然后乘坐长途汽车等交

通工具出行。设置停车场可以为乘客提供便利。

（7）相关配套商业和服务设施

相关配套商业和服务设施是指综合交通枢纽中设置

的配套商业和服务设施，可以为大众提供服务，满足大

众需求。相关配套商业和服务设施是提升综合交通枢纽

服务水平与服务质量的重要基础，同样也是综合交通枢

纽空间布局应重点考虑的内容。
四、综合交通枢纽的全局布局

综合交通枢纽研究重点是如何展开全面布局，主要

分为两个维度，布局研究和换乘研究。

（1）布局研究

在明确了综合交通枢纽的功能组成后，下一步工作

的重点是进行综合交通枢纽的布局。

从总体上看，综合交通枢纽布局形式具有多样性的

特点，但整体上来讲可以将其分为平面展开式、立体

式、综合式三种布局形式。

①平面展开式：这种布局方式是指将相关交通与服

务设施在综合交通枢纽的平面上展开，并实现不同交通

方式的科学连接，为乘客的换乘等提供便利。在这种布

局形式下，各部分功能相对独立，其优势在于布局规

范、简洁，同时也便于综合交通枢纽的建设，并且综合

交通枢纽运营管理更加便捷；

②立体式：这种布局方式是指将相关交通服务设施

在综合交通枢纽内进行空间重叠，形成立体布局模式，

彼此在功能上相对独立。除此之外，在这种布局方式

下，各种交通方式之间不仅可以借助水平通道进行连

接，而且还需要借助垂直交通设施连接，如电梯等。为

节省综合交通枢纽的占地面积，立体式布局方式的应用

比较广泛。

③综合式：这种布局方式是指综合利用平面展开式

以及立体式的布局方式，综合式布局集合了以上两种布

局方式的优点，其功能更加完善。通常情况下，地铁车

站以及国铁车站等综合交通枢纽的建设会选择采用综合

式的布局方式。

（2）换乘研究

综合交通枢纽建设的目的在于为乘客提供便利，尤

其是在乘客换车过程中为其提供便利，要做好综合交通

枢纽空间布局，保障乘客换乘的便捷性。
五、深汕惠州南站综合交通枢纽方案

（一）深汕惠州南站综合交通枢纽概况

（1）现状

惠州南站位于惠阳区，是惠阳区中山东路、十九路

和二十一路的途径点，也是地铁重要的换乘站。惠阳南

站的规划需与周边的环境进行结合，规划合理的建设措

施。惠阳区地处惠城、惠阳和仲恺三个区的交界处，规

划惠州1号线，预留惠大铁路，起到“东西联通，接入

北端”的作用。

（2）规划情况
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2 立体式：这种布局方式是指将相关交通服务设施在综合交通枢纽内进行空间重叠，

形成立体布局模式，彼此在功能上相对独立。除此之外，在这种布局方式下，各种交通方式

之间不仅可以借助水平通道进行连接，而且还需要借助垂直交通设施连接，如电梯等。为节

省综合交通枢纽的占地面积，立体式布局方式的应用比较广泛。

3 综合式：这种布局方式是指综合利用平面展开式以及立体式的布局方式，综合式布

局集合了以上两种布局方式的优点，其功能更加完善。通常情况下，地铁车站以及国铁车站

等综合交通枢纽的建设会选择采用综合式的布局方式。

2）换乘研究

综合交通枢纽建设的目的在于为乘客提供便利，尤其是在乘客换车过程中为其提供便利，要

做好综合交通枢纽空间布局，保障乘客换乘的便捷性。

五、深汕惠州南站综合交通枢纽方案

（一）深汕惠州南站综合交通枢纽概况

（1）现状

惠州南站位于惠阳区，是惠阳区中山东路、十九路和二十一路的途径点，也是地铁重要

的换乘站。惠阳南站的规划需与周边的环境进行结合，规划合理的建设措施。惠阳区地处惠

城、惠阳和仲恺三个区的交界处，规划惠州 1号线，预留惠大铁路，起到“东西联通，接入

北端”的作用。

图 2 厦深惠州南站现状 google 地图图2 厦深惠州南站现状google地图
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三横连通深汕：厦深铁路（既有）、深汕铁路

（2025年通车）、深圳14号线惠阳段（规划）。

两纵连通惠城-惠阳-大亚湾：惠州1号线（规

划）、惠大铁路（预留引入）。

（二）布局关键点

在明确了综合交通枢纽的功能组成后，要落实具体

的实施方案，力求理论指导实践，下一步工作的重点是

进行综合交通枢纽的布局。

（1）平面控制因素

平面控制因素关乎着平面展开式布局的效果，把控

平面控制因素，有助于提升综合交通枢纽平面布局的规

范性和布局的效果，既能保证相关交通与服务设施在功

能上的独立性，也能确相关设施之间连接的有效性。比

如传统火车站通常都会采用这种布局方式。

（2）竖向控制因素

竖向控制因素是影响立体式空间布局的关键因素，

会对立体式空间布局效果产生重要影响。在城市用地紧

张的背景下，立体式空间布局逐渐成为综合交通枢纽空

间布局的主流趋势，通过各种设施在空间上的叠加，既

可以保障设施的齐全，也有助于减少综合交通枢纽的占

地面积。在这种布局模式下，能够使服务设施与交通设

施彼此在功能上相对独立，同时也使得可容纳的交通方

式多。惠州南站综合交通枢纽竖向关系，北、中、南分

别是地铁、深汕地下站、厦深地面站，其竖向消解方案

如下：地铁站厅与深汕存在5米高差，本次采用缓坡形

式解决换乘。深汕与厦深，地下和地面错位，换乘通道

与垂直转换节点设置于两国铁衔接处，便于深汕地下站

与地面厦深站的换乘。

（3）布局综合评价

综合式空间布局是平面展开式与立体式空间布局的

结合，这种方式目前在地铁车站以及国铁车站中的应用

比较广泛。

（三）换乘交互设计

换乘交互设计采用“东西联通，接入北端”的设计

思路，既考虑惠州南站是深汕高铁、厦深高铁的重要途

径站，也考虑接入北端的轨道交通干线，无缝换乘，公

交优先，步行无阻。铁路站房和广场作为城市的前厅，

给人们提供交通指引、聚集、休息和交往的作用。综合

交通枢纽换乘交互设计见下图：

厦深、深汕站台标高相差较大，厦深保留下进下
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通枢纽换乘交互设计见下图：

图 3 深汕高铁惠州南站枢纽俯拍

厦深、深汕站台标高相差较大，厦深保留下进下出，深汕采用上进上出组织模式，两高

铁出站口相对独立，候车厅利用通道互通共享，实现地面、地下多口无障碍进站。

结束语

空间结构是影响综合交通枢纽作用发挥的主要因素，做好空间结构布局，既能保障综合

交通枢纽的功能完善，也能减少其占地面积。在实际的设计过程中，应抓住主要矛盾，兼顾

次要矛盾，实现整体功能最优。应结合实际情况，合理选择综合交通枢纽的空间布局形式，

争取利用最小的土地资源，打造出功能更加完善，空间更加合理的空间结构，更好地发挥综

合交通枢纽的优势与作用，助力交通事业的发展。
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图3 深汕高铁惠州南站枢纽俯拍

出，深汕采用上进上出组织模式，两高铁出站口相对独
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式，争取利用最小的土地资源，打造出功能更加完善，

空间更加合理的空间结构，更好地发挥综合交通枢纽的
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