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摘　要：高速铁路交通为城市发展提供了强大动

能，让地区之间在时空上的距离大幅度缩短。城市可以

发挥高速铁路交通的综合优势，在区域内确定自身枢纽

地位，实现资本、技术、人力等生产要素的快速流动，

也促进消费群体等消费要素快速交流，让城市之间、企

业之间在经济、文化等方面来往更为频繁。本文首先概

述高速铁路交通的特点与效应，然后分析了高速铁路与

城市发展的关系，最后探讨了高速铁路交通对城市发展

的影响。
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高速铁路相比于普通铁路主要优势在于通行速度更

快，且最为突出的特色就是高速铁路系统可靠度、稳定

性更好。近年来我国经济发展速度很快，通过运用高速

铁路技术，推动铁路迈入高速发展道路，国内很多城

市都开始规划建设高标准、大规模的高速铁路交通。高

速铁路是一种永久性基础设施，包含了大量专业接口，

整体投入非常大。高速铁路交通对城市发展影响极大，

主要体现在交通、经济、效益以及形态上，特别是交通

方面影响更甚。经济作为立国之本，新时代背景下经济

发展很快，但很多城市受到交通不便的限制，经济命脉

被遏制。而建设高速铁路，能够方便人们出行与物资运

送，提高人民幸福指数，因此研究高速铁路交通对城市

发展影响意义重大。

一、高速铁路交通的特点与效应

（一）高速铁路交通的特点

一是出行方便。高速铁路交通让人们乘车时间大幅

度缩短，并优化车厢设施，提高履行舒适度，用瞬时即

达的舒适便捷替代以往的舟车劳顿。无论是豪华的车内

设施、良好的乘车环境，还是优良的服务态度，都让

人们感受到了温馨与舒适。此外，高速铁路交通在缩短

出行时间的同时，也增加了发车频次，人们可以根据自

身需求确定出行时间，并在外出中享受到更多人性化服

务。二是提高了载客量。以前每到客流量高峰期，汽车

站和火车站都挤满了候车的乘客，让人们返乡探亲成为

一件难事。而高速铁路载客量极高，能够根本上缓解这

类问题。三是，安全系数较高。高速铁路在已有交通方

式中安全系数最高，虽然票价可能稍贵，但有着方便、

舒适、快捷和安全等优点，性价比极高[1]。但是与同等

条件旅行方式相比，高速铁路则相对比较便宜，让人们

在安全舒适中充分领略祖国大好河山。四是促进旅游业

崛起。每到五一、十一黄金周和春节，很多人都会考虑

外出旅游，而高速铁路交通的兴起，更进一步推动着旅

游业的飞速发展。对一个城市来说，既能够提高经济收

入，也能利用当地名胜古迹打响城市知名度，获得较好

宣传效应。五是振兴农业。以往因为铁路动力严重不

足，农产品运输以公路交通为主，只有部分高端产品才

会选择铁路。受到调用车皮需求计划影响，只有在满足

矿产品运输需求后，农产品才能走铁路运输。然而农产

品有保质期，时间耽误过久将影响产品价值。而开通高

速铁路后，当地各种农作物能够通过高速铁路运输走向

全国各地，从而加快了农产品的流通与发展，提高了市

场占有率，增强了品牌影响，为农业振兴创造了有利条

件。

（二）高速铁路交通产生的效应

一是同城效应。即相邻地区或更大范围内地区产生

重要联动效应，高速铁路交通让沿线同城化发展速度加

快。在高速铁路同城效应下，人们工作、生活、消费以

及休闲活动空间都有了翻天覆地填好，重塑了城市功能

与城市之间发展格局。二是资源再配置效应。高速铁路

交通改变以往基础交通、物流运输等格局，在沿线实现

了资源、生产要素等重新配置，推动着各项产品新的布

局与整合。高速铁路交通的资源再配置效应最开始会影

响人力密集型产业领域，包括消费经济、旅游经济以及

劳动密集型服务经济等[2]。三是经济社会变革效应。高

速铁路交通让城市之间距离被拉近，加强了思想观念交

流与学习，人们活动空间也变得更大。特别是高速铁路

网络的形成，促使人们在经济与社会活动的时空概念发

生变化，对人们的想象力与创造力产生了强烈刺激。

二、高速铁路交通与城市发展的关系

（一）变革生活工作方式

根据高速铁路的同城效应可知，工作、休闲以及生

活能够在不同城市，这点在一线城市周边表现最为明

显，如在昆山居住，在上海工作等。此外还有反向的，

如随着雄安新区建设完成，将有很多人在北京居住，在

雄安工作。不同城市的功能分工与通勤往来，将带动新

的消费增长，为城市之间多元交流创造了有利条件[3]。

又以长沙为例，作为区域中心城市，正开始融入珠三角

经济圈，承接了大量由珠三角转移的制造业项目。长沙

也是娱乐之都，也对北京、武汉和广州等沿线城市客流

产生了巨大的吸引力。
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（二）人流带动产业布局调整

产业发展重点反映传统产业升级、创新经济发展和

特色旅游节点等方面。一是传统产业升级[4]。如传统丝

织业转变为高级丝绸、丝绸研究与设计和航天用特种纤

维等，也在很大程度上对化学工业发展产生了巨大推动

作用。二是创新经济发展。如汽车、生物医药和化工研

发基地等，其中汽车包含完整的产业链，生物医药包括

生物技术、医疗设备和医疗服务等，而化工则包括化工

研发基地等。三是特色旅游节点。主要有医疗旅游、丝

绸旅游等。随着高速铁路交通的运行，以上产业结构的

调整也将逐步完成。

（三）重塑城市群内部功能空间

高速铁路交通也会影响城市群，当高速铁路网络形

成后，将促使城市群范围不断扩大，让原有城市群内部

产业与功能空间格局被打破[5]。如长三角高速铁路网络

的形成，实现了长三角区域一体化、扁平化和去中心化

的发展，也让长三角城市群出现产业、城市职能等重新

分工。在此背景下，长三角从“以规模与体量论英雄”

到“以特色与质量定角色”，从“中心城市论”到“城

市群生态”，逐步将行政区划打破，构建起“超级中心

城市+功能节点城市”格局。一是超级中心城市。主要

对高端服务职能和城市文脉进行承接，包括上海、杭

州、苏州、无锡以及宁波等。二是产业功能城市。主要

对区域产业科创、先进制造功能等进行承载，如安亭是

汽车产业创业中心、昆山是电子信息创新中心、太仓市

是智能制造产业创新中心。三是旅游功能城市，主要对

区域休闲度假功能进行承载，包括乌镇、千岛湖以及黄

山等。

（四）区域开发纵深拓展和区域开发新轴线

我国幅员非常辽阔，高铁让时空距离被大大拉近，

也为更远地区开发与建设创造了有利条件[6]。以嘉峪关

为例，当兰新高铁开通运营后，嘉峪关沿线城市融入由

乌鲁木齐、兰州和西宁等省会城市构成的经济圈中，很

快就确定了区域性中心地位。高速铁路开通前9个月，

全社会旅游收入同比增长达到了36%，旅游人数同比增

长38%。又如贵州省安顺黔中高铁新城项目，其中安顺

地处沪昆高铁贵湘特色旅游带的西部节点位置，与包含

沪昆高铁、贵广高铁、安六城际高铁、隆百铁路等相连

接，实现了接入长三角、珠三角、滇黔经济区、成渝经

济区。这样一来，安顺与我国发达区域经济体在时空距

离上大幅度缩短，且安顺的3个高铁站台将逐步发展为

贵西新城枢纽龙头。

三、高速铁路交通对城市发展的影响

（一）提高城市在区域交通中的“可达性”

对可达性来说，通过特定交通系统从某给定区位到

达活动地点便利程度，能够将区域与其他相关地区相接

触进行社会经济、技术交流的机会、潜力等体现出来。

“可达性”主要通过“时间距离”形式进行表达。加

快交通速度，能够减少相同距离花费的时间，人们在感

受空间距离、交通舒适度的时候，也主要依赖于时间感

知上。当出行距离不变的前提下，交通时间大幅度减少

后，能够让人们感受到时空距离的明显缩短。这种变化

后，高速铁路交通将为城市发展带来惊人影响与质的变

化。高速铁路交通在经济技术上优势显著，能够促使铁

路竞争能力不断提升，并改变传统交通运输市场的交通

模式[7]。高速铁路的竞争力主要体现在出行距离达到了

500～600km，出行时间不超过2h，让1h通勤圈几乎能够

涵盖大都市圈，2h当天商务圈能够对城市群实现覆盖。

高速铁路交通在中短距离方面，相比于其他交通方式竞

争力无比强大，对客源产生很强的吸引力，促使运输市

场重新分配。

（二）促使城市经济实力增强

高速铁路交通能够让城市运输成本减少，在运输成

本不变的前提下，能够延长运输的距离，从而让城市区

域经济潜力得到充分激发，发挥催化与促进的作用，为

城市经济发展带来有益影响。一是高速铁路交通能够

促使城市产业快速增长，经济实力也逐步变强。除了能

够对土木建筑、原材料、机械制造等产业发展产生促进

作用以外，也为人员流动创造了有利条件，让信息、知

识与技术传播实现了加速与扩大[8]。二是高速铁路交通

面向广大乘客提供运输服务，相比于一、二产业，其对

城市第三产业影响更大，且体现在快速运输、资讯传递

以及流通的商业与服务业等方面。三是高速铁路交通对

核心城市经济圈建设也有促进效果。时间减少、速度提

升，都强调世界村概念，也明显突出了世界经济一体化

趋势，核心城市联系愈加密切，对城市与国家发展都有

巨大推动力。相邻城市发展速度加快，且范围逐步扩

大，构建起相互依靠的产业经济圈，高速铁路交通在其

中起着桥梁作用，也让不同国家核心城市贸易往来更频

繁。

（三）影响城市形态的形成

在城市化进程中也让城市空间组织形态发生了一定

变化，从独立分散型结构逐步发展为单中心结构、多中

心结构，并形成区域空间一体化网络结构。每个阶段演

变和交通模式变化联系非常密切，高速铁路交通建设

过程中，沿线城市政府就非常重视，通过对沿线地区潜

在交通优势的预判，对城市发展趋势进行分析，在已有

城市发展规划上作出适当调整。城市形态为城市整体与

各组成部分的空间地域分布形状，分为城建区平面形

态、道路系统结构和内部功能结构等，城市演变影响因

素较多，包括自然环境、交通运输模式、政策与规划控

制等方面的变化。分析交通为城市形态带来的影响，如
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汽车、火车和公共汽车等交通工具，让不同城市在形态

上产生差异。公路交通会让城市结构形态变得稀疏与松

散，铁路交通让城市在结构形态上变得密集且紧凑[9]。

高速铁路交通对城市形态的影响，主要体现在客运和线

路上，即铁路客站让城市对文化、经济和社会活动产生

更强的吸引力，尤其是面对高附加值、高技术和技术密

集型产业构成较强集聚影响，且凭着利益增长、费用节

约的优势，能强化其集聚功能。高速铁路的倍数效应，

能够表现出很强的内聚力，并带动向外扩散力提升，在

集聚和扩散共同作用下，让铁路客站所在城市实现了建

设规模的扩大，也促使该地区与周边中心城区联系加

强，让空间形态结构发生变化，铁路客站成为重要区域

聚集因子。此外，受到上述强力集聚因子的影响，也改

变了大城市连绵区结构，由封闭式“单中心”空间发展

形态向“多中心”网络化发展形态转变。

（四）对城市圈和区域经济发展的“虹吸效应”

高速铁路交通将推动产业结构升级，加快人力资源

流动，为技术创新创造了基础，让沿线城市发展面临良

好机遇。高铁运营后为城市圈、区域经济发展也将带来

“吸虹效应”，这样带来的后果是城市发展水平高，就

会聚集优势人力、技术和资本，让城市发展处于不平衡

状态。也为区域协调发展产生负面因素。对高速铁路交

通沿线城市来说，其中不发达地区会承接发达地区的产

业，导致地区特色逐步丧失，影响了自身的竞争力[10]。

当经济发达地区高附加值产业出现问题后，也让承接其

产业的城市出现风险，发展陷入困境。高速铁路建设对

城市圈经济发展能够产生时空压缩效应、边界突破效应

和投资效应，为城市圈城市、区域经济发展等带来不利

影响。因此在城市发展中要充分关注高速铁路对经济带

来的“虹吸效应”，在享受发达城市经济发展辐射效应

过程中，也要重视突出自身特色，提高竞争力，发展特

色产业，找到新的经济增长点，从而有效防范各种地区

经济发展风险。

（五）确立城市枢纽地位

交通枢纽将衍生枢纽经济，能够带动区域新的增值

形成。城市发展中高铁站点的修建完成，将对汇聚人

流、物流、商流、信息流和资金流产生促进作用，也带

动城市商业、娱乐、医疗以及教育等服务业的发展。对

城市周围区域来说，将快速发展成为城市交通、产业和

商业中心。高速铁路现在并非只是交通工具，也对城市

经济发展有着促进效果，无论城市规模大小、经济实力

等，都在想尽一切办法争取高速铁路规划项目。以太仓

为例，是沪通铁路与苏南沿江铁路接入上海的首站，由

太仓南站开始，抵达上海虹桥所花时间仅仅20分钟，这

样让上海工作、住在太仓成了现实，也提高了人们的幸

福感。太仓是与上海距离非常近的城市，也会逐步承接

来自上海的产业与资源，未来发展潜力巨大。同时太仓

也是“沪太一体化”的重点区域，在建设科教新城、高

铁枢纽的过程中，也汇聚了越来越多的商务活动，吸引

了各种产业，让区域人流、信息流、资金流等交换更加

高效。在高速铁路交通带动下，太仓将逐步成为智慧乐

居、创新创业、生态休闲、产业和城市融合发展的创新

型城市先行区。

四、结语

总之，随着我国高速铁路交通建设规模的扩大，高

速铁路网辐射范围也越来越广，在高速铁路网重点节点

将出现一批枢纽城市，发挥着交通枢纽的重要作用。高

速铁路交通的发展，将进一步提高运输效率，节省大量

时间，实现迅速到达的目标。这样将推动城市综合发展

实力不断增强，也对调控城市之间发展平衡具有促进作

用，让我国城市都迈入健康快速发展轨道。
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