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摘　要：本篇文章以蕰川公路（S20-G1503）段生

态环境提升工程为例，通过对本路段绿化现状分析，结

合在生态环境提升工程施工过程中的实践。从改造设计

方案到施工、养护过程管理的角度，总结本次提升工程

中取得的经验并进行探讨，希望通过对老旧绿地的生态

环境提升，改变现有面貌，充分发挥绿地在组织交通、

满足休憩、美化环境等多方面的功能作用，能更好的服

务于人民。
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随着时间的推移，社会的飞速发展，人们对生活品

质的不断提升，对周围的生态环境也提出了越来越高的

需求。宝山从重工业转型为科创中心主阵地，全市绿色

低碳转型样板区，适应转型发展的需要，更加注重绿化

生态环境的高质量合理发展，提升城市品质，增强人民

感受度。

一、工程概况

蕰川公路是宝山区一条南北纵向、由江苏太仓通往

上海市区的主骨架道路，本次生态环境提升工程南起

S20，北至G1503，位于杨行镇，全长4.9km，项目总面

积约106000m2，由道路两侧绿地、行道树、以及中央隔

离带和两条机非隔离带组成的四板五带式道路绿化。其

中S20-宝杨路段中央隔离带宽6米，位于地铁1号线投影

下。本次生态环境提升工程很好的改善了原有绿化的景

观面貌，其绿化景观品质直接影响宝山区的服务功能和

定位展示。

二、工程现状

（一）两侧绿地

绿地建成已有20多年，主要形式是林带式绿化为

主，只起到了基本的“见绿”，并无太多功能性作用存

在，现场踏勘后发现主要存在以下几个问题①部分区域

苗木密度较高，林下植物因遮挡不见光而枯死，地面裸

露②植物品种丰富度不够，季相单一，灌木层较少，缺

乏景观特色及植物群落层次③靠近几个商场附近，绿地

踩踏破坏严重，甚至有机动车直接开进绿地里，把绿地

当作停车场④随着近几年周边住宅小区的日益增多，居

民入住率的不断提高，老百姓对绿地的功能性需求也逐

步显现出来，原有绿地是纯绿化，没有相应的配套设施

来满足周边居民的活动需求。因此合理利用原有绿地，

通过改造提升其功能性作用显得尤为重要。

（二）三条隔离带

中央隔离带除S20-宝杨路段宽6米外，其余隔离带

平均宽1.5-2米，隔离带中种植着大叶黄杨、狭叶十大

功劳、侧柏等绿篱，没有中层植物，丰富度有待提高。

由于蕰川路上车流量大，很多又是重型集卡，常年的尾

气、灰尘使得土壤、苗木都出现了老化枯黄、退化枯

萎的现象。地铁1号线投影下隔离带，由于没有雨水滋

润，灌木稀疏，部分地被缺失，黄土裸露，需整体改造

提升。

（三）路口节点

蕰川路与横向的水产路、宝杨路、友谊路多条道路

相交形成道路节点，几个主要的交叉路口现状绿化总体

较杂乱，景观形象一般。

（四）桥柱绿化

沿线共有32根地铁1号线立柱，每根间隔30米，高

4-6米，长2.5米×宽1.5米，没有绿色植物覆盖。

（五）行道树

行道树主要为香樟，部分长势差，黄化严重。部分

树穴内塑料盖板破损翘起影响行人通行安全，部分树穴

内土方堆积过高，影响景观效果。

三、提升改造原则

（一）以人为本原则

道路绿化改造提升工程的目的就是要改善人们的生

活居住环境，主要体现在：①在道路两旁一定位置或者

景观节点处多设置可供市民休息的座椅，同时也可在景

观区内设置步行道，更容易让人置身其中。②根据不同

的人群、不同的视觉需要、不同的行为规律等作为参考

来设计道路绿化工程景观。

（二）生态性原则

从生态化、功能化方向出发，尊重植物自然生长规

律，遵循原有道路绿化的设计形式，以本地生态环境实

际为出发点进行改造，本着因地制宜的原则，进行局部

的提升、密集的移植、空缺的补种。整体改造设计还

需要综合考虑本地区的生态环境要求、地域文化特点、

人文风情等，统筹绿化景观的提升改造。采用乔木、灌

木、色块、地被、草皮为一体的绿色生态系统，在有限

的空间内打造一个富有层次、立体型的绿色效果，既有

良好的绿化美化效益，也达到了积极的生态效益。

（三）协调性原则

从整体协调方向出发，一方面要从绿化的结构、布

局、色彩等方面保持整体感，另一方面要注重各类植物
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的优化布置，确保能达到绿化景观提升效果最大化。本

路段生态环境提升改造通过整体协调设计，绿化植物

间能够先后成长、成景、展示出季相变化，提升地区形

象，缓解城市热岛效应，改善环境。

四、提升改造实施

（一）两侧绿地景观提升实施

1.秉承“以人为本”原则的理念，绿地提升的目的

就是改善现状并服务人民群众。充分利用两侧绿化带部

分宽20米的空间，根据现有的地形地貌，穿插于树林之

间，结合生态海绵城市理念，采用红色透水混凝土作为

道路面层，增加一条长1.5km，宽2m的休闲健身步道系

统。在步道沿线还增设多个大理石铺装小广场，放置座

椅、布置路灯、活动器械、垃圾桶等基础设施，为周边

百姓提供了一个绿色健康的活动场所，满足居民休闲需

求，完善道路绿地的功能属性。

2.以“生态化、人性化、现代化、精细化”为出发

点，对绿地中过密植物和长势不良的地块进行疏理抽稀

调整，移除长势迅猛的夹竹桃等品种，确保植物生长的

空间，达到合理保留数量。优化保留树形长势较好的乔

灌木、球类，以一定距离（100-200米）作为标准段，

利用樱花、垂丝海棠、美人梅等开花灌木结合多年生地

被花卉进行组团式种植，间隔建造微地形来满足自然排

水要求。地形高处点缀无患子、枫香等色叶大乔木，更

好的烘托出自然种植方式，运用丰富的植物造景手法，

着重体现物种多样性及植物的层次变化。

3.在人为踩踏严重、车辆停放破坏造成绿化裸露的

地方，排砌市政侧石，并在侧石上安装H80cm的铁质景

观护栏，加强宣传教育，制作宣传标语牌，避免行人践

踏和车辆破坏绿地，有效维护绿地的完整性。

（二）三条隔离带景观提升实施

1.土壤改良：隔离带由于浮土较厚，土壤失去了

肥力，因此我们现将上层浮土去除30cm，在原有的侧

石内再增加一排市政侧石，这样又能增加20cm的土层

厚度，然后回填经过专业的土壤检测部门进行过氮、

磷、钾、有机质、pH值5项化学检验分析合格的土壤。

为了保证土壤有足够肥力，使绿化尽快见效，另外又

购置了有机肥，每包重25kg，其中有机质含量≥45%，

（N+P2O5+K2O）含量≥5%，水分含量≤30%，pH值5.5-8。

每平方米20kg加在土壤内深翻拌匀，为植物生长提供更

多养分，同时提高土壤的透气性和保水性。

2.植物配置：隔离带范围较大，更加符合快速流动

的车型界面连续性的景观特点，中层花灌木采用（D8-

9，H251以上，P151以上，分叉高度在150左右）的高杆

中华紫薇每株间隔2.5米种植，绿篱以长度50米+30米

+50米为标准段，种植规格为H31-40、P21-25、每平方

25株的红叶石楠+茶梅+金森女贞，底部用金边阔叶麦冬

镶边。红黄搭配、有花有景，自然简洁大气，在视觉上

给人连续性、整体性、强烈的印象，令车行与人行有不

同的感官效果，在竖向景观上呈现高度错落的层次感。

很大程度缓解了驾驶员在行驶过程中容易产生的视觉疲

劳，保障了行车安全。

3.配套设施：地铁1号线立交下由于常年淋不到

雨，用水车浇水抗旱成本较高，效果也不理想。本次施

工过程中，在淋不到雨的中央隔离带内铺设智能喷灌系

统，设置好喷淋水量和时间，定时定量的给苗木进行喷

灌浇水，大大提高了立交下苗木的成活率。喷灌系统取

水口由市政道路接入，PE材质主管管径DN80-100，喷头

采用五孔旋转喷头，可360°喷洒，水压控制在0.15MPa 

-0.25MPa左右、喷淋喷射幅度范围不能超过侧石，以免

喷洒到马路上影响行车安全。

（三）路口节点景观提升实施

道路的交叉口是比较重要的节点，需要用心做的与

众不同。其景观绿化设计的合理与否直接关系到相关路

线乃至整个路网交通功能的发挥。在水产路、友谊路路

口的节点，点缀种植银杏+染井吉野+球类（红花继木

球、无刺构骨球、亮叶女贞球等）+玉簪、百子莲、千

鸟花、肾蕨、柳叶马鞭草、花叶锦带花等品种组成的花

境结合景石+太阳能蒲公英艺术小品来创造趣味活力的

特色道路节点空间景观。在宝杨路路口节点，设置科创

主题格栅景观小品，上面挂有富强、民主、爱国、敬业

等的24字社会主义核心价值观。

（四）桥柱绿化景观提升实实施

在蕰川路延线地铁1号线的立柱上使用宽2cm、厚

1mm的不锈钢抱箍（304不锈钢卡扣，紧固器收紧）固定

线粗2mm；网眼30mm×30mm的墨绿色尼龙网，尼龙网离

开地面50cm，高度在2.5m，抱箍上、中、下共3道。下

面种植五叶地锦和常春藤等攀缘植物，让植物依托尼龙

网向上攀援，最终形成一面面绿墙，使得绿化带有了纵

向的延伸，绿化视觉效果更强烈。

（五）行道树提升景观提升实施

水产路-宝杨路段作为行道树提升改造示范段，

移植树形好的，移除树形差、黄化严重的。种植胸径

16.1-18的无患子，铲除树穴内高出的土方，盖板统一

更换为无机生态透水混凝土盖板。既美化了环境，又在

季相增添上了浪漫的秋色。

五、施工过程中安全质量的关键点

（一）道路施工的安全组织管理

1.道路绿化施工，在川流不息的车流中，安全是重

中之重。在施工过程中，不管是土方作业、还是装、卸

苗木时，都需要临时占用一根车道。因此在施工前由甲

方牵头与交警协商沟通，到有关部门办理道路施工项

目审批相关手续，编制好合理的交通组织方案，根据现
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场不同区域的拥堵、密集时间进行周一至周五（早7：

00-9：00）、（晚16：00-19：00）的避高峰作业。作

业时规范摆放警示灯、警示牌。并安排专人定时巡查设

置的安全交通标志是否有倒伏、损坏等情况。

2.对上岗人员做好岗前安全知识培训及每日班前3

分钟安全教育，要熟知本工种的各项操作规范，告知

安全施工注意事项，遇到危险时应急处理措施等。安排

专人穿着交通反光背心，有计划、有组织的对过往的车

辆、行人进行交通疏导管理，指挥车辆减速通过施工区

域。

（二）加强园林绿化施工人员的整体素质

人是主要的施动者，也是策划者。因此人的因素是

绿化提升工程质量问题中的一个核心因素，施工人员的

技术水平、理解能力、服从能力都是直接影响整个工程

质量的关键。要打造一支听从指挥、技术过硬的优秀

施工队伍，首先要加强施工人员的专业技能培训力度，

对施工人员进行定期免费培训，施工班组长重点培训施

工现场人材机的组织调配等，一线工作人员重点培训种

植技术要求，切实掌握各种苗木的种植要点（如：树穴

大小、种植深度、覆土夯实等），并保证培训具有长期

性，通过考核和评优的方式提高施工人员的学习能力从

而保证自身的实力提升，有效的使工程质量得到保证。

其次要采用传帮带形式，由一些经验丰富的工人对新进

的工人在施工中手把手传授技术，快速提高技术水平。

学习实践相结合才能更好的提高保证施工的整体质量。

（三）材料的严格把控

进行园林绿化施工时，一定要控制好材料，严格把

关，对不标准的材料严格控制，杜绝不合格产品进入工

地。园路中使用到碎石、透水混凝土等主材必须要有产

品出厂合格证，生产厂家为有资质的合格生产厂家。在

选择苗木时，一定要选择无病虫害，须根发达，无机械

损伤，树形优美的。外省市的苗木进沪必须要有苗木产

地出具的正规苗木检疫证，否则一律退回。

（四）施工过程中的机械使用管理

1.挖掘机

挖掘机施工前要做好地下管线交底工作，不得随意

开挖，挖掘时要有专人在旁边指挥操作。启动或操作开

始前，应发出信号；发动机起动后，铲斗内、臂杆、履

带和机棚上严禁站人。任何人不得在挖掘机作业半径

内停留，挖掘机操作室内严禁无关人员进入。再将多余

土方进行外运处理时，禁止挖斗从装运土方车的驾驶室

顶上越过，应在土方车后部进行操作。在道路上行驶时

应加装橡胶履带、铺垫木板，以免在沥青马路上压出印

痕。

2.土方装运车

要选用封闭式的土方运输车辆，卸土时车厢上空和

附近应无阻碍物，四周无来往人员及车辆，将运输车停

稳，不得边卸土方边行驶。向缺土的道路隔离带内卸土

时，必须保持土方车与道路隔离带侧石有足够的安全距

离。土方卸完后，车厢要及时复位，不得在倾卸情况下

驾驶，并及时清理车厢外遗留的泥土。

3.苗木吊机

本项目内种植为胸径16.1-18的行道树无患子、地

径15.1-16的樱花等苗木。由于吊机在移动式作业时，

需要打开4个脚进行支撑，吊臂起收耗时也相对较长。

为了减少道路占用时间，减少交通压力，因此事先根据

现场实际情况，合理安排好上苗品种及数量，选用8T、

16T两种型号的吊机相结合分批次进行吊装作业，保证

吊装作业不紊乱。

六、后期的养护管理

（一）养护期间应根据植物的习性和墒情及时浇

水；定期中耕除草，要初小除早，不得出现草荒；加强

病虫害观测，控制突发性病虫害发生，主要病虫害防治

应及时；根据植物生长情况及时追肥、施肥；树木及草

皮适时进行修剪；花境中的花卉生长健壮、花色纯正、

花期满足观赏要求；绿地应保持整洁，做好维护管理工

作，及时清理枯枝、落叶、垃圾等。

（二）园林植物病虫害防治，应采用生物农药和高

效低毒农药，不得使用剧毒农药。

（三）对生长不良、枯死、损坏的园林植物应及时

更换或补栽，用于更换及补栽的植物材料应和原植株一

致。

（四）抗旱、抗台、抗涝：旱季及新种植物要及时

进行灌溉，防止植物应脱水而造成枯死。台汛期间要做

好加固、排涝抢险工作，防止植物倒伏受损及影响交

通。

七、结语

城市道路绿化景观是一个城市品质提升的关键，作

为大上海绿化的一部分，在现有土地资源日益缺乏，存

量不足的情况下，将老旧绿地进行合理的生态环境提升

优化，才能更好的改善城市居民生活环境，满足城市居

民的精神需求，达到经济和社会效益的双丰收，对提高

城市建设水平具有重要而深远的意义。
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