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摘　要：满足视距规定，是道路设计规范要求的强

制性条文，也是确保行车安全的基本保障。高等级道路的

设计必须充分考虑停车视距这一主要技术指标，在保证道

路的平、纵几何线形指标的前提下，必须对视距进行仔细

检验。而设计中常常通过比较最大横净距值和道路固有横

净距值的方法，检验停车视距是否满足要求。若不符合要

求，应有具体改善措施以确保行车安全，为车辆驾驶提供

安全可靠的行驶环境。因此，本篇文章的焦点在于探究如

何检验高等级道路的平面停车视距，并提出合理的改善措

施，以消除潜在的行车安全隐患。经过调查和分析，我们

得出结论：对于高等级城市道路部分路段停车视距不足

的情况，需要进一步改善，为了达到这个目的，我们可以

采取以下措施：通过增加路面宽度、清理道路两侧的障碍

物，以保障最大横净距要求和加强交通设施等。这些措施

将有助于提高道路的安全性和通行效率，增强城市形象，

使城市交通更加畅通无阻。

关键词：高等级城市道路；停车视距；横净距；改

善措施
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引言

随着我国经济的不断发展和进步，越来越多的人从

农村进入到城市中，城市规模不断增大，城市人口和车

辆不断增加，但同时也显现出交通安全问题日益突出，

在实际设计中，尽管道路平面、纵断面设计指标符合标

准规范的要求，但从驾驶员视角看，仍会出现视线受阻

的状况，造成潜在交通安全风险，为此，有必要提出改

善措施并加强交通安全管理，完善设计方案，建设更加

安全优良的城市道路系统。为了尽可能减少事故造成的

伤害，检验和改善道路停车视距已成为为维护交通安全

的一道重要屏障，旨在提高交通安全的容错能力，让人

们出行更加平安。设计时，需要对平曲线内侧有路堑边

坡、挡墙、绿化、声屏障等设施构筑物的路段，以及中

分带处有护栏、绿化植物、防眩设施等的曲线路段进行

视距检验，若存在视距不良，应提出对应的视距改善方

法，保障行车安全。
一、停车视距要求

当车辆以一定速度行驶时，驾驶员自看到前方障碍

物时起，至到达障碍物前安全停止，所需要的最短行驶

距离称为停车视距。此距离是为保证行驶安全而必须明

确满足的，在高等级城市道路的设计中，必须注重停

车视距的要求。根据《城市道路路线设计规范》（CJJ 

193-2012），城市道路的停车视距（Ss）是指反应距离

（Sr）、制动距离（Sb）、安全距离（Sa）综合考虑而得

出的，其计算公式如下[1]。
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二、计算最大横净距

横净距，指驾驶员视点轨迹线与其视距曲线之间的距离,是验算平面行车视距的主

要指标。设计时，往往通过计算最大横净距值，来检验平曲线处的停车视距是否满足
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曲线的最大横净距，其计算分为不设缓和曲线和设置缓和曲线两种情况。对于设置缓
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二、计算最大横净距

横净距，指驾驶员视点轨迹线与其视距曲线之间的

距离，是验算平面行车视距的主要指标。设计时，往往

通过计算最大横净距值，来检验平曲线处的停车视距是

否满足规范要求。根据《道路勘测设计》（第四版）[2]

P136的相关计算公式，可以计算出平曲线的最大横净

距，其计算分为不设缓和曲线和设置缓和曲线两种情
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通过计算出的最大横净距值与道路的固有横净距值

相比较，当计算的最大横净距值小于固有的横净距值

时，此处曲线不存在视距不良问题，反之，则此处曲线

视距不良，需采取改善措施。
三、改善措施

（一）城市道路曲线内侧车道停车视距不足的改善

措施

城市道路行车道之外通常为人行道或路侧绿化带，

可通过增宽路面宽度的方式，增加固有横净距，以满足

最大横净距要求。当红线不受限制时，可以直接增宽路

面宽度。但如果受到红线限制，可以考虑压缩路侧绿化

带或人行道的宽度，以满足最大横净距要求。

（二）城市道路中分带内侧车道停车视距不足的改

善措施

在道路设计阶段，针对具体路段的情况，可采取如

下多种改善措施，以确保道路运行的高效性和安全性。

①进行左右幅分幅设计，增加路面宽度，保障最大

浅谈高等级城市道路停车视距检验及改善措施
颜晓峰
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横净距要求。

②在中分带较宽情况下，调整中央分隔带绿化植物

布置，保障最大横净距要求。

③在中分带较窄情况下，取消中央分隔带绿化，改

为设置防眩板，以保证最大横净距，虽然这样做可能会

影响到道路的景观效果，但可保障行车的安全。

④如不能增加固有横净距，可通过增设彩色防滑路

面，以提高路面的摩擦系数，同时设置完善的交安标

志、监控限速等安全设施等，提醒驾驶人员控制车距及

车速。
四、工程实例

以《自贡市富荣产城融合带基础设施建设项目》安

全性评价——平面视距分析，为例：

（一）项目概况

项目道路长约24.62km，由现状国道G348扩容改

建。原路为一级公路，设计速度60km/h，路基宽23m。

根据规划，本项目道路拓宽至规划红线宽57m，采用设

置辅路的城市主干路技术标准，主路设计速度为60km/

h，辅路设计速度为40km/h（施工图设计中主路限速值

为60km/h，辅路限速值为40km/h），主路采用双向八车

道，辅路双向四车道，项目道路景观要求高，力图打造

一条宜行宜观的道路，建成后以小客车通行为主。在本

项目实施期间，与项目道路连接的起、止点两端现状国

道G348路段，小客车限速值已由60km/h提升到70km/h，

应地方交管部门及项目推进领导小组要求，对提高本项

目道路限制速度值的可行性进行分析，在此基础上，制

定出合理方案，确保交通安全。本次拟分析限速值为

60km/h、70km/h、80km/h。

项目道路横断面布置：

a.一般路段，57m（红线宽）=7.5m（辅路）+5.0m

（侧分带）+15m（主路）＋2m（中分带）+15m（主路）

+5.0m（侧分带）+7.5m（辅路）。

b.K11+800～K11+900石牛水库分离式路基段，

34.5～50.5m（红线宽）=11.0m（辅路）+3.5m（人行

道）+5.0～21.0m（侧分带）+15m（主路）。

c.分离式立交下穿通道段，34.5m=1.0m（检修道）

+0.75m（路缘带）+14.0m（车行道）+0.75m（路缘带

+安全带）+1.5m（0.25m路沿石+1.0m中间墙+0.25m路

沿石）+0.75m（路缘带+安全带）+14.0m（车行道）

+0.75m（路缘带）+1.0m（检修道）；

d.分离式立交上跨桥段，33.55m=0.525m（防撞

护栏）+0.75m（路缘带+安全带）+14.0m（车行道）

+0.75m（路缘带+安全带）+0.525m（防撞护栏）+0.45m

（中分带）+0.525m（防撞护栏）+0.75m（路缘带+安

全带）+14.0m（车行道）+0.75m（路缘带+安全带）

+0.525m（防撞护栏）。

对提高本项目道路限制速度值的可行性进行分析，在此基础上，制定出合理方案，确
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a.一般路段，57m（红线宽）=7.5m（辅路）+5.0m（侧分带）+15m（主路）＋2m

（中分带）+15m（主路）+5.0m（侧分带）+7.5m（辅路）。

b.K11+800～K11+900 石牛水库分离式路基段，34.5~50.5m（红线宽）=11.0m（辅

路）+3.5m（人行道）+5.0～21.0m（侧分带）+15m（主路）。

c.分离式立交下穿通道段，34.5m=1.0m（检修道）+0.75m（路缘带）+14.0m（车

行道）+0.75m（路缘带+安全带）+1.5m（0.25m 路沿石+1.0m 中间墙+0.25m 路沿石）

+0.75m（路缘带+安全带）+14.0m（车行道）+0.75m（路缘带）+1.0m（检修道）；

d.分离式立交上跨桥段，33.55m=0.525m（防撞护栏）+0.75m（路缘带+安全带）

+14.0m（车行道）+0.75m（路缘带+安全带）+0.525m（防撞护栏）+0.45m（中分带）

+0.525m（防撞护栏）+0.75m（路缘带+安全带）+14.0m（车行道）+0.75m（路缘带+安

全带）+0.525m（防撞护栏）。

（二）平面视距分析

视距是保证道路安全的一项重要设计指标。道路设计应保证足够的视距，使驾驶

员能及时察觉潜在的危险，并做出适当反应。依据规范，对于本项目道路视距要求只

需评价停车视距。

1 小客车停车视距

根据《城市道路路线设计规范》（CJJ193-2012）P82 条文说明中的停车视距计算

公式及停车视距表[1]，本次拟限速值的停车视距见下表：

d.分离式立交上跨桥段，33.55m=0.525m（防撞护栏）+0.75m（路缘带+安全带）

+14.0m（车行道）+0.75m（路缘带+安全带）+0.525m（防撞护栏）+0.45m（中分带）

+0.525m（防撞护栏）+0.75m（路缘带+安全带）+14.0m（车行道）+0.75m（路缘带+安

全带）+0.525m（防撞护栏）。

（二）平面视距分析

视距是保证道路安全的一项重要设计指标。道路设计应保证足够的视距，使驾驶

员能及时察觉潜在的危险，并做出适当反应。依据规范，对于本项目道路视距要求只

需评价停车视距。

1 小客车停车视距

根据《城市道路路线设计规范》（CJJ193-2012）P82 条文说明中的停车视距计算

公式及停车视距表[1]，本次拟限速值的停车视距见下表：
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（二）平面视距分析

视距是保证道路安全的一项重要设计指标。道路设

计应保证足够的视距，使驾驶员能及时察觉潜在的危

险，并做出适当反应。依据规范，对于本项目道路视距

要求只需评价停车视距。

①小客车停车视距

根据《城市道路路线设计规范》（CJJ193-2012）

P82条文说明中的停车视距计算公式及停车视距表[1]，本

次拟限速值的停车视距见下表：
停车视距

限速值（km/h） 60 70 80

停车视距（m） 70 90（计算值为86.21，取90） 110

②横净距

根据《公路路线设计规范》（JTG D20—2017）

P146条文说明“视点位置应取车道宽度的1/2处（即车

道中心线）”及“目标（或障碍物）的位置应取平曲

线内侧车道（未加宽前）的车道中心线”[3]要求，据

此计算出本项目主路平曲线内侧车道固有横净距为：

h=3.5/2+0.75=2.5m，下穿通道段检修道侧平曲线内侧

车道固有横净距为：h=3.5/2+0.75+1=3.5m

③停车视距验算

根据不同限速值对应的停车视距和车道固有横净

距，反算满足视距所需最小平曲线半径，见下表。
满足中分带视距所需最小平曲线半径计算表

限速值
（m）

需要视距（m）横净距（m）
计算出的平曲线半径

（m）

60 70 2.5 241.333

70 90 2.5 401.338

80 110 2.5 601.333

满足侧分带视距所需最小平曲线半径计算表

限速值
（m）

需要视距
（m）

横净距
（m）

计算出的平曲线半径
（m）

60 70 2.5 258.333

70 90 2.5 418.338

80 110 2.5 618.333

由上表可知，在速度为60km/h时，半径小于242m

的平曲线存在中分带视距不良情况，而半径小于259m

的平曲线则存在侧分带视距不良情况。本项目道路范

围共27个交点，平曲线最小半径为335m，满足上述要

求。

在速度为70km/h时，半径小于402m的平曲线存在中

分带视距不良情况，而半径小于419m的平曲线则存在侧

分带视距不良情况。本项目道路范围平曲线半径小于

402m的共4处，分别是JD5=360（上跨高架桥路段）、

JD8=335（一般路段）、JD10=365（下穿通道段）、

JD16=365（石牛水库分离式路基段）。

在速度为80km/h时，半径小于602m的平曲线存在中

分带视距不良情况，而半径小于619m的平曲线则存在侧

分带视距不良情况。本项目道路范围平曲线半径小于

602m的共17处。

由上所述，当按照80km/h限速值时，中分带视距不

良的平曲线较多，几乎全线广泛分布，然而，如果按照

70km/h限速值，中央分隔带视距不良的平曲线较少，因

此，建议提升主路内侧两车道小客车限速值为70km/h，

主路外侧两车道定义为大型车或混行车道，限速值为

60km/h。

（三）不良路段安全改进建议

（1）计算不良路段中分带最大横净距，见下表：

（2）改进措施

①JD8处一般路段，建议调整计算最大横净距范围

内的景观绿化，使其满足计算横净距求，如果调整后剩

余绿化范围无法提供足够的植物生存空间，建议以牺牲

景观效果为代价，取消植物防眩，改为设置防眩板。

②JD16处分离式路基段，通过调整从左侧安全带起

绿化带一定范围内的景观绿化布置，使其满足计算最大

横净距需求。

③JD5、JD10处为构筑物路段受限，无法增加固有

横净距，建议采用以下措施：

a.将平曲线范围内同向车道间的可跨越同向车行道

分界线，调整施划为禁止跨越同向车行道分界线；

b.建议在平曲线范围内，按《公路彩色防滑路面设

置规范》（DB51／T2424-2017）P5第6.2.1[4]要求，在

平曲线范围连续设置雨夜反光型彩色防滑路面，并增设

“前方弯道，谨慎驾驶”等告示标志；

c.增设监控限速设施。
结语

良好的视距是行车安全的基本保障，对于高等级道

路而言，在路线设计中应注重对曲线路段的视距检验，

如不满足要求，应提出合理的安全措施，消除行车安全

隐患，为车辆驾驶提供安全可靠的行驶环境。
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中分带停车视距验算表

交点号 半径（m） 视距（m） 计算最大横净距（m） 固有横净距（m） 需借用中分带宽度（m） 备注

JD5 360 90 2.784 2.5 0.284 上跨高架桥路段

JD8 335 90 3.034 2.5 0.534 一般路段

JD10 365 90 2.746 2.5 0.246 下穿通道段

JD16 365 90 2.746 2.5 0.246 石牛水库分离式路基段


