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摘　要：本文以芜湖市万春路预研究为例，详细介
绍了城市道路预研究流程和要点。通过道路规划解读、
建必要性论证、现状建设条件分析、建设规模分析、总
体方案分析、重要节点分析、实施建议等一系列由浅及
深的论证，统筹交通、土地等公共资源的调度，控制用
地，指导城市建设。
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引言

城市开发建设过程中，道路与道路之间、道路与地
块之间建设时序的不同，经常会导致先建项目和后建项
目之间的用地、衔接出现较大偏差，导致道路功能的缺
失，严重时会不得不重复建设。

为了避免这种情况的出现，城市建设者们开创了一
种新的模式，即对重要市政道路工程进行预研究。重要
市政道路工程预研究总体来说体现了四大要求。

统筹资源：对交通、土地、环境、生态等公共资源
进行统筹，统一调度。

储备谋划：储备城市重大项目，引领城市发展。
控制用地：结合对道路重要节点、建筑退让、交口

渠化研究，提前控制沿线用地。
指导建设：结合城市发展需求，合理制定建设时

序。
市政道路工程预研究工作如何开展？本文以芜湖市

万春路预研究为例，对预研究的流程和重要问题进行总
结，以供参考与借鉴。

一、项目概况

万春路是芜湖市北部一条重要快速路，与通江大
道、长江大桥共同构成快速路网重要一横，沿线经江北
新区、镜湖区、鸠江区，向西可达无为市，是芜湖市相
邻城市组团之间的主要快速通道之一，主要承担着城市
组团之间的东西向交通联系，也是芜湖市快速路系统的
重要组成部分。

预研究的万春路西起弋江路，东至欧阳湖路，全长
约10公里，规划为城市快速路，红线控制宽度为60米。

二、相关规划解析

（一）用地布局规划
用地布局规划直接决定了道路的功能，是道路的断

面布置的决定性因素。
根据《芜湖市城市总体规划（2012-2030年）》，

本段万春路位于芜湖城北片区。本次预研的范围内，弋
江路至中江大道段道路南侧以居住为主，北侧以教育科
研用地为主；中江大道至徽州路道路两侧以商业服务用
地为主；徽州路至欧阳湖路段道路南侧以居住为主，北
侧以工业用地为主。

（二）土地规划
道路沿线的土地性质对道路的建设时序起到控制性

作用，特别是涉及基本农田、生态红线时，需及时在下
一轮国土空间调整时予以预留。

本段万春路沿线均为允许建设用地，不涉及林地、
农用地。

（三）综合交通规划
根据最新的芜湖市综合交通体系规划方案，万春东

路是“四横四纵”快速路网中的重要“一横”，是主城
区衔接高速的唯二出城口道路之一。与研究范围内万春
路相交的主要快速路有弋江路、徽州路、欧阳湖路。

图1 芜湖市综合交通体系规划

（四）其他专项规划
其他与工程相关的市政基础设施规划，比如公交、

货运、轨道、管廊、电力、水系等规划，也是对道路方
案制定的限制因素。

万春路沿线无综合管廊；轨道交通3号线沿中江大
道布设，在万春路交口设有站点；万春路近期将作为
二级货运通道使用，远期货运通道外绕后无货运通道需
求。

三、道路建设必要性和功能定位

万春路的改造提升是响应芜湖市“全面提升城市功
能品质”的需求。根据十四五规划，提升市政基础设施
水平，是全面提升城市功能品质的重要组成部分。规划
中明确提出应启动并大力推进万春路等快速化改造项
目。

万春路的改造提升是完善芜湖市北部片区东西向骨
架路网结构的需要。芜湖市快速路网中，仅有通江大
道、长江大桥、万春路及滨江大道、城南隧道、大工山
路两条横向贯通性道路。其中通江大道向西直达无为，
因此万春路快速化的横向贯通，对芜湖城区北部路网格
局具有里程碑式的意义。

万春路的改造提升是构建芜湖市高快一体路网结构
的需要。根据高速路网规划，万春路起终点两端均设有
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引言
城市开发建设过程中，道路与道路之

间、道路与地块之间建设时序的不同，经常

会导致先建项目和后建项目之间的用地、衔
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为了避免这种情况的出现，城市建设者
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工程进行预研究。重要市政道路工程预研究
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等公共资源进行统筹，统一调度。

储备谋划：储备城市重大项目，引领城

市发展。

控制用地：结合对道路重要节点、建筑

退让、交口渠化研究，提前控制沿线用地。

指导建设：结合城市发展需求，合理制

定建设时序。

市政道路工程预研究工作如何开展？

本文以芜湖市万春路预研究为例，对预研究

的流程和重要问题进行总结，以供参考与借

鉴。

一、项目概况
万春路是芜湖市北部一条重要快速路，

与通江大道、长江大桥共同构成快速路网重

要一横，沿线经江北新区、镜湖区、鸠江区，
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方案，万春东路是“四横四纵”快速路网中

的重要“一横”，是主城区衔接高速的唯二

出城口道路之一。与研究范围内万春路相交

的主要快速路有弋江路、徽州路、欧阳湖路。
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高速收费站。本段万春路快速化改造，是实现高快一
体、快快相连的重要载体。

因此，可以认为万春路是芜湖市城北动脉，结构性
快速路网的重要组成；是高快一体，快快衔接的典范。

四、现状建设条件分析

（一）现状道路调查
现状道路断面总体以扁担河为界分为两段，西段为

双6主道加双2辅道，东段仅实施双6主车道，路面运营
情况良好。

图2 现状道路断面

（二）沿线用地分析
扁担河以西段开发强度较高，南侧以居住为主，北

侧以汽配等产业为主；扁担河周边以旅游用地为主；扁
担河以东开发强度较低，北侧以工业为主，南侧除一处
学校外暂未开发，本段道路两侧各有一道高压走廊。

万春路沿线主要管杆线有雨、污水管，给水管，燃
气管，10kV电力电缆，电信、移动、有线、铁通等弱电
管线。道路沿线有两侧均有10kV电缆。总体现状地下管
线较完善。

图3 现状用地及限制条件

（三）交通量调查预测
根据行政界限、河流、桥梁、铁路和主要干道等因

素综合分析，将交通研究范围芜湖市划分为70个交通小
区。2041年芜湖市规划人口330万人，按人均出行次数
按2.5人次/日预测，芜湖市全天产生交通总量750万人
次/日。结合各地块用地性质，估算各交通小区用地发
生吸引强度，并根据现状OD分布、交通小区特性、土地
利用等因素，采用重力模型预测2041年芜湖市各交通小
区间小汽车出行分布。将预测交通量与上下宁芜高速流
量叠加并分配至规划路网上，得出万春路预测交通量。

图4 交通流量分配图

五、方案设计

（一）快速路选型
常用的快速路形式一般有地面快速路、高架快速路

及隧道式快速路。
表1 快速路设置型式比选

本段万春路位于城市北翼，路北以工业用地为主，
路南以商住为主，横向沟通需求小；另外根据功能定
位，景观要求高；本着节约投资的原则，采用地面快速
路最优。

（二）道路建设规模论证
结合交通预测结果，对万春路建设规模进行论证。
弋江路至徽州路段万春路采用主线双6、辅道双4断

面可满足三级服务水平；
徽州路至宁芜高速路段徽州路叠加了自赤铸山路、

徽州路到万春路流向的上下高速交通流后，采用主线双
6、辅道双4或主线双8、辅道双2断面处于三级服务水平
边缘，仍可满足三级服务水平。

表2 道路建设规模分析

同时根据在研究芜湖市中心城区货运通道方案，后
期货运外绕，屏蔽货运交通后，万春路客货交织情况缓
解，交通压力进一步减小。双4辅道更加有利于集散周
边交通，优势更大，因此推荐全线采用双6加双4断面。

（三）道路总体方案
弋江路至徽州路段万春路快车带边缘有大量长势极

佳的香樟，胸径20～30cm，在保证行车道宽度的情况
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（四）其它专项规划
其它与工程相关的市政基础设施规划，

比如公交、货运、轨道、管廊、电力、水系

等规划，也是对道路方案制定的限制因素。

万春路沿线无综合管廊；轨道交通 3号
线沿中江大道布设，在万春路交口设有站

点；万春路近期将作为二级货运通道使用，

远期货运通道外绕后无货运通道需求。

三、道路建设必要性和功能定位
万春路的改造提升是响应芜湖市“全面

提升城市功能品质”的需求。根据十四五规

划，提升市政基础设施水平，是全面提升城

市功能品质的重要组成部分。规划中明确提

出应启动并大力推进万春路等快速化改造

项目。

万春路的改造提升是完善芜湖市北部

片区东西向骨架路网结构的需要。芜湖市快

速路网中，仅有通江大道、长江大桥、万春

路及滨江大道、城南隧道、大工山路两条横

向贯通性道路。其中通江大道向西直达无

为，因此万春路快速化的横向贯通，对芜湖

城区北部路网格局具有里程碑式的意义。

万春路的改造提升是构建芜湖市高快

一体路网结构的需要。根据高速路网规划，

万春路起终点两端均设有高速收费站。本段

万春路快速化改造，是实现高快一体、快快

相连的重要载体。

因此，可以认为万春路是芜湖市城北动

脉，结构性快速路网的重要组成；是高快一

体，快快衔接的典范。

四、现状建设条件分析
（一） 现状道路调查

现状道路断面总体以扁担河为界分为

两段，西段为双 6主道加双 2辅道，东段仅

实施双 6主车道，路面运营情况良好。

图 2 现状道路断面

（二） 沿线用地分析
扁担河以西段开发强度较高，南侧以居

住为主，北侧以汽配等产业为主；扁担河周

边以旅游用地为主；扁担河以东开发强度较

低，北侧以工业为主，南侧除一处学校外暂

未开发，本段道路两侧各有一道高压走廊。

万春路沿线主要管杆线有雨、污水管，

给水管，燃气管，10kV 电力电缆，电信、

移动、有线、铁通等弱电管线。道路沿线有

两侧均有 10kV电缆。总体现状地下管线较

完善。

图 3 现状用地及限制条件

（三）交通量调查预测
根据行政界限、河流、桥梁、铁路和主

要干道等因素综合分析，将交通研究范围芜

湖市划分为 70个交通小区。2041年芜湖市

规划人口 330万人，按人均出行次数按 2.5
人次/日预测，芜湖市全天产生交通总量 750
万人次/日。结合各地块用地性质，估算各

交通小区用地发生吸引强度，并根据现状

OD分布、交通小区特性、土地利用等因素，

采用重力模型预测 2041 年芜湖市各交通小

区间小汽车出行分布。将预测交通量与上下

宁芜高速流量叠加并分配至规划路网上，得

出万春路预测交通量。

图 4 交通流量分配图

五、方案设计
（一）快速路选型

常用的快速路形式一般有地面快速路、
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（四）其它专项规划
其它与工程相关的市政基础设施规划，

比如公交、货运、轨道、管廊、电力、水系

等规划，也是对道路方案制定的限制因素。

万春路沿线无综合管廊；轨道交通 3号
线沿中江大道布设，在万春路交口设有站

点；万春路近期将作为二级货运通道使用，

远期货运通道外绕后无货运通道需求。

三、道路建设必要性和功能定位
万春路的改造提升是响应芜湖市“全面

提升城市功能品质”的需求。根据十四五规

划，提升市政基础设施水平，是全面提升城

市功能品质的重要组成部分。规划中明确提

出应启动并大力推进万春路等快速化改造

项目。

万春路的改造提升是完善芜湖市北部

片区东西向骨架路网结构的需要。芜湖市快

速路网中，仅有通江大道、长江大桥、万春

路及滨江大道、城南隧道、大工山路两条横

向贯通性道路。其中通江大道向西直达无

为，因此万春路快速化的横向贯通，对芜湖

城区北部路网格局具有里程碑式的意义。

万春路的改造提升是构建芜湖市高快

一体路网结构的需要。根据高速路网规划，

万春路起终点两端均设有高速收费站。本段

万春路快速化改造，是实现高快一体、快快

相连的重要载体。

因此，可以认为万春路是芜湖市城北动

脉，结构性快速路网的重要组成；是高快一

体，快快衔接的典范。

四、现状建设条件分析
（一） 现状道路调查

现状道路断面总体以扁担河为界分为

两段，西段为双 6主道加双 2辅道，东段仅

实施双 6主车道，路面运营情况良好。

图 2 现状道路断面

（二） 沿线用地分析
扁担河以西段开发强度较高，南侧以居

住为主，北侧以汽配等产业为主；扁担河周

边以旅游用地为主；扁担河以东开发强度较

低，北侧以工业为主，南侧除一处学校外暂

未开发，本段道路两侧各有一道高压走廊。

万春路沿线主要管杆线有雨、污水管，

给水管，燃气管，10kV 电力电缆，电信、

移动、有线、铁通等弱电管线。道路沿线有

两侧均有 10kV电缆。总体现状地下管线较

完善。

图 3 现状用地及限制条件

（三）交通量调查预测
根据行政界限、河流、桥梁、铁路和主

要干道等因素综合分析，将交通研究范围芜

湖市划分为 70个交通小区。2041年芜湖市

规划人口 330万人，按人均出行次数按 2.5
人次/日预测，芜湖市全天产生交通总量 750
万人次/日。结合各地块用地性质，估算各

交通小区用地发生吸引强度，并根据现状

OD分布、交通小区特性、土地利用等因素，

采用重力模型预测 2041 年芜湖市各交通小

区间小汽车出行分布。将预测交通量与上下

宁芜高速流量叠加并分配至规划路网上，得

出万春路预测交通量。

图 4 交通流量分配图

五、方案设计
（一）快速路选型

常用的快速路形式一般有地面快速路、
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交通小区用地发生吸引强度，并根据现状

OD分布、交通小区特性、土地利用等因素，

采用重力模型预测 2041 年芜湖市各交通小

区间小汽车出行分布。将预测交通量与上下
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五、方案设计
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高架快速路及隧道式快速路。

表 1 快速路设置型式比选

本段万春路位于城市北翼，路北以工业

用地为主，路南以商住为主，横向沟通需求

小；另外根据功能定位，景观要求高；本着

节约投资的原则，采用地面快速路最优。

（二） 道路建设规模论证
结合交通预测结果，对万春路建设规模

进行论证。

弋江路至徽州路段万春路采用主线双

6、辅道双 4断面可满足三级服务水平；

徽州路至宁芜高速路段徽州路叠加了

自赤铸山路、徽州路到万春路流向的上下高

速交通流后，采用主线双 6、辅道双 4或主

线双 8、辅道双 2断面处于三级服务水平边

缘，仍可满足三级服务水平。

表 2 道路建设规模分析

同时根据在研究芜湖市中心城区货运

通道方案，后期货运外绕，屏蔽货运交通后，

万春路客货交织情况缓解，交通压力进一步

减小。双 4辅道更加有利于集散周边交通，

优势更大，因此推荐全线采用双 6加双 4断
面。

（三） 道路总体方案
弋江路至徽州路段万春路快车带边缘

有大量长势极佳的香樟，胸径 20~30cm，在

保证行车道宽度的情况下，尽量对现状香樟

进行保护。该段道路中央绿化带压缩 0.25m，

设置为平石，增加机动车道宽度同时便于施

工，可以较好保留现状绿化带边长势良好乔

木。

徽州路至欧阳湖路段万春路道路两侧

各有一道高压走廊，铁塔间距道路中心线最

小距离 27米，最大距离 34米。采用双 6加
双 4断面，保留现状车行道边大型乔木；同

时采用人非并板型式压缩人慢宽度，以满足

车行道距铁塔间距≥5米。

弋江路、徽州路、欧阳湖路规划为城市

快速路，设置互通立交。弋江路节点利用现

状梨形互通，并设置向西接入长江一通道的

匝道；欧阳湖路及徽州路设部分互通立交，

作为远期用地控制。

中江大道规划为主干路，且距离徽州路

节点较近，推荐采用万春路主线上跨方案。

阳瀚路、富民路设置主线上跨，方便沿

线地块沟通。

（四）重要节点
（1）弋江路节点

弋江路向北与九华北路相连，经 G205
可达马鞍山市，向南经 G205直达南陵县，

是芜湖市南北向重要的结构性快速路，与本

段万春路形成“T”快速相交。同时西段长

江大桥未与万春路相接，本次需优化。

受芜合高速、九华北路、弋江路、万春

东路、凤鸣湖路、南阳路、铁路线等多因素

交叉影响，该处交通组织较为杂乱、主要通

过4处组合立交节点及部分地面交口进行交

通转换。

节点改造方案：万春路主线下穿九华路

路，接入凤鸣湖路，利用现有凤鸣湖路下穿

铁路箱涵穿越铁路后起桥，以匝道型式接入

芜合高速，现有芜合高速弱化。新建桥涵与

铁路不交叉；本方案可结合芜合高速市政化

改造一并实施。

因现有长江一桥为双四通道，且短期内

无法实现拓宽改造，芜合高速通行能力有

限，与万春路的衔接采用匝道可满足交通功

能。

（2）扁担河节点

扁担河桥现状为基本跨径 25m的多跨

预应力混凝土连续箱梁桥，南北双幅布置，

单幅桥宽 14.75米。现状桥梁北侧现有 3道
10KV 高压线，桥梁边线距离最近 1道高压

线 18m。

本次改造在现状桥梁南北两侧各绑宽

一座 14.25米宽辅道桥，桥梁结构形式及跨

径布置与既有桥梁保持一致。同时，拆除现
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高架快速路及隧道式快速路。
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径布置与既有桥梁保持一致。同时，拆除现
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下，尽量对现状香樟进行保护。该段道路中央绿化带压
缩0.25m，设置为平石，增加机动车道宽度同时便于施
工，可以较好保留现状绿化带边长势良好乔木。

徽州路至欧阳湖路段万春路道路两侧各有一道高压
走廊，铁塔间距道路中心线最小距离27米，最大距离34
米。采用双6加双4断面，保留现状车行道边大型乔木；
同时采用人非并板型式压缩人慢宽度，以满足车行道距
铁塔间距≥5米。

弋江路、徽州路、欧阳湖路规划为城市快速路，设
置互通立交。弋江路节点利用现状梨形互通，并设置向
西接入长江一通道的匝道；欧阳湖路及徽州路设部分互
通立交，作为远期用地控制。

中江大道规划为主干路，且距离徽州路节点较近，
推荐采用万春路主线上跨方案。

阳瀚路、富民路设置主线上跨，方便沿线地块沟
通。

（四）重要节点
（1）弋江路节点
弋江路向北与九华北路相连，经G205可达马鞍山

市，向南经G205直达南陵县，是芜湖市南北向重要的结
构性快速路，与本段万春路形成“T”快速相交。同时
西段长江大桥未与万春路相接，本次需优化。

受芜合高速、九华北路、弋江路、万春东路、凤鸣
湖路、南阳路、铁路线等多因素交叉影响，该处交通组
织较为杂乱、主要通过4处组合立交节点及部分地面交
口进行交通转换。

节点改造方案：万春路主线下穿九华路，接入凤鸣
湖路，利用现有凤鸣湖路下穿铁路箱涵穿越铁路后起
桥，以匝道型式接入芜合高速，现有芜合高速弱化。新
建桥涵与铁路不交叉；本方案可结合芜合高速市政化改
造一并实施。

因现有长江一桥为双四通道，且短期内无法实现拓
宽改造，芜合高速通行能力有限，与万春路的衔接采用
匝道可满足交通功能。

（2）扁担河节点
扁担河桥现状为基本跨径25m的多跨预应力混凝土

连续箱梁桥，南北双幅布置，单幅桥宽14.75米。现状
桥梁北侧现有3道10KV高压线，桥梁边线距离最近1道高
压线18m。

本次改造在现状桥梁南北两侧各绑宽一座14.25米
宽辅道桥，桥梁结构形式及跨径布置与既有桥梁保持一
致。同时，拆除现状桥面人行道及栏杆，将其改造为机
动车道及分隔带。绑宽后，桥梁边线距离最近1道10KV
杆线3.25m。

经现场测量，现状桥面机动车道内侧混凝土防撞墙
墙身高仅68cm，距扶手高90cm，已不满足现行最新版相
关设计规范，此次一并改造。

（3）徽州路节点
徽州路规划为城市快速路，万春路以南段已按高架

快速路设计。
该节点采用双Y型立交，所有匝道采定向直连。近

期仅实施东向南、南向东两道转向匝道，增强与高速方
向联系。

（4）宁芜高速节点
宁芜高速在万春路设高速出入口，目前主线双六下

穿宁芜高速，出入口直连主线，辅道经由外侧绕行。
本节点衔接现状，辅道外侧完善慢行系统。梦溪路

交口转向车辆需在高速西侧提前进入辅道进行转向。
但由于所有出入口均接入主线，造成小范围内出入

口较多；且受桥墩限制，主线拓宽较为困难，无法增设
辅助车道，造成局部通行能力降低。

因此相应提出远期方案：主线上跨高速，地面辅道
衔接已完工出入口改造工程。主线采用高架形式，高速
出入口与地面辅道相接，可避免出入口车辆对主线的干
扰，提高通行能力。并建议城市规划预留远期改造方案
用地。

（5）欧阳湖路节点
欧阳湖路位于预研范围终点附近，本次一并纳入研

究，便于远期用地控制。现状欧阳湖路为双向四车道，
且交口除东北象限未开发外，其余均已建成，用地空间
较为紧张。

本节点结合现状用地空间，采用单喇叭部分互通的
立交形式，解决主流向（西侧）的转向问题。

（5）阳瀚路、中江大道、富民路、梦溪路节点
阳瀚路、中江大道、富民路、梦溪路分别位于弋江

路、徽州路、芜合高速、欧阳湖路之间，距离四条主要
道路互通立交间距均在1～1.5公里，可设置简易立交，
方便两侧地块沟通及沿线车辆转向、调头。

万春路位于城市北翼外围，且所处地区水系发达，
地下水丰富，因此相对下穿方案，上跨更为有利。该三
处节点均设置万春路主线上跨的菱形立交。

六、实施建议

（1）万春路对于芜湖市道路网骨架构建及其重
要，建设必要性高。弋江路、赤铸山路、徽州路已完成
快速化改造施工或设计，万春路设计工作可尽快开展，
便于后期推动项目尽快落地。

（2）目前万春路为重要的货运通道，本段万春路
建议货运通道外绕至北侧官陡门口后再行实施。

（3）轨道交通3号线沿中江大道布设，在万春路交
口设有站点。轨道交通方案正式定稿后，由道路设计单
位与轨道设计单位进一步对接，完善万春路、中江大道
交口处路线及站点设计。

（4）目前扁担河桥为双向四车道，高峰期易成为
全线拥堵点；扁担河至徽州路段万春路目前外侧辅道、
人行道暂未实施，建议扁担河桥至徽州路段万春路可考
虑先行实施，长度约1公里。

结语

本文以万春路预研究为例，阐述了城市道路预研究
要点。另有施工期间交通组织、城市景观、排水设计等
不一一细叙。

城市不断发展，对重要市政道路工程进行预研究的
模式的推广也更加必要，望本文能为类似工程提供参
考。
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