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路桥工程

摘　要：混凝土拌合站是铁路工程建设中重要的大

临工程，其设置合理与否对于工程工期和投资控制至关

重要。本文从拌和站前期选址、组成和布局、机械设备

和生产能力等方面进行阐述，然后通过理论计算和工程

实例对于混凝土拌和站设置进行探讨，以期为混凝土拌

和站的建设提供参考。
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一、引言

铁路建设工程是一项复杂的线性构造物，混凝土需

求分散，单个混凝土拌和站供应辐射范围有限，每条铁

路的开工建设都需要设置多处拌和站。合理的混凝土拌

和站设置不仅可以使施工成本进一步降低，也可以加快

施工进度，节省工程投资。

（一）混凝土拌和站的选址原则

1）拌和站场地要选择地势平坦、拆迁量小，避开

山体滑坡，洪水冲刷等区域。

2）地质条件良好，地基处理工程量小，能满足拌

和站机械设备对地基承载力的要求。

3）交通便利，靠近既有道路，不需新建过多施工

便道即可满足砂、石等原材料和成品混凝土便捷运输。

4）选址尽量靠近工程施工地，减少混凝土运输距

离，混凝土的供应半径应满足混凝土的初凝时间限制。

5）注重环保，拌和站场地尽可能的避开环保区，

减少对环境的影响。

6）拌和站用电用水量大，拌和站选址临近宜有充

足的水源和电力设施可供利用。

（二）混凝土拌和站的组成和布局

混凝土拌和站主要包括搅拌站、骨料存放区、试验

区、办公区和生活区，车辆存放区以及锅炉房等。

1）拌和站布局应结合现场地形地貌条件、地表坡

度差、根据拌和站型号、所需存储的骨料数量、生产生

活厂房面积、进行拌和站布局。

2）在拌和站各功能区分布上，要做到工序衔接合

理，满足流水线生产工艺流程，从而提高生产效率，尽

量减少临时占地面积，各功能区特别是砂石料存放区宜

适当加大，留有富余。

3）拌和站的布局要充分考虑给排水管路、供电线

路，燃气管道等的合理布局。

4）拌和站场内道路应该适当提高标准，以满足重

载运输车的通行能力；同时需要按期洒水和养护，减少

环境粉尘污染。

5）变压器和储油罐等设施尽量远离生产生活办公

区。

某铁路混凝土拌和站的基本平面布局图见下图1。
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（三）混凝土拌和站的机械设备

铁路工程中常见的2HZS120 型混凝土拌和站。其配

备的主要机械设备如下表1所示。
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（三） 混凝土拌和站的机械设备
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表 1 2×HZS120 站混凝土系统主要设备表

序

号
设备名称 型号 单位

数

量

单机功

率（kw）

总功率

（kw）
备注

1 拌和站 2HZS120-1Q2000 台套 1 440 440 带粉料仓

2 空压机 SA-120W 台 1 120 120

3 空压机 SA-60W 台 1 60 60

4 外加剂复配罐 FP-10000 台 1 7.5 7.5

5 外加剂母液罐 PL10000 台 2 2.2 4.4

6 外加剂储液罐 PE10000 台 2 2.2 4.4

7 塑化剂泵 25F-40A 台 5 4 20

8 收尘器 DMC-36 台 8 1.5 12

9 水泵 IS65-40-200 台 2 7.5 15

10 废水回收设备 WST-800 台套 1 95 95
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式中: K——年产能力不均衡系数，取0.65～0.75；
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序号 拌和站类型
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容量（L）
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工作班数
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量 Qd(m

3/d)
年产混凝

土量 Qd(m
3/y)
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8 2HZS180 3000 2 2304 458266

9 2HZS200 4000 2 2560 509184
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2 空压机 SA-120W 台 1 120 120

3 空压机 SA-60W 台 1 60 60

4 外加剂复配罐 FP-10000 台 1 7.5 7.5

5 外加剂母液罐 PL10000 台 2 2.2 4.4

6 外加剂储液罐 PE10000 台 2 2.2 4.4

7 塑化剂泵 25F-40A 台 5 4 20

8 收尘器 DMC-36 台 8 1.5 12

9 水泵 IS65-40-200 台 2 7.5 15

10 废水回收设备 WST-800 台套 1 95 95

二、混凝土拌和站的生产能力

混凝土拌和站的生产能力，主要由配置的搅拌机生产率、数量、工作班数、生产不平衡

度等因素确定。

单台混凝土搅拌机的生产率与搅拌机的进料容量、上料时间、搅拌时间、出料时间及出

料系数有关。

搅拌机的生产率可按式(1)计算：

(1)

式中： ——根据搅拌周期确定的单台搅拌机生产率(m3/h)；

——进料容量(m3)；
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不均衡系数，按式（2）计算：

——上料时间(s)；

——纯搅拌时间(s)，取90～150s；

——出料时间(s)；

——出料系数。

混凝土拌和站每天的生产能力( ) 需要考虑日产不均衡系数，按式(2)计算：

(2)

式中: a——日产能力不均衡系数，取0.5～0.8；

c——每日有效工作班数；

t——每班有效工作时间(h)；

——拌和站理论生产率(m
3
/h)。

混凝土拌和站年生产能力( ) 需要考虑年产不均衡系数，按式(3)计算：

(3)

式中: K——年产能力不均衡系数，取0.65～0.75；

y——年有效工作天数，取306。

根据以上理论公式计算和既有铁路拌和站统计资料，铁路工程中常见的2HZS系列混凝土

拌和站的生产能力见下表2。

表 2 混凝土拌和站生产能力参考表

序号 拌和站类型
搅拌机

容量（L）
日有效

工作班数
日混凝土产
量 Qd(m

3/d)
年产混凝

土量 Qd(m
3/y)

1 2HZS50 1000 2 640 127296

2 2HZS60 1000 2 768 152755

3 2HZS75 1500 2 960 190944

4 2HZS90 1500 2 1152 229133

5 2HZS100 2000 2 1280 254592

6 2HZS120 2000 2 1536 305510

7 2HZS150 3000 2 1920 381888

8 2HZS180 3000 2 2304 458266

9 2HZS200 4000 2 2560 509184

三、铁路工程混凝土需求量分析

铁路建设工程中对于混凝土的需求量随着各分部分项工程的施工进度有所不同，混凝土

拌和站的生产能力必须能够同时满足供应范围内桥梁、隧道和路基等各项工程混凝土用量高

峰期的需求。

（一） 桥梁工程混凝土高峰期需求量

	 （2）
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6 2HZS120 2000 2 1536 305510

7 2HZS150 3000 2 1920 381888

8 2HZS180 3000 2 2304 458266

9 2HZS200 4000 2 2560 509184

三、铁路工程混凝土需求量分析

铁路建设工程中对于混凝土的需求量随着各分部分项工程的施工进度有所不同，混凝土

拌和站的生产能力必须能够同时满足供应范围内桥梁、隧道和路基等各项工程混凝土用量高

峰期的需求。

（一） 桥梁工程混凝土高峰期需求量

——拌和站理论生产率（m3/h）。

混凝土拌和站年生产能力（

——上料时间(s)；

——纯搅拌时间(s)，取90～150s；

——出料时间(s)；

——出料系数。

混凝土拌和站每天的生产能力( ) 需要考虑日产不均衡系数，按式(2)计算：

(2)
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式中: K——年产能力不均衡系数，取0.65～0.75；
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量 Qd(m

3/d)
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土量 Qd(m
3/y)

1 2HZS50 1000 2 640 127296
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三、铁路工程混凝土需求量分析

铁路建设工程中对于混凝土的需求量随着各分部分项工程的施工进度有所不同，混凝土

拌和站的生产能力必须能够同时满足供应范围内桥梁、隧道和路基等各项工程混凝土用量高

峰期的需求。

（一） 桥梁工程混凝土高峰期需求量

	 （3）

式 中 ： K —— 年 产 能 力 不 均 衡 系 数 ， 取

0.65～0.75；

y——年有效工作天数，取306。

根据以上理论公式计算和既有铁路拌和站统计资

料，铁路工程中常见的2HZS系列混凝土拌和站的生产能

力见下表2。

三、铁路工程混凝土需求量分析

表1 2×HZS120站混凝土系统主要设备表

序号 设备名称 型号 单位 数量 单机功率（kw） 总功率（kw） 备注

1 拌和站 2HZS120-1Q2000 台 1 440 440 带粉料仓

2 空压机 SA-120W 台 1 120 120

3 空压机 SA-60W 台 1 60 60

4 外加剂复配罐 FP-10000 台 1 7.5 7.5

5 外加剂母液罐 PL10000 台 2 2.2 4.4

6 外加剂储液罐 PE10000 台 2 2.2 4.4

7 塑化剂泵 25F-40A 台 5 4 20

8 收尘器 DMC-36 台 8 1.5 12

9 水泵 IS65-40-200 台 2 7.5 15

10 废水回收设备 WST-800 台 1 95 95

表2 混凝土拌和站生产能力参考表

序号 拌和站类型 搅拌机容量（L） 日有效工作班数 日混凝土产量Qd（m3/d） 年产混凝土量Qd（m3/y）

1 2HZS50 1000 2 640 127296

2 2HZS60 1000 2 768 152755

3 2HZS75 1500 2 960 190944

4 2HZS90 1500 2 1152 229133

5 2HZS100 2000 2 1280 254592

6 2HZS120 2000 2 1536 305510

7 2HZS150 3000 2 1920 381888

8 2HZS180 3000 2 2304 458266

9 2HZS200 4000 2 2560 509184

铁路建设工程中对于混凝土的需求量随着各分部分

项工程的施工进度有所不同，混凝土拌和站的生产能力

必须能够同时满足供应范围内桥梁、隧道和路基等各项

工程混凝土用量高峰期的需求。

（一）桥梁工程混凝土高峰期需求量

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承

台、墩身及现浇梁，可按公式（4）计算高峰期所需的

混凝土量（

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)

式中： ——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每延米所需混凝土量(m
3
/m)；

——桥梁长度(m)；

——桥梁工期(天)。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌工程中，可按公式(5)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(5)

式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值

(延长米/天)。

（三）路基工程高峰期混凝土需求量

铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理工程中，可按公式(6)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(6)

式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)

）。

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)

式中： ——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每延米所需混凝土量(m
3
/m)；

——桥梁长度(m)；

——桥梁工期(天)。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌工程中，可按公式(5)计算高峰期所需
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式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值

(延长米/天)。
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(6)

式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)

	 （4）

式中：

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计
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/m)；

——桥梁长度(m)；
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（二）隧道工程高峰期混凝土需求量
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的混凝土量( ) 。

(5)

式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；
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(6)

式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)

——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每

延米所需混凝土量（m3/m）；

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)
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式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值

(延长米/天)。

（三）路基工程高峰期混凝土需求量

铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理工程中，可按公式(6)计算高峰期所需
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式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。
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——桥梁长度（m）；

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)

式中： ——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每延米所需混凝土量(m
3
/m)；

——桥梁长度(m)；

——桥梁工期(天)。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌工程中，可按公式(5)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(5)

式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值
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铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理工程中，可按公式(6)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。
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式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)

——桥梁工期（天）。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌

工程中，可按公式（5）计算高峰期所需的混凝土量

（

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)

式中： ——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每延米所需混凝土量(m
3
/m)；

——桥梁长度(m)；

——桥梁工期(天)。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌工程中，可按公式(5)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(5)

式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值

(延长米/天)。

（三）路基工程高峰期混凝土需求量

铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理工程中，可按公式(6)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(6)

式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)

）。

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)

式中： ——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每延米所需混凝土量(m
3
/m)；

——桥梁长度(m)；

——桥梁工期(天)。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌工程中，可按公式(5)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(5)

式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值

(延长米/天)。

（三）路基工程高峰期混凝土需求量

铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理工程中，可按公式(6)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(6)

式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)

	 （5）

式中：

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)

式中： ——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每延米所需混凝土量(m
3
/m)；

——桥梁长度(m)；

——桥梁工期(天)。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌工程中，可按公式(5)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(5)

式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值

(延长米/天)。

（三）路基工程高峰期混凝土需求量

铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理工程中，可按公式(6)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(6)

式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)

——隧道工程每延米所需混凝土量（m3/

m）；

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)

式中： ——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每延米所需混凝土量(m
3
/m)；

——桥梁长度(m)；

——桥梁工期(天)。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌工程中，可按公式(5)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(5)

式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值

(延长米/天)。

（三）路基工程高峰期混凝土需求量

铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理工程中，可按公式(6)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(6)

式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组

织设计规范取值（延长米/天）。

（三）路基工程高峰期混凝土需求量

铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理

工程中，可按公式（6）计算高峰期所需的混凝土量
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（

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)

式中： ——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每延米所需混凝土量(m
3
/m)；

——桥梁长度(m)；

——桥梁工期(天)。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌工程中，可按公式(5)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(5)

式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值

(延长米/天)。

（三）路基工程高峰期混凝土需求量

铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理工程中，可按公式(6)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(6)

式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)

）。

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)

式中： ——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每延米所需混凝土量(m
3
/m)；

——桥梁长度(m)；

——桥梁工期(天)。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌工程中，可按公式(5)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(5)

式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值

(延长米/天)。

（三）路基工程高峰期混凝土需求量

铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理工程中，可按公式(6)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(6)

式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)

	 （6）

式中：Ql——路基地基处理工程每延米所需混凝土

量（m3/m）；

Ll——路基地基处理长度（m）；

Pl——路基地基处理长度工期（天）。

四、铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝

土综合运距L可以按照公式（7）计算。

铁路桥梁工程所需的混凝土，主要用在桩基础、承台、墩身及现浇梁，可按公式(4)计

算高峰期所需的混凝土量( ) 。

(4)

式中： ——桥梁桩基础、承台、墩身及现浇梁每延米所需混凝土量(m
3
/m)；

——桥梁长度(m)；

——桥梁工期(天)。

（二）隧道工程高峰期混凝土需求量

铁路隧道工程所需的混凝土，主要用在隧道衬砌工程中，可按公式(5)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(5)

式中： ——隧道工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——隧道施工进度指标，可参考铁路工程施工组织设计规范取值

(延长米/天)。

（三）路基工程高峰期混凝土需求量

铁路路基工程所需的混凝土，主要用在地基处理工程中，可按公式(6)计算高峰期所需

的混凝土量( ) 。

(6)

式中： ——路基地基处理工程每延米所需混凝土量(m3/m)；

——路基地基处理长度(m)；

——路基地基处理长度工期(天)。

四、 铁路工程混凝土综合运输距离

根据混凝土拌合站设置方案，铁路工程全线的混凝土综合运距 可以按照公式(7)

计算。

(7)	（7）

式中：K——地形系数，一般取1.1～1.3；

Ln——第n个混凝土拌和站的混凝土平均运输距离

（km）；

Qn——第n个工程点的混凝土需求量。

五、工程实例分析

某在建350km/h客运专线全线需要混凝土约618万

方，按照现行定额（国铁科法[2017]33号文），混凝土

运输（定额编号YY-48）单价为3.2元/km，全线混凝土

少运输1km，投资可优化约2000万元，可见混凝土运输

距离对工程投资影响颇大，因此混凝土拌和站的布设选

址应进行技术经济比选，需要综合考虑混凝土运输费

用、建站费用、拌制费用等因素以选择最经济方案。

该客运专线中某特大桥（DK0～DK35）下部及现浇

梁工程混凝土合计需求量96万方，施工工期18个月。对

于该桥设置两处2HZS120拌和站和设置4处2HZS60拌和站

进行综合比较分析。

1）混凝土运输费用比较

方案1：以每个拌和站生产能力120m3/h设置

每座搅拌站的年生产能力

式中： ——地形系数，一般取1.1～1.3；

——第 个混凝土拌和站的混凝土平均运输距离(km)；

——第 个工程点的混凝土需求量。

五、工程实例分析

某在建350km/h客运专线全线需要混凝土约618万方，按照现行定额（国铁科法[2017]33

号文），混凝土运输（定额编号YY-48）单价为3.2元/km，全线混凝土少运输1km，投资可优

化约2000万元，可见混凝土运输距离对工程投资影响颇大，因此混凝土拌和站的布设选址应

进行技术经济比选，需要综合考虑混凝土运输费用、建站费用、拌制费用等因素以选择最经

济方案。

该客运专线中某特大桥（DK0～DK35）下部及现浇梁工程混凝土合计需求量96万方，施

工工期18个月。对于该桥设置两处2HZS120拌和站和设置4处2HZS60拌和站进行综合比较分

析。

1）混凝土运输费用比较

方案1：以每个拌和站生产能力120m
3
/h设置

每座搅拌站的年生产能力

该桥需要的拌和站数=96/32.9/(18/12)=1.95个，即需要设置2个混凝土拌和站，

针对现场情况和供应范围，两处拌和站分别设置在线路里程DK9和DK27处，供应范围分别为

DK0～DK18, DK18～DK35。假设全桥混凝土需求量均衡，则混凝土综合运距

=4.8km，取5km。

方案2：以每个拌和站生产能力60m
3
/h设置

每座搅拌站的年生产能力

该桥需要的拌和站数=96/16.45/(18/12)=3.89个，即需要设置4个混凝土拌和站

针对现场情况和供应范围，四处拌和站分别设置在线路里程DK5、DK14、DK23和DK31处，供

应范围分别为DK0～DK9、DK9～DK18、DK18～DK27、DK27～DK35。假设全桥混凝土需求量均

衡，则混凝土综合运距

=2.4km,取3km。

设置4个60m
3
/h拌和站比设置2个120m

3
/h拌和站节省混凝土运输费用96×3.2×(5-3)＝

614万元。

2）拌和站混凝土建站费用比较

方案一：拌和站建站费用180×2=360万元；

方案二：拌和站建站费用135×4=540万元。

3）混凝土拌制费用比较

方案一：2HZS120拌和站拌制（定额编号YY-40）生产能力≤120m
3
/h，单价为23.1元/m

3
，

混凝土拌制费用为23.1×96=2218万元。

方案二：2HZS60拌和站拌制（定额编号YY-38）生产能力≤60m
3
/h，单价为30.8元/m

3
，

混凝土拌制费用为30.8×96=2957万元。

该桥需要的拌和站数=96/32.9/（18/12）=1.95

个，即需要设置2个混凝土拌和站，针对现场情况和

供应范围，两处拌和站分别设置在线路里程DK9和

DK27处，供应范围分别为DK0～DK18，DK18～DK35。

假设全桥混凝土需求量均衡，则混凝土综合运距

式中： ——地形系数，一般取1.1～1.3；

——第 个混凝土拌和站的混凝土平均运输距离(km)；

——第 个工程点的混凝土需求量。

五、工程实例分析

某在建350km/h客运专线全线需要混凝土约618万方，按照现行定额（国铁科法[2017]33

号文），混凝土运输（定额编号YY-48）单价为3.2元/km，全线混凝土少运输1km，投资可优

化约2000万元，可见混凝土运输距离对工程投资影响颇大，因此混凝土拌和站的布设选址应

进行技术经济比选，需要综合考虑混凝土运输费用、建站费用、拌制费用等因素以选择最经

济方案。

该客运专线中某特大桥（DK0～DK35）下部及现浇梁工程混凝土合计需求量96万方，施

工工期18个月。对于该桥设置两处2HZS120拌和站和设置4处2HZS60拌和站进行综合比较分

析。

1）混凝土运输费用比较

方案1：以每个拌和站生产能力120m
3
/h设置

每座搅拌站的年生产能力

该桥需要的拌和站数=96/32.9/(18/12)=1.95个，即需要设置2个混凝土拌和站，

针对现场情况和供应范围，两处拌和站分别设置在线路里程DK9和DK27处，供应范围分别为

DK0～DK18, DK18～DK35。假设全桥混凝土需求量均衡，则混凝土综合运距

=4.8km，取5km。

方案2：以每个拌和站生产能力60m
3
/h设置

每座搅拌站的年生产能力

该桥需要的拌和站数=96/16.45/(18/12)=3.89个，即需要设置4个混凝土拌和站

针对现场情况和供应范围，四处拌和站分别设置在线路里程DK5、DK14、DK23和DK31处，供

应范围分别为DK0～DK9、DK9～DK18、DK18～DK27、DK27～DK35。假设全桥混凝土需求量均

衡，则混凝土综合运距

=2.4km,取3km。

设置4个60m
3
/h拌和站比设置2个120m

3
/h拌和站节省混凝土运输费用96×3.2×(5-3)＝

614万元。

2）拌和站混凝土建站费用比较

方案一：拌和站建站费用180×2=360万元；

方案二：拌和站建站费用135×4=540万元。

3）混凝土拌制费用比较

方案一：2HZS120拌和站拌制（定额编号YY-40）生产能力≤120m
3
/h，单价为23.1元/m

3
，

混凝土拌制费用为23.1×96=2218万元。

方案二：2HZS60拌和站拌制（定额编号YY-38）生产能力≤60m
3
/h，单价为30.8元/m

3
，

混凝土拌制费用为30.8×96=2957万元。

=4.8km，取5km。

方案2：以每个拌和站生产能力60m3/h设置

每座搅拌站的年生产能力

式中： ——地形系数，一般取1.1～1.3；

——第 个混凝土拌和站的混凝土平均运输距离(km)；

——第 个工程点的混凝土需求量。

五、工程实例分析

某在建350km/h客运专线全线需要混凝土约618万方，按照现行定额（国铁科法[2017]33

号文），混凝土运输（定额编号YY-48）单价为3.2元/km，全线混凝土少运输1km，投资可优

化约2000万元，可见混凝土运输距离对工程投资影响颇大，因此混凝土拌和站的布设选址应

进行技术经济比选，需要综合考虑混凝土运输费用、建站费用、拌制费用等因素以选择最经

济方案。

该客运专线中某特大桥（DK0～DK35）下部及现浇梁工程混凝土合计需求量96万方，施

工工期18个月。对于该桥设置两处2HZS120拌和站和设置4处2HZS60拌和站进行综合比较分

析。

1）混凝土运输费用比较

方案1：以每个拌和站生产能力120m
3
/h设置

每座搅拌站的年生产能力

该桥需要的拌和站数=96/32.9/(18/12)=1.95个，即需要设置2个混凝土拌和站，

针对现场情况和供应范围，两处拌和站分别设置在线路里程DK9和DK27处，供应范围分别为

DK0～DK18, DK18～DK35。假设全桥混凝土需求量均衡，则混凝土综合运距

=4.8km，取5km。

方案2：以每个拌和站生产能力60m
3
/h设置

每座搅拌站的年生产能力

该桥需要的拌和站数=96/16.45/(18/12)=3.89个，即需要设置4个混凝土拌和站

针对现场情况和供应范围，四处拌和站分别设置在线路里程DK5、DK14、DK23和DK31处，供

应范围分别为DK0～DK9、DK9～DK18、DK18～DK27、DK27～DK35。假设全桥混凝土需求量均

衡，则混凝土综合运距

=2.4km,取3km。

设置4个60m
3
/h拌和站比设置2个120m

3
/h拌和站节省混凝土运输费用96×3.2×(5-3)＝

614万元。

2）拌和站混凝土建站费用比较

方案一：拌和站建站费用180×2=360万元；

方案二：拌和站建站费用135×4=540万元。

3）混凝土拌制费用比较

方案一：2HZS120拌和站拌制（定额编号YY-40）生产能力≤120m
3
/h，单价为23.1元/m

3
，

混凝土拌制费用为23.1×96=2218万元。

方案二：2HZS60拌和站拌制（定额编号YY-38）生产能力≤60m
3
/h，单价为30.8元/m

3
，

混凝土拌制费用为30.8×96=2957万元。

该桥需要的拌和站数=96/16.45/（18/12）=3.89

个，即需要设置4个混凝土拌和站

针对现场情况和供应范围，四处拌和站分别设置

在线路里程DK5、DK14、DK23和DK31处，供应范围分别

为DK0～DK9、DK9～DK18、DK18～DK27、DK27～DK35。

假设全桥混凝土需求量均衡，则混凝土综合运距

式中： ——地形系数，一般取1.1～1.3；

——第 个混凝土拌和站的混凝土平均运输距离(km)；

——第 个工程点的混凝土需求量。

五、工程实例分析

某在建350km/h客运专线全线需要混凝土约618万方，按照现行定额（国铁科法[2017]33

号文），混凝土运输（定额编号YY-48）单价为3.2元/km，全线混凝土少运输1km，投资可优

化约2000万元，可见混凝土运输距离对工程投资影响颇大，因此混凝土拌和站的布设选址应

进行技术经济比选，需要综合考虑混凝土运输费用、建站费用、拌制费用等因素以选择最经

济方案。

该客运专线中某特大桥（DK0～DK35）下部及现浇梁工程混凝土合计需求量96万方，施

工工期18个月。对于该桥设置两处2HZS120拌和站和设置4处2HZS60拌和站进行综合比较分

析。

1）混凝土运输费用比较

方案1：以每个拌和站生产能力120m
3
/h设置

每座搅拌站的年生产能力

该桥需要的拌和站数=96/32.9/(18/12)=1.95个，即需要设置2个混凝土拌和站，

针对现场情况和供应范围，两处拌和站分别设置在线路里程DK9和DK27处，供应范围分别为

DK0～DK18, DK18～DK35。假设全桥混凝土需求量均衡，则混凝土综合运距

=4.8km，取5km。

方案2：以每个拌和站生产能力60m
3
/h设置

每座搅拌站的年生产能力

该桥需要的拌和站数=96/16.45/(18/12)=3.89个，即需要设置4个混凝土拌和站

针对现场情况和供应范围，四处拌和站分别设置在线路里程DK5、DK14、DK23和DK31处，供

应范围分别为DK0～DK9、DK9～DK18、DK18～DK27、DK27～DK35。假设全桥混凝土需求量均

衡，则混凝土综合运距

=2.4km,取3km。

设置4个60m
3
/h拌和站比设置2个120m

3
/h拌和站节省混凝土运输费用96×3.2×(5-3)＝

614万元。

2）拌和站混凝土建站费用比较

方案一：拌和站建站费用180×2=360万元；

方案二：拌和站建站费用135×4=540万元。

3）混凝土拌制费用比较

方案一：2HZS120拌和站拌制（定额编号YY-40）生产能力≤120m
3
/h，单价为23.1元/m

3
，

混凝土拌制费用为23.1×96=2218万元。

方案二：2HZS60拌和站拌制（定额编号YY-38）生产能力≤60m
3
/h，单价为30.8元/m

3
，

混凝土拌制费用为30.8×96=2957万元。

=2.4km，

取3km。

设置4个60m3/h拌和站比设置2个120m3/h拌和站节省

混凝土运输费用96×3.2×（5-3）＝614万元。

2）拌和站混凝土建站费用比较

方案一：拌和站建站费用180×2=360万元；

方案二：拌和站建站费用135×4=540万元。

3）混凝土拌制费用比较

方案一：2HZS120拌和站拌制（定额编号YY-40）生

产能力≤120m3/h，单价为23.1元/m3，混凝土拌制费用

为23.1×96=2218万元。

方案二：2HZS60拌和站拌制（定额编号YY-38）生

产能力≤60m3/h，单价为30.8元/m3，混凝土拌制费用为

30.8×96=2957万元。

综合以上混凝土运输、建站和拌制三方面比较，方

案一比方案二总费用减少305万元，平均每立方米减少

3.2元。因此推荐选择方案一。

结束语

混凝土工程在铁路工程中投资占比很大，混凝土拌

和站的设置合理与否直接影响工程投资，甚至控制关键

工程的工期和质量。本文主要通过理论计算得出大型拌

和站较小型拌和站更经济，而在实际工程建设中，需要

综合考虑工程分布情况、实际地形地貌、征地拆迁和环

保等多方面因素共同决策。
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