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摘　要：本文通过对西安站改扩建工程西安站站房

造型设计整体布局、内外装修设计、特殊构造设计等进

行研究，探讨了站房造型设计的设计原则和地域文化性

策略，深入解析文化性在站房建筑设计中的运用与表

达。
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一、研究背景

（一）高速铁路建设契机

随着近年来铁路建设逐步掀起热潮，特别是近年来

国内经济发展迅速，我国铁路发展实现了跨越式的发

展，取的了惊人的建设成就。中国铁路总公司联合发布

了《中长期铁路网规划》，勾画了新时期“八纵八横”

高速铁路网的宏大蓝图。并在其中提出了2030年实现以

沿海、京沪等“八纵”通道和陆桥、沿江等“八横”通

道为主干，城际铁路为补充的高速铁路网，并且实现相

邻大中城市间1～4h交通圈、城市群内0.5-2h交通圈的

“八横八纵”的高速铁路网规划“八纵八横” 高铁网

也正在快速加密成型，这也标志着新一轮的高度铁路建

设热潮已经到来，同时铁路旅客站房的建设也迎来了一

个全新的发展阶段。

（二）对城市形象及地域文化的引入

高铁站房是人们对这座城市认知的第一坐窗口，更

甚至是一座城市的地标建筑。肩负着完善城市职能，展

示城市形象的重要作用。例如我们所熟知的“英国国王

十字车站”和“日本东京火车站”。无一不是这座城市

的一张名片，给旅客留下深刻的城市印记。

由于地域性的不同和历史文脉的差异，每座城市也

都有自己独特的文化气质。文化可以赋予一座城市独特

的魅力，“擦亮”一座城市的气质与灵魂，也是一座城

市“软实力”的核心体现。作为一座城市门户的高铁站

房其地域性表达对于城市个性化建设至关重要。

二、研究目的及意义

随着我国高铁化进程不断加速，同时期涌现出一大

批造型相似的高铁站房，出现了“千站一面”的现象，

毫无特色的站房造型无疑会削减了城市的特色，不利于

城市文化的展现，起到了消极的作用。那么探索并且总

结出适应时代发展要求并能充分展现出城市特色内涵的

地域性表达策略，已成为目前高铁客运站设计的当务之

急，也是本文研究的方向和目标。

三、西安站改扩建工程西安站站房改造项目概况

（一）项目背景

随着西安站改枢纽地位的提升和铁路客流的逐年增

加，既有车站容量基本饱和，现有枢纽设施已无法满足

客运需求，随着新一轮的铁路建设及城市轨道交通发

展，西安站的枢纽功能将进一步提升。本次在既有南站

房的基础上进行了改扩建。

改扩建之后车站将成为拥有南北双广场、双站房、

多通道的大型综合交通枢纽，新建及既有建筑改造总建

筑面积约28.2万平方米，主要工程内容包括：新建站房

（包含北站房及高架候车室、市政地下通廊及地下进出

站厅、站台雨棚），新建东配楼，及南站房改造三大部

分。

图1 西安站改扩建工程平面示意图

（二）项目的独特性

1.项目区位的独特性

本工程位于明城墙和唐大明宫遗址丹凤门之间，处

于大明宫世界文化遗址缓冲区范围内，是遗址群中的大

型铁路枢纽，也是中国首个直面世界文化遗址的火车

站。大明宫遗址2014年被列入《世界遗产名录》，明城

墙是中国现存规模最大、保存最完整的古代城垣。一方

面，既有西安站南站房正对解放路轴线，与大明宫丹凤

门主轴线相距130余米，通过建筑布局及景观规划实现

车站与历史轴线的融合难度极大；另一方面，大明宫世

界文化遗址缓冲区范围建筑限高要求，与特大型铁路旅

客站房候车空间需求存在矛盾，在此情况下建筑室内空

间及效果设计难度大，在有限的空间高度内提升旅客候

车体验；其次，特大型铁路旅客站房建筑体块大，室内

空间尺度也大，需要体现现代交通建筑的特点，建筑整

体风貌和室内外装修风格融入周边历史文化的难度大。

2.既有南站房地标建筑的独特性

最初站房“西安”两个站名字是从从柳公权书法碑

石上拓印下来的，后经改为书法家吴三大的提字，苍劲

有力，气势宏大同样也是西安的这座城市最经典的记

忆。那么对于老站房的改造就应当考虑它的历史地位和

独特性。由于历史悠久和独特的地位他本身就成了一种

象征着西安这座城市的文化。对于这样独特的建筑应当
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用。那么探索并且总结出适应时代发展要求并能充分展现出城市特色内涵的地域性表达策略，已成

为目前高铁客运站设计的当务之急，也是本文研究的方向和目标。

三、西安站改扩建工程西安站站房改造项目概
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（一）项目背景

随着西安站改枢纽地位的提升和铁路客流的逐年增加，既有车站容量基本饱和，现有枢纽设施

已无法满足客运需求，随着新一轮的铁路建设及城市轨道交通发展，西安站的枢纽功能将进一步提

升。本次在既有南站房的基础上进行了改扩建。
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采取相对保守的改造方法。

3.地质构造特殊性

地裂缝是一种特殊的地质构造，本项目由于是在既

有车站的基础上进行改造由于多种限制因素导致于无法

避让开F3地裂缝，因此在也地裂缝处不可避免的会有特

殊的结构加固构件。那么如何处理该处的建筑造型就是

必须要考虑的因素。

图3 F3地裂缝位置示意图

四、西安站改扩建工程西安站站房文化性设计原则

（一）遵从地域性和区域性原则

西安是世界四大古都之一有着悠久的历史和深厚的

文化底蕴，是中国历史上建都朝代最多、时间最长、影

响力最大的都城之一。其中唐朝是建都最久，也最富鼎

盛的朝代，唐长安城也是当时世界上规模最大、建筑最

宏伟、的一座都城。唐代建筑风格也对这座城市造成了

深远的影响。高铁站房与大明宫丹凤门相距仅为130余

米，丹凤门是大明宫遗址最重要的建筑节点，是大唐帝

国的大朝正宫大明宫的正南门，是唐代国家的象征。为

中国首个直面世界文化遗址的大型铁路枢纽车站，站房

造型应需与周边历史文化背景相融合，其建筑造型应具

备唐代建筑的风格特点，外立面造型和内装修应具有统

一性符合唐代古建筑的特点。

（二）既有站房修旧如旧，新老站房和而不同原则

对于承载着历史印记的既有南站房因其自身悠久的

历史使得他已经不是一座普通的建筑，应采用对待文物

的态度对待该建筑。采用修旧如旧的设计原则，尽可能

的保留其独特的历史风貌。

由于新老站房其本身的特地对建筑造型有着不同的

要求，在外立面上应保持和而不同的原则，和谐处理两

者的交接关系，形成从历史到未来的贯穿感；在内装修

上应在保留原有特色的装饰基础上形成统一的装修风

格。

（三）地裂缝处理遵从建构一体原则

由于F3地裂缝不可避免的存在于站房的候车大厅

处，且地裂缝是一个纵向的贯穿缝，那么该处不可避免

的会出现钢桁架等结构加固构建与主题结构断开。该处

的结构造型也应与建筑造型统一考虑。起到加固作用的

同时必须遵从造型设计原则，体现出构建一体的美感。

五、西安站改扩建工程西安站站房造型文化性策略

（一）新建站房文化性引入策略

1.新建高架候车室及北站房外立面造型文化性引入

策略

（1）整体性布局延续西安的历史文化轴

西安站位于唐大明宫与明城墙之间，是大明宫与大

雁塔这一历史文化轴线的重要节点，是遗址群中的大型

铁路枢纽。因此西安站的造型设计考虑到历史文化轴线

的延续，与遗址整体风貌的协调。整体布局以“主从

有序、相似而立、承古开今”为理念，通过群体规划布

局及建筑设计的异形同构实现与周边历史文化背景相融

合。新建北站房、配建东配楼将与大明宫丹凤门形成品

字形关系，实现北广场与丹凤门浑然一体，彰显大气稳

定的整体格局。

（2）站房造型

站房造型设计与丹凤门，使新建建筑既可以完美融

入大明宫丹凤门古建筑群，形成相辅相成、相似而立、

主从有序的格局，又可以体现新时代交通建筑的简约和

大气。利用大屋面对空间进行限定，对秩序进行重构。

整合三个分散的建筑体量，形成虚实变化的多层次空

间。

      图4 站房鸟瞰效果图    图5 候车大厅室内装修效果图

2.新建高架候车室及北站房内装修文化性引入策略

（1）以“大唐盛世 古韵长安”为设计构思立意，

沿用外立面造型的风格特点和色彩定位。

根植于区域文化，以简约现代的设计手法，以中国

传统建筑的木构元素进行演绎，并从当地的代表性文化

建筑中提取长安元素，塑造出集聚传统韵味与时代气息

于一身的室内空间形式，使旅客从空间氛围引发对西安

整体印象的感知与联想，产生“古而新，中而新”的感

官体验。中部采光天窗采用软膜天花结合传统纹样进行

图2 西安站改扩建工程周边现状

通建筑的特点，建筑整体风貌和室内外装修风格融入周边历史文化的难度大。

图 2 西安站改扩建工程周边现状

2．既有南站房地标建筑的独特性

最初站房“西安”两个站名字是从从柳公权书法碑石上拓印下来的，后经改为书法家吴三大的

提字，苍劲有力，气势宏大同样也是西安的这座城市最经典的记忆。那么对于老站房的改造就应当

考虑它的历史地位和独特性。由于历史悠久和独特的地位他本身就成为了一种象征着西安这座城市

的文化。对于这样独特的建筑应当采取相对保守的改造方法。

3．地质构造特殊性

地裂缝是一种特殊的地质构造，本项目由于是在既有车站的基础上进行改造由于多种限制因素

导致于无法避让开 F3 地裂缝，因此在也地裂缝处不可避免的会有特殊的结构加固构件。那么如何处

理该处的建筑造型就是必须要考虑的因素。

图 3 F 3 地裂缝位置示意图
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（1）整体性布局延续西安的历史文化轴

西安站位于唐大明宫与明城墙之间，是大明宫与大雁塔这一历史文化轴线的重要节点，是遗址

群中的大型铁路枢纽。因此西安站的造型设计考虑到历史文化轴线的延续，与遗址整体风貌的协调。

整体布局以“主从有序、相似而立、承古开今”为理念，通过群体规划布局及建筑设计的异形同构

实现与周边历史文化背景相融合。新建北站房、配建东配楼将与大明宫丹凤门形成品字形关系，实

现北广场与丹凤门浑然一体，彰显大气稳定的整体格局。

（2）站房造型

站房造型设计与丹凤门，使新建建筑既可以完美融入大明宫丹凤门古建筑群，形成相辅相成、

相似而立、主从有序的格局，又可以体现新时代交通建筑的简约和大气。利用大屋面对空间进行限

定，对秩序进行重构。整合三个分散的建筑体量，形成虚实变化的多层次空间。

图 4 站房鸟瞰效果图 图 5 候车大厅室内装修效果图

2．新建高架候车室及北站房内装修文化性引入策略

（1）以“大唐盛世 古韵长安”为设计构思立意，沿用外立面造型的风格特点和色彩定位。

根植于区域文化，以简约现代的设计手法，以中国传统建筑的木构元素进行演绎，并从当地的

代表性文化建筑中提取长安元素，塑造出集聚传统韵味与时代气息于一身的室内空间形式，使旅客

从空间氛围引发对西安整体印象的感知与联想，产生“古而新，中而新”的感官体验。中部采光天

窗采用软膜天花结合传统纹样进行装饰，简介大气又不失唐都古韵。

（2）细部纹饰设计：在细节处也考虑了一些独特的设计元素。西安，古称“长安”，意喻“长治久

安”。以篆书中的“长”字为设计元素，通过对长字纹案的变形重构，演化成体现传统风格的装饰

纹样，寓意着古都西安作为国际化大都市长治久安，再续繁华。 该纹样设计将融入到造型设计的各

处细节中去，包括柱头装饰、门把手、玻璃隔断上的转印纹饰等。

3．新建地下换乘厅、出站厅内装修文化性引入策略
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装饰，简介大气又不失唐都古韵。

（2）细部纹饰设计：在细节处也考虑了一些独

特的设计元素。西安，古称“长安”，意喻“长治久

安”。以篆书中的“长”字为设计元素，通过对长字纹

案的变形重构，演化成体现传统风格的装饰纹样，寓意

着古都西安作为国际化大都市长治久安，再续繁华。该

纹样设计将融入造型设计的各处细节中去，包括柱头装

饰、门把手、玻璃隔断上的转印纹饰等。

3.新建地下换乘厅、出站厅内装修文化性引入策略

（1）地下出站厅沿用高架候车室和北站房的装修

风格，明露的木色混凝土横梁，结合木色铝板在吊顶

的处形成以传统的木制屋架，吊顶的中部点缀传统的藻

井，加以“长字纹”镂空铝板背衬透光软膜天花进行点

缀，使整体空间显得相得益彰。

图6 地下出站厅/快速进站厅室内效果  图7 “长字纹”纹饰设计

（2）地下快速进站厅净空较低，不易做复杂且繁

锁的吊顶，容易显得空间局促且压抑，故采用用木色铝

板间隔交叉形成藻井造型的天花吊顶，交汇处采用锤炼

柱形式在柱头处采用篆刻形式雕刻了“长字纹”装饰。

（二）既有南站房文化性改造策略

1.既有南站房外立面恢复

文化性引入并不一定是单纯的做加法，在有些情况

下，比如像本站既有南站房本身就是一个有历史印记的

具有保护意义的建筑，那针对这样比较特殊的保护性建

筑应采用对文物修复的设计手法，修旧如旧，去除违章

乱建商业建筑；修补破损部分；恢复原有风貌。本工程

最大程度地保留了既有老火车站建筑风貌的原真性。

（1）拆除原有在旅客进站流线上的违建商业建

筑，保证旅客进站留线的畅通；

（2）对建筑的保温工能等性能进行了全面提升，

重新完善外立面装修；

（3）更换玻璃幕墙、清洗和修补屋面琉璃瓦，恢

复建设如初；

在不破坏既有建筑风貌的前提下，对建筑的外立面

和节能功能等性能进行了全面提升；实现了与城市历史

轴线相融合，延续了解放路城市轴线的车站对景形象，

保留了城市对于一个时代的记忆传承。

2.既有南站房室内装修

建成后的南站房作为西安站改扩建工程的南侧侧式

站房与高架站房和北站房相联通，形成一个统完整统一

的集进站、候车功能于一体的室内大空间。因而在整体

风貌上采用同色系同材质，同样设计理念的装修形式使

既有南站房与高架候车室、北站房的装修形成统一的风

格。同时再统一建筑造型下也对既有南站房部分具有特

殊记忆性的装修进行了保留和修复。

（1）对南站房进站大厅处的原有吊顶进行了保留

和清洁，并再中庭空间的檐口部分加入传统木构屋架形

式的木色铝来过渡接原吊顶下方的玻璃幕墙；

图8 既有南站房进站大厅原吊顶  图9 既有南站房进站大厅原吊顶改造

（2）由于南站房见证了从蒸汽机车、内燃机车、

电气机车、高速铁路时代的变迁，改造后的南站由于

其保护性建筑的特点房弱化了候车功能，增强了展示功

能，将一、二层东西两侧四个候车厅改造为展示从蒸汽

机车到高速铁路的四个火车主题展厅，将老西安站的历

史地位推向了高潮。

（三）地裂缝结合文化性装饰策略

跨地裂缝结构及构造创新设计，实现结构安全与外

立面美观相统一。项目用地范围内F3地裂缝斜穿而过，

高架候车室采用钢桁架跨越地裂缝，并通过可调高支座

在发生沉降后调节桁架标高，维持良好的建筑使用功

能；对跨缝钢桁架采用一种可耗能的钢结构柔性防坠落

装置，保证结构安全。同时提出了一种新型跨地裂缝建

筑幕墙的竖向可调节构造系统，在建筑主体发生沉降时

保障幕墙系统的安全性，保持建筑幕墙外立面完整美

观。通过独特的钢桁架结构设计及建筑构造措施解决了

建筑多处横跨地裂缝带来的结构安全、防水保温、装修

美观等问题。

结语

西安站改扩建项目不同于以往的综合交通枢纽，所

在区域特殊，是位于两个遗址间的综合交通枢纽，作为

联系南北遗址的有效载体，起着传承历史文脉，延续城

市肌理的重要作用。西安站改扩建工程的整体建筑造

型与丹凤门遥相呼应，延续了历史文化轴线。整体设计

遵从地域性和区域性原则，既有建筑修旧如今，新老建

筑和而不同的原则，从外立面整体造型、室内装饰和纹

饰等细节引入唐长安的古典设计元素，与城市文脉相契

合，彰显这座城市的唐风古韵。本文通过对西安站改扩

建工程站房造型设计的地域文化性表达的研究和探索，

其研究思路可为同类型的项目提供经验和借鉴。
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（1）地下出站厅沿用高架候车室和北站房的装修风格，明露的木色混凝土横梁，结合木色铝板

在吊顶的处形成以传统的木制屋架，吊顶的中部点缀传统的藻井，加以“长字纹”镂空铝板背衬透

光软膜天花进行点缀，使整体空间显得相得益彰。

图 6地下出站厅/快速进站厅室内效果 图 7 “长字纹”纹饰设计

（2）地下快速进站厅净空较低，不易做复杂且繁锁的吊顶，容易显得空间局促且压抑，故采用

用木色铝板间隔交叉形成藻井造型的天花吊顶，交汇处采用锤炼柱形式在柱头处采用篆刻形式雕刻

了“长字纹”装饰。

（二）既有南站房文化性改造策略

1．既有南站房外立面恢复

文化性引入并不一定是单纯的做加法，在有些情况下，比如像本站既有南站房本身就是一个有

历史印记的具有保护意义的建筑，那针对这样比较特殊的保护性建筑应采用对文物修复的设计手法，

修旧如旧，去除违章乱建商业建筑；修补破损部分；恢复原有风貌。本工程最大程度地保留了既有

老火车站建筑风貌的原真性。

（1） 拆除原有在旅客进站流线上的违建商业建筑，保证旅客进站留线的畅通；

（2） 对建筑的保温工能等性能进行了全面提升，重新完善外立面装修；

（3）更换玻璃幕墙、清洗和修补屋面琉璃瓦，恢复建设如初；

在不破坏既有建筑风貌的前提下，对建筑的外立面和节能功能等性能进行了全面提升；实现了

与城市历史轴线相融合，延续了解放路城市轴线的车站对景形象，保留了城市对于一个时代的记忆

传承。

2．既有南站房室内装修

建成后的南站房作为西安站改扩建工程的南侧侧式站房与高架站房和北站房相联通，形成一个

统完整统一的集进站、候车功能于一体的室内大空间。因而在整体风貌上采用同色系同材质，同样

设计理念的装修形式使既有南站房与高架候车室、北站房的装修形成统一的风格。同时再统一建筑

造型下也对既有南站房部分具有特殊记忆性的装修进行了保留和修复。

（1）对南站房进站大厅处的原有吊顶进行了保留和清洁，并再中庭空间的檐口部分加入传统木

构屋架形式的木色铝来过渡接原吊顶下方的玻璃幕墙；

图 8 既有南站房进站大厅原吊顶 图 9 既有南站房进站大厅原吊顶改造

（2）由于南站房见证了从蒸汽机车、内燃机车、电气机车、高速铁路时代的变迁，改造后的

南站由于其保护性建筑的特点房弱化了候车功能，增强了展示功能，将一、二层东西两侧四个候车

厅改造为展示从蒸汽机车到高速铁路的四个火车主题展厅，将老西安站的历史地位推向了高潮。

（三）地裂缝结合文化性装饰策略

跨地裂缝结构及构造创新设计，实现结构安全与外立面美观相统一。项目用地范围内 F3 地裂缝

斜穿而过，高架候车室采用钢桁架跨越地裂缝，并通过可调高支座在发生沉降后调节桁架标高，维

持良好的建筑使用功能；对跨缝钢桁架采用一种可耗能的钢结构柔性防坠落装置，保证结构安全。

同时提出了一种新型跨地裂缝建筑幕墙的竖向可调节构造系统，在建筑主体发生沉降时保障幕墙系

统的安全性，保持建筑幕墙外立面完整美观。通过独特的钢桁架结构设计及建筑构造措施解决了建

筑多处横跨地裂缝带来的结构安全、防水保温、装修美观等问题。

结语

西安站改扩建项目不同于以往的综合交通枢纽，所在区域特殊，是位于两个遗址间的综合交通

枢纽，作为联系南北遗址的有效载体，起着传承历史文脉，延续城市肌理的重要作用。西安站改扩

建工程的整体建筑造型与丹凤门遥相呼应，延续了历史文化轴线。整体设计遵从地域性和区域性原

则，既有建筑修旧如今，新老建筑和而不同的原则，从外立面整体造型、室内装饰和纹饰等细节引

入唐长安的古典设计元素，与城市文脉相契合，彰显这座城市的唐风古韵。本文通过对西安站改扩

建工程站房造型设计的地域文化性表达的研究和探索，其研究思路可为同类型的项目提供经验和借

鉴。
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