
307

建筑设计

摘　要：随着站城融合理念的逐渐深入，在原有的

铁路与轨交站城融合开发基础上，伴随着市域铁路的快

速发展，进一步强调人、站、城、业一体的融合发展

观，市域铁路站区城市设计逐步走向体现未来城市群都

市圈发展规律和需求、彰显所在城市地脉文脉和人文关

怀的高质量融合与开发阶段。本文剖析了站城融合导向

下市域铁路为城市带来的机遇及主要特征，提出了市域

铁路车站不同维度下的类型分类及站区城市设计的相关

建议，并以上海临港新片区书院站枢纽地区城市设计为

例，分析了站城融合导向下市域铁路站区城市设计的应

用策略。
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随着我国城镇化的不断推进，城镇化率也日益提

高，形成了诸多超（特）大城市。在各超（特）大城市

中心城区的功能、产业、人口不断向外转移，中心城

区、卫星城、功能组团之间的快速交通需求日趋强烈的

背景下，都市圈建设呈现加快发展的态势。为满足都市

圈内部的快速通勤需求，我国大力推进建设“轨道上的

都市圈”，而具备公交化、快速度、大运量等优势及一

体化服务功能的市域铁路成为解决这一交通需求的重要

载体。

在此背景下，如何有效利用市域铁路站区城市设

计，推动新型城镇化和城市群都市圈协调发展，挖掘市

域铁路交通提升带来的空间增值，塑造地域化、人性化

的特色活力城市，贯彻绿色低碳、数智城市等新发展理

念，是本文探讨的核心内容。
一、市域铁路为城市带来新机遇

仅仅依靠“国铁干线+城市轨交”的发展模式已经

难以适应新型城镇化的变化需求，特别是随着我国新型

城镇化的快速推进，以城市群都市圈为代表的城镇化区

域不断扩大，从供给端来看，许多城市和地区开始构建

多层次的轨道交通体系，市域铁路建设方兴未艾，其发

展将带来城市发展的新契机。

（一）市域铁路拉近了城市的空间距离

随着市域铁路的建设，大大缩短了郊区到市区的时

间，有利于通勤、通学、通商等活动的便捷化，提高大

城市中心城区与郊区以及周边卫星城镇之间的城市运行

效率，市域铁路使中心城区与郊区的时空距离在大城市

市域范围内得以拉近。

（二）市域铁路带来了潜在的人流资源

市域铁路有利于优化城市功能布局，拓展中心城区

的职住平衡空间范围，形成多层级、多节点的网络型形

态，可满足城市与郊区、中心城市与卫星城及重点城镇

之间的公共交通需求，吸引更多的人口向其周边转移，

引导人口合理布局，增加潜在人流资源。

（三）市域铁路提升了城市的区位价值

市域铁路的建设，将有利于郊区新城新镇的发展，

使之产城融合，职住平衡，生态宜居，交通便利。促进

多中心、郊区化的发展格局，同时这些区域的区位价值

也会得到相应的提升。

（四）市域铁路促进了城市的产业协同

市域铁路的建设，推动中心城区部分非核心功能和

与之相适应的产业向外疏解，将有效减轻中心城区的交

通压力、环境压力和房价压力，促进资源要素的流通，

促进产业的联动协同，优化城市的空间结构。
二、市域铁路的主要特征

（一）区位层面

干线铁路主要是为全国铁路运输网络层次上的旅客

运输服务，是跨省域、跨区域、跨城市群之间的运输服

务体系，城际铁路是专门服务于相邻城市间或城市群的

快速、便捷、高密度客运专线铁路，城市轨道交通作为

城市交通的骨干运输体系，是城市交通系统的重要组成

部分和骨干。

市域铁路是连接都市圈中心城市城区和周边城镇组

团，为通勤客流提供快速度、大运量、公交化运输服务

的轨道交通系统，这种差异性决定了市域铁路的空间区

位分异特征，其多位于中心城区外和新城新镇待开发

区，与国铁和轨道交通相比，融合的要素、面临的问题

更为复杂与多样化。

（二）客群层面

干线铁路在全国各大中城市中心之间提供跨区域的

旅客出行服务，主要以商务、旅游、探亲客流为主；城

际铁路主要为城市群之间的中长距离快速出行需求服

务，客流的向心性、圈层性特征明显，以商务、旅游出

行客流为主；城市轨道交通主要服务于城市中心城区范

围内的通勤、通学和日常事务客流，满足城区内部大运

量、高频次、高可靠性的通勤需求。而市域铁路则是为

通勤和部分出行客流提供快速度、大运量、公交化的运

输服务，其相比高速铁路和城际铁路更加强调通勤功

能，相比城市轨道交通更加强调市域范围内的快速通

达，同时兼顾出行功能。

（三）规划层面

铁路是城市的“腾飞路”，车站是城市的“加油

站”，所谓“站城融合”，强调轨交车站与城市空间紧

密融合，依托市域铁路站点及周边区域的快速发展，将

交通功能与城市公共服务功能有机衔接，形成市域铁路

与城市发展的联动协同效应，同时，目前我国城市已进

入高质量发展和存量发展阶段，围绕车站实施站城融合

与综合开发是推动土地存量发展以及集约化利用的必由

之路。

（四）市场层面

市域铁路实施站城融合与土地综合开发，不仅可以

站城融合导向下的市域铁路站区城市设计策略研究
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使车站区域成为发展站区经济的核心区域，也能使铁路

轨交通过项目收益缓解建设运营的资金压力；另一方

面，也应看到当前我国房地产市场和宏观调控政策带来

了新变化和新要求，在车站地区实施土地开发成本较

高，同时房地产市场具有一定风险性，而市域铁路不同

站点的微区位价值差异性较大，因此需要因站施策、量

力而行。
三、市域铁路车站的类型分类

（一）交通维度分类

依据住建部2015年发布的《城市轨道沿线地区规划

设计导则》，从城市及片区交通系统发展的角度出发，

分析市域铁路沿线各站点的交通服务职能，结合站点土

地利用与交通现状、规划用地性质情况，对市域铁路

及站点的周边用地进行研究，从交通维度，将市域铁路

站点分为六类，为枢纽站、中心站、组团站、特殊控制

站、端头站及一般站六层次的交通站点。

（二）城市维度分类

围绕市域铁路沿线周边用地现状和上位规划，提炼

沿线资源本底特色，划分商业商务型、综合服务型、交

通枢纽型、创新社区型、产业园区型、特色旅游型六大

类特色站点，重点聚焦站点及周边区域发展方向，挖掘

潜在特色，塑造各具特色的市域铁路站点。

图1 城市维度市域铁路车站分类

四、站城融合导向下市域铁路站区城市设计策略

（一）分析客群特征作为开发的重要行为依据

围绕站点进行多层面的土地开发，必须要很好地满

足客群的日常行为特征和空间需求，因此，在城市区

位、上位规划等基础上分析站区典型客群的群体特征、

行为模式及其空间需求，成为设计的重要切入点。建议

将综合交通衔接、功能和公共空间的构成、规模控制以

及多层面布局分析等客群分析内容作为设计重要的行为

依据。

（二）建立以步行网络为基础的人车交通体系

市域铁路站区的开发建设首先要分析站区的交通出

行模式以及交通需求，并进行合理的交通设施规模配

置，依托上位交通规划和站点设计，合理布局公交站、

出租车以及 P+R 设施。在此基础上，建议将这些设施

通过系统化的步行网络串联起来，将各换乘点的步行

时间控制在3-5分钟以内，促进车站铁路交通与城市交

通、步行交通与衔接点等的整体性，以形成便捷、绿色

的出行模式。

（三）形成符合区位价值的多层面空间使用体系

尊重TOD这类典型空间区域特有的空间发展规律，

建议围绕站点形成圈层式布局模式，并根据不同空间的

微区位价值差异，对商业、办公、酒店、住宅（公寓）

等功能进行合理的布局，从而实现站区空间价值的最大

挖掘。

（四）打造多元宜人的公共空间体系

公共空间是体现市域铁路站区日常使用品质的重要

因素，因此，尤其要重视公共空间的多样化和宜人化发

展，一方面，既要有完全开放的公共空间，又要结合办

公和商业大力发展私人拥有的公共空间（POPS），还要

根据不同客群特征合理配置广场类和公园类公共空间；

另一方面，建议将“以人为本”的设计原则充分体现

在公共空间的建设中，对空间尺度、城市家居、绿化景

观等内容进行合理控制，提高乘客使用的舒适度和满意

度，提升站区的发展质量。

（五）促进人车交通和空间使用的协同化发展

在市域铁路站区建设中，还需要人车交通体系和空

间使用体系的有效整合，以形成整体联动运行的机制，

在两个系统相互配合下发挥协同效应。这种协同效应的

产生在于站区各系统的内在整体性，商业、办公等功

能的空间强度和布局将被交通客流量、出行结构、人车

路径的布局逐步引导，基于行为模式和微区位价值建构

的空间使用体系，也是不同交通设施规模预测和布置的

重要依据，同时也建议在各系统内部，还应考虑子系统

（如商业、办公等）的互为支撑、互为补充，从而确定

合理的功能业态和配比关系。
五、上海临港新片区书院站枢纽地区城市设计实践

（一）项目概况

临港新片区作为中国面向全球、面向未来的桥头

堡，肩负着支撑中国全方位、高水平对外开放、参与全

球经济新秩序的战略任务。

临港新片区书院站位于上海市域铁路16号线上，是

到达滴水湖的第三站。书院站位于临港新片区北部的新

兴产业片区核心位置，能与滴水湖核心片区、综合产业

片区、先进制造片区快速对接，是临港主城与张江创新

联动的门户。将书院地区塑造为临港区域最具亲和力与

前瞻性的高新小城，吸引全球创客的到来，为区域的发

展积聚蓬勃力量。

（二）分层设计

TOD规划范围由大到小，分层设计、突出重点。项

目对3.5平方公里的书院单元进行城市设计，聚焦整体

定位与设计策略，对65公顷的站城一体化区域，即书院

特色的市域铁路站点。

商业商务型 综合服务型

交通枢纽型 创新社区型

产业园区型 特色旅游型

图 1 城市维度市域铁路车站分类

四、站城融合导向下市域铁路站区城市设计策略

（一）分析客群特征作为开发的重要行为依据

围绕站点进行多层面的土地开发，必须要很好地满足客群的日常行为特征和

空间需求，因此，在城市区位、上位规划等基础上分析站区典型客群的群体特征、

行为模式及其空间需求，成为设计的重要切入点。建议将综合交通衔接、功能和

公共空间的构成、规模控制以及多层面布局分析等客群分析内容作为设计重要的

行为依据。
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站点周边地区，做建筑和景观概念设计，并对社区中

心、站城综合体等代表性公共建筑进行建筑单体的概念

设计。

（三）站点精准定位

项目从区域背景、上位规划、铁路及站点类型、现

状条件等多个角度分析，提出“云中绿里的未来高新小

城”这一规划定位，以人的需求为中心，以创新成就未

来，将自然、人文、体验、技术与本土的智慧交织在一

起，实现人民、产业与城市的融汇发展，塑造与主城互

补的宜人小城氛围、体验先导的临港片区西北部交通枢

纽、服务高新产业的区域功能中心和具有在地特色的城

市空间范式。

（四）设计特色突出

结合自然基底、人文脉络，形成条理明晰、可落地

的设计策略。设计基于站区差异化发展理念，围绕人与

交通枢纽的关系，通过生态先导的蓝绿架构、体验优先

的区域联通、低碳宜人的出行体验、联动周边的功能

布局、小城亲切的空间基底、增加认同的创造城区、城

乡交融的创新聚落、前瞻未来的智慧发展等八大设计策

略，打造富有魅力的特征场所，勾画出激动人心的站城

印象。

图2 书院站枢纽地区设计方案鸟瞰图

（五）塑造特色场景

结合设计策略，重点打造富有魅力的特征场所和引

擎项目。通过新书院厂、荡舟环、璀钻街区和社区中心

四大引人入胜的特色场景的打造，成为市民与游人共享

交流的魅力空间。

（1）新书院厂

通过站城一体的无缝连接、宜人的慢行与叠落的绿

色空间、阳光顶棚的连续引导和面向内港的视线通廊，

打造出站见湖的未来生态体验；通过地面道路静稳化、

Vivid-BOX的活力植入和阳光活力的城市入口空间，构

建云中绿里的未来枢纽核心区。

图3 云中绿里的未来枢纽核心区效果图

（2）荡舟环

构建2公里长度的优雅荡舟环线，是联通南北绿心

的水系核心环路和体验性景观路线，也是书院水乡的

关键通道。通过水的灵动导入，实现江南水乡的当代再

现。通过低污染、高景观的电动水上交通得以实现水与

都市的融合。游客与市民泛舟于水上，体验浪漫的出行

方式和书院都市的美好。

图4 荡舟环轻音戏台效果图

（3）璀钻街区

不同于传统公共文化建筑与生活有距离的布局，

“璀钻街区”以融入生活的文化作为新需求，以公共文

化功能与商业的相互带动的分散混合布局模式，创造文

化与生活的嫁接。通过活力的空间基底、连续的都市活

力界面、联通的宜人慢行空间和合理的院落布局，让文

化渗透到日常生活中，赋予街区与众不同的创造活力。

（4）社区中心

未来的书院，创造性的将5分钟社区服务集中式布

局。区别于传统社区单一的社区功能建筑，Lively-HUB

与5分钟生活圈相契合，多元活力的功能与毗邻公共空

间的选址，让不同的人群生活与创造在这里相遇、交互

与探讨。六位一体的功能集群，将赋予社区不同人群相

遇互动的氛围，成为社区凝聚与创造的焦点，增强社区

认同感。创新的Lively-HUB，采用丰富多样的立面设

计，使用玻璃、木质、砖墙的搭配给人以耳目一新的感

受，增添游玩的乐趣；同时轻亮的外观、轻质的体积给

人以亲切感，通透的立面为多个用户提供良好的景观视

野。
六、结语

基于对市域铁路站城融合的基本特征解析，以及临

港新片区书院站这个典型案例的城市设计策略借鉴。对

我国市域铁路，依托于城市群、都市圈一体化背景下的

高质量站城融合发展具有重要意义，值得广泛推广与实

践。
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图 2 书院站枢纽地区设计方案鸟瞰图

（五）塑造特色场景

结合设计策略，重点打造富有魅力的特征场所和引擎项目。通过新书院厂、

荡舟环、璀钻街区和社区中心四大引人入胜的特色场景的打造，成为市民与游人

共享交流的魅力空间。

（1）新书院厂

通过站城一体的无缝连接、宜人的慢行与叠落的绿色空间、阳光顶棚的连续

引导和面向内港的视线通廊，打造出站见湖的未来生态体验；通过地面道路静稳

化、Vivid-BOX 的活力植入和阳光活力的城市入口空间，构建云中绿里的未来枢

纽核心区。

图 3 云中绿里的未来枢纽核心区效果图

（2）荡舟环

构建 2公里长度的优雅荡舟环线，是联通南北绿心的水系核心环路和体验性

景观路线，也是书院水乡的关键通道。通过水的灵动导入，实现江南水乡的当代

再现。通过低污染、高景观的电动水上交通得以实现水与都市的融合。游客与市

民泛舟于水上，体验浪漫的出行方式和书院都市的美好。

图 4 荡舟环轻音戏台效果图

（3）璀钻街区

不同于传统公共文化建筑与生活有距离的布局，“璀钻街区”以融入生活的

文化作为新需求，以公共文化功能与商业的相互带动的分散混合布局模式，创造
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