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摘　要：随着城市化加速发展，利用城市圈内部既

有线发展市域（郊）铁路是优先发展方向。本文基于充

分利用既有铁路资源价值的前提条件下，对利用既有的

惠大铁路进行市域（郊）改造开行客运列车后，惠大铁

路引入惠州南站方案进行研究探讨，经多方面比选后提

出合理引入方案。
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一、前言

随着国家新型城镇化的快速发展，市域（郊）铁路

必将在支撑我国中心城市城乡一体化中发挥重要作用，

既有铁路逐步被沿线城镇包围，部分城市圈内部的既有

铁路已位于市域（郊）客流廊道上，既有车站位于主要

客流集散点，利用既有铁路开行市域列车更利于服务乘

客。

本文基于新发展理念、充分利用既有铁路资源价值

的前提条件下，对利用既有的惠大铁路进行市域（郊）

改造以开行客运列车，实现以较小的工程代价，来满足

惠城至惠阳区之间快速增长的市域客运需求，进行惠大

铁路引入惠州南站方案的探讨。
二、概述

惠大铁路是连接京九铁路和惠州港的疏港铁路。

线路自京九铁路惠州西站（K2263+600）引出，途径惠

州市惠城区、惠阳区、三和经济开发区，到达大亚湾

经济技术开发区，设惠环、三栋（预留）、三和（预

留）、惠阳、大亚湾站，延伸至惠州港站，线路全长约

59.82km，目前仅开行货运列车。

惠州南站为厦深铁路中间站，位于惠阳区，为惠州

南部主要的交通枢纽，车站为地面站，车站规模为3台7

线，站房位于北侧。在建深汕高铁深汕高铁以及深圳地

铁14号线延伸线将引入惠州南站。结合惠州南站综合交

通枢纽规划，综合考虑支线引入惠州南站敷设条件，研

究惠大铁路引入惠州南站方案。

（一）影响方案的主要因素

1.惠阳站

惠阳站为惠大铁路既有货运中间车站，设到发线3

条（含正线1条），有效长度850m。货运线2条，有效长

308m；牵出线一条，有效长200m。设有400×8×0.3m基

本站台1座，货运站台4座。

2.惠州南站

根据惠州市城市轨道交通线网规划，规划惠州市轨

道交通1号线（以下简称惠州1号线）、规划深圳市轨道

交通14号线惠阳段（以下简称深圳14号线）接入惠州南

站。既有厦深铁路、新建深汕高铁深汕高铁、惠州1号

线、深圳14号线、惠大铁路电气化改造，以及公交、公

路客运等交通接驳设施与物业开发组成综合交通枢纽，

现状如图1所示。

图1 惠州南站现状布局

三、方案说明

（一）研究思路

惠州南支线主要功能是满足惠大铁路与深汕高铁深

汕高铁及厦深铁路之间的旅客换乘需求，为更好的实现

惠州南支线功能，从引入既有车站、新建车站两个角度

研究了本线引入惠州南站方案，主要方案如下：方案

Ⅰ-1：惠州南支线引入厦深铁路惠州南站方案；方案

Ⅰ-2：深汕高铁站厅北侧地下并站方案；方案Ⅰ-3：深

汕高铁与厦深铁路之间设市域场方案。

（二）引入枢纽方案说明

1.方案Ⅰ-1：惠州南支线引入厦深铁路惠州南站方

案

线路自惠阳站北侧K42+600处设线路所引出上下行

联络线，方向别引入厦深铁路惠州南站。线路正线长度

9.55km，新建联络线长度5.79km；无新建车站。引入方

案如图2所示。

图2 引入厦深铁路惠州南站方案示意图

（1）引入惠州南的必要性分析

惠阳区、大亚湾开发区至深圳、汕尾方向的旅客可

直接利用厦深铁路实现。惠城区、仲恺高新区至深圳的

旅客交流可通过赣深高铁、莞惠城际-深惠城际实现，

至汕尾方向的旅客可利用广汕铁路实现。因此，惠大铁

路引入厦深铁路惠州南站的必要性不足。

（2）引入惠州南的运输组织方案

厦深铁路现状开行客车合计103.5对，平图通过能

力利用率已达81.3%，通过能力不足以承担跨线列车开

行需要，宜按换乘考虑。

（3）引入惠州南的工程可行性分析
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无新建车站。引入方案如图 2所示。
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（1）引入惠州南的必要性分析

惠阳区、大亚湾开发区至深圳、汕尾方向的旅客可直接利用厦深铁路

实现。惠城区、仲恺高新区至深圳的旅客交流可通过赣深高铁、莞惠城际

-深惠城际实现，至汕尾方向的旅客可利用广汕铁路实现。因此，惠大铁路

引入厦深铁路惠州南站的必要性不足。

（2）引入惠州南的运输组织方案

厦深铁路现状开行客车合计 103.5对，平图通过能力利用率已达 81.3%，

通过能力不足以承担跨线列车开行需要，宜按换乘考虑。

（3）引入惠州南的工程可行性分析

惠大铁路按方向别引入惠州南站东端咽喉，惠大铁路与厦深铁路合场

布置，但由于车站厦门端和深圳端分别为大门埠特大桥和惠阳特大桥，车

站站坪条件不足，改建困难，只能在车站南侧增建 1台 2线。同时为了满

足本线开行客车在惠州南站的折返作业需求，设置站前折返，但折返能力

严重受限。

综上所述，经研究后方案Ⅰ-3:惠州南支线引入厦深铁路惠州南站方案

予以舍弃。
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惠大铁路按方向别引入惠州南站东端咽喉，惠大铁

路与厦深铁路合场布置，但由于车站厦门端和深圳端分

别为大门埠特大桥和惠阳特大桥，车站站坪条件不足，

改建困难，只能在车站南侧增建1台2线。同时为了满足

本线开行客车在惠州南站的折返作业需求，设置站前折

返，但折返能力严重受限。

综上所述，经研究后方案Ⅰ-3：惠州南支线引入厦

深铁路惠州南站方案予以舍弃。

2.方案Ⅰ-2：深汕高铁站厅北侧地下并站方案

线路自惠阳站南端K43+100引出，左线下穿惠大铁路后

向西南并行厦深铁路设惠州南站地下站。线路正线长度为

3.077km，右线疏解线长1.58km。引入方案如图3所示。

图3 深汕高铁站厅北侧地下并站方案平面示意图

2.方案Ⅰ-2：深汕高铁站厅北侧地下并站方案

线路自惠阳站南端 K43+100引出，左线下穿惠大铁路后向西南并行厦

深铁路设惠州南站地下站。线路正线长度为 3.077km，右线疏解线长 1.58

km。引入方案如图 3所示。

图 3 深汕高铁站厅北侧地下并站方案平面示意图

3.方案Ⅰ-3：深汕高铁与厦深铁路之间设市域场方案

惠州南支线从既有惠阳站北端 K42+600引出，并行惠大铁路西侧向南

走行，左线占压驾校、惠阳站货场边缘，于惠大铁路 K44+053 处上跨既有

线，后折向西南并行厦深铁路北侧，惠城南站东侧沿厦深铁路北侧引入惠

州南站综合交通枢纽。市郊下行线线路长 3.25km、上行线长 3.2km，双线

并行段 1.23km。引入方案如图 4所示。

3.方案Ⅰ-3：深汕高铁与厦深铁路之间设市域场方

案

惠州南支线从既有惠阳站北端K42+600引出，并行

惠大铁路西侧向南走行，左线占压驾校、惠阳站货场边

缘，于惠大铁路K44+053处上跨既有线，后折向西南并

行厦深铁路北侧，惠城南站东侧沿厦深铁路北侧引入惠

州南站综合交通枢纽。市郊下行线线路长3.25km、上行

线长3.2km，双线并行段1.23km。引入方案如图4所示。

图4 深汕高铁与厦深铁路之间设市域场方案平面示意图图 4 深汕高铁与厦深铁路之间设市域场方案平面示意图

4.方案比选

（1）主要工程数量及投资估算

该表比较范围为惠阳站北端 K42+600至新建线路终点。

表 1 技术经济比较表

项 目 单位

方案Ⅰ-2:深汕

高铁站厅北侧地

下并站方案

方案Ⅰ-3:深汕

高铁与厦深铁

路之间设市域

场方案

建筑

长度
新建合计

单线
km

2.58 2.6

双线 1.84 1.25

准备

工程

拆迁 平方米 26260 14056

用地 亩 196.62 102.12

改移道路 延长米 1225 980

路基 土石方（断面方） 万立方米 30.19 31.12

隧道
单洞单线

延米
单洞双线

桥梁

单线桥

延米

730 1450

双线桥 1300 1250

门式墩 240

轨道
有砟 铺轨公里 6.26 5.1

道岔 组 7 4

站后工程 亿元 0.47 0.39

惠阳站新设客运设施 亿元 0.78 0.92

静态投资 亿元 5.60 4.32

投资增量 亿元 +1.28 0
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4.方案比选

（1）主要工程数量及投资估算

该表比较范围为惠阳站北端K42+600至新建线路终

点。
表1 技术经济比较表

项 目 单位
方案Ⅰ-2：深汕
高铁站厅北侧地
下并站方案

方案Ⅰ-3：深汕高
铁与厦深铁路之间
设市域场方案

建筑
长度

新建
合计

单线
km

2.58 2.6

双线 1.84 1.25

准备
工程

拆迁 平方米 26260 14056

用地 亩 196.62 102.12

改移道路 延长米 1225 980

路基
土石方

（断面方）
万立方米 30.19 31.12

隧道
单洞单线

延米
单洞双线

桥梁

单线桥

延米

730 1450

双线桥 1300 1250

门式墩 240

轨道
有砟 铺轨公里 6.26 5.1

道岔 组 7 4

站后工程 亿元 0.47 0.39

惠阳站新设客运
设施

亿元 0.78 0.92

静态投资 亿元 5.60 4.32

投资增量 亿元 +1.28 0

（2）方案分析评价表

5.推荐意见

方案Ⅰ-2深汕高铁站厅北侧地下并站方案，主要存

在以下问题：深汕地下站房即将实施，地下工程目前难

于同步预埋，深汕运营后没有建设条件（不能贴着已运

营的站房与区间隧道开挖）；惠州南综合交通枢纽已立

项，规模、功能都已明确，深汕高铁的引入，惠阳区已

调规上报；综合交通枢纽未来主要的换乘客流主要与深

汕北侧与之同层换乘，惠大线采用地下方案换乘就要跨

越惠大站房；惠州南综合交通枢纽采用TOD模式，建设

资金靠开发平衡，枢纽唯一能开发的用地就在深汕站房

北侧，惠大站房占用这里，开发用地的进深很小，难以

开发。

综上所述，方案Ⅰ-3深汕高铁与厦深铁路之间设市

域场方案新建线路长度短，工程投资省，符合惠州南站

综合枢纽规划，建设条件好。因此本次研究推荐方案

Ⅰ-3深汕高铁与厦深铁路之间设市域场方案。
四、结语

惠大铁路引入惠州南站是典型的新建线路引入综合

枢纽案例，本文结合既有线改造市域铁路研究，将铁路

运输组织方案、城市规划方案、工程实施条件、工程投

资金额等多方面因素有机结合，统筹考虑，研究推荐引

入惠州南站的综合最优方案，为同类型既有线改造工程

项目引入方案提供一定研究思路。
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表2  优缺点比较表

项目 方案Ⅰ-2：深汕高铁站厅北侧地下并站方案 方案Ⅰ-3：深汕高铁与厦深铁路之间设市域场方案

建设条件

淡水站出站后采用桥梁上跨惠大铁路后，于惠阳站并站设
置市域场，随后向深汕高铁惠州南站走行，采用地下敷设
方式，于深汕高铁站厅北侧设地下站，深汕高铁对本线站

厅地下工程需做好预留，同步实施工程代价较大。

主要采用桥梁形式与厦深铁路并行，沿线拆迁较小，
施工难度较小，建设条件较好，且惠州南站枢纽已规

划预留好惠大铁路引入条件，与规划相符。

运输组织条件
均能满足惠大铁路引入惠州南站枢纽需求，市郊车在惠阳

站站前立交疏解，对既有线影响较小。
均能满足惠大铁路引入惠州南站枢纽需求，市郊车在

惠阳站站后立交疏解，对既有线影响较小。

工程投资
上跨惠大铁路范围采用了门式墩，出惠阳站后采用地下敷
设方式，并且设置一处地下站线路长度长，工程静态投资

约5.60亿元。

主要采用简支梁，车站为高架站，工程难度及工程代
价均优于方案Ⅰ-2，工程静态投资约4.32亿元。


