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摘　要：常州地铁1、2号线文化宫站位于城市中

心，两线均与重建文化宫地下广场共墙设计、同步推

进，并与众多商业综合体地下联通，对车站设计造成一

定影响。本文详述了文化宫换乘站演变的过程、引发的

思索及时隔六年的后评估。
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一、工程背景与概述

文化宫站位于常州市历史文化中心，周边商业繁

华，常州市轨道交通1、2号线于本站 节点换乘。其中1

号线部分位于和平北路路中，跨延陵西路南北向敷设，

站后设置单渡线。其中2号线部分位于延陵西路路中，

跨和平北路东西向敷设，站后设置存车线。两线于十字

路口相交，在西北象限设联络线，使轨道交通1、2号线

线路相连。

以换乘节点为基点，西北象限地块为时尚莱

迪广场，共计23000余平，于1999年建成并投入使

用，设施陈旧，其时已列入区域革新计划内；东北

象限为工商银行大厦、常州图书馆，车站东南象限

为中国电信营业厅、常州中医院，西南象限为常州

购物中心等核心商业。根据区域规划要求，车站设

计需将1、2号线的联络线设置于西北象限地块，并借

此机会重建文化宫地下广场，提升整个区域的地域景

观、商业品质。

车站周边存在众多既有商业，经市内相关部门研

究，要求车站设计时着重考虑区域商业联通，打造常州

核心商业圈。
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一、工程背景与概述
文化宫站位于常州市历史文化中心，周边商业繁华，常州市轨道交通 1、2

号线于本站 节点换乘。其中 1号线部分位于和平北路路中，跨延陵西路南北向

敷设,站后设置单渡线。其中 2号线部分位于延陵西路路中，跨和平北路东西向

敷设，站后设置存车线。两线于十字路口相交，在西北象限设联络线，使轨道交

通 1、2号线线路相连。

以换乘节点为基点，西北象限地块为时尚莱迪广场，共计 23000 余平，于

1999 年建成并投入使用，设施陈旧，其时已列入区域革新计划内；东北象限为

工商银行大厦、常州图书馆，车站东南象限为中国电信营业厅、常州中医院，西

南象限为常州购物中心等核心商业。根据区域规划要求，车站设计需将 1、2号

线的联络线设置于西北象限地块，并借此机会重建文化宫地下广场，提升整个区

域的地域景观、商业品质。

车站周边存在众多既有商业，经市内相关部门研究，要求车站设计时着重考

虑区域商业联通，打造常州核心商业圈。

二、实施方案和方案演变
结合工程背景，设计要点主要为车站换乘功能、结构安全、经济性和商业性

的平衡、车站空间利用、附属景观提质和周边景观提升。主要的设计思路是在保

2号线

二、实施方案和方案演变

结合工程背景，设计要点主要为车站换乘功能、结

构安全、经济性和商业性的平衡、车站空间利用、附属

景观提质和周边景观提升。主要的设计思路是在保持车

站换乘功能、造价合理的情况下提升周边的商业价值，

起到环通周边商业地块的市政功能。[1]

经过详细的研究分析，考虑两线车站配线的设置

情况，坚持1号线为单度线车站长度较短设置为地下三

层，2号线为存车线车站长度较长设置为地下二层的原

则进行设计。
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在保证车站层数设计合理的基础上，将2号线主要

设备用房布置在换乘节点东侧，加长2号线东端长度约

30米。增加了前期车站建设投资，起到的作用是将1、2

号线公共区以及2号线换乘节点西侧的存车线商业空间

完全贯通，提升整体的站内空间品质，满足环通、串联

车站周边地下空间的设计目的。

期间，也进行了多方案比选，举例如下：

1）传统的T型换乘方案由于2号线换乘节点西侧设

置了主要设备用房，包含管理用房系统用房、弱电系

统、警务用房系统、供电照明系统、冷冻机房等大体量

设备管理用房，直接导致设备用房两侧的站内空间只能

通过一条长走道连接，联系较弱。

2）1号线地下二层（单渡线）、2号线地下三层

（存车线）的方案比选，将2号线的B1层作为商业层，

站厅设置在B2层。这样设置的好处是可以将2号线部分

的主要设备管理用房和车站无法作为商业空间使用的公

共区都布置在地下二层，将地下一层完全的空置，可以

有整层地下空间可以作为地下步行街使用。但本方案换

乘功能较差，两线的公共区位于上下两层，除了需要增

加垂直交通设施以外，从功能性的角度也违背了轨道交

通建筑的初衷，同时将具有双列位存车线功能的2号线

车站设计为地下三层，从经济性也较不合理。

3）两线通道换乘的方案可以明显的减少对十字路

口的交通导改和管线搬迁上的前期工作难度和实施工

期，节省市政费用。但考虑到两线计划开工节点仅相差

1年，可以视作为同步施工的市级重大工程，在这样的

前提下可以认为不存在任何一条线的车站工程废弃的风

险，从功能性角度考虑更应考虑便捷、舒适的节点换乘

方案，故不做推荐。[2]

随着方案的确定，周边商业同步启动了新建、改造

等一系列工程。包括常州中心的方案研究，购物中心二

期（原中联大厦，目前已推倒建成），世博文化广场重

建、泰富广场地下改造、万博地块地下空间改造等，轨

道交通的建设使整个文化宫地区都面开启了一轮新的发

展。
三、设计后评估

距文化宫站设计方案的研究完确认已逾六年，常州

轨道交通1、2号线也已相继通车，作为南北向、东西向

的两条先行线路对地方的经济提升是有目共睹的，作为

两线交会核心车站，轨道交通客流的向心力已经逐步体

现。经过这段时间的工作积累，参考发改、规划主管部

门对轨道交通领域的先进要求，对当时的设计方案也有

了一些新的想法和认识，车站方案的合理性主要可以通

过车站整体方案的合理性和周边景观提质设计两方面进

行分析：

（一）车站整体方案的合理性

对车站项目的绩效分析，可以通过内部效益和外部

效益共同分析，关注核心功能实现和外部经济促进作

用，也可以认为是车站功能需求和社会经济性的综合对

比。下面从两个角度来做简要分析：

1.内部效益分析

车站项目的内部效益分析应从轨道交通的功能本身

出发，因其作为重要的服务企业、居民的市政基础设计

项目，因此从国民经济的角度考虑其效益，其本身创造

的收入也应考虑在内，细分为实现项目功能、国民经济

效益、项目本身收益三类：

（1）实现项目功能：从功能出发，应分析包括项

目功能定位、全日及高峰小时客流、公共区出入口布

置、站内整体布局、设备选择等。

（2）国民经济效益：从市政功能、服务企事业角

度出发，应分析环通周边商业的地下步行街功能、代

替公交车减少投资的效益、空气质量改善、减少交通事

故、节约市民时间成本、推进周边地块革新等。

（3）项目实际带来收入：主要为站内商业开发

等。

为了合理的后评估，从上述三个角度进行简要分

析，在实现项目功能的角度来看，文化宫站车站总体的

布置通过出入口辐射周边每个地块，出入口口部的方向

也尽可能避免功能重复，而站内作为标准的T型节点换

乘公共区，换乘空间较好、换乘功能便利，实现了内部

效益对轨道交通功能上的要求。

从国民经济效益的角度，车站加长了2号线东端的

长度，形成了一个环通的站内空间，带动周边多个地块

的共同改造，商业圈地下的整体联通方便了市民购物需

求；服务常州高级中学和面向多个客流方向的出入口，

满足市民的交通出行需求。时至今日来看，衔接各地块

的地下联通功能达到了预期的效果，在城市发展的视角

下，可以主观的认为文化宫站实施的方案相对合理。

从站内收益的角度进行分析，值得商榷。车站1号

线有约1000平方地下商业开发，2号线有4000平方地下

商业开发面积，至今仍未正式起用。其中有万博地块仍

未改造完毕的时间外部因素，也有地下开发招商引资、

对业态要求严格的内部因素。结合近年来多个车站地下

开发失利，上海14号线豫园站等重要车站也相继调整预

留空间的功能定位，从商业改为办公、培训等功能性

用房，都预示着今后对车站站内开发的设置要更为谨

慎。[3]

2.外部效益分析

根据轨道交通站点的功能定位，外部效益主要是实

现周边土地增值、带动区域经济发展两部分组成。文化

宫站作为常州新建1、2号线的十字线网中心，所处也是

文化、历史核心区域，随着城市整体布局中自然产生集

聚效应，周边地块的价值显著提升。购物中心地块、泰

持车站换乘功能、造价合理的情况下提升周边的商业价值，起到环通周边商业地

块的市政功能。
【1】

经过详细的研究分析，考虑两线车站配线的设置情况，坚持 1号线为单度

线车站长度较短设置为地下三层，2号线为存车线车站长度较长设置为地下二

层的原则进行设计。

在保证车站层数设计合理的基础上，将 2号线主要设备用房布置在换乘节点

东侧，加长 2 号线东端长度约 30 米。增加了前期车站建设投资，起到的作用是

将 1、2号线公共区以及 2 号线换乘节点西侧的存车线商业空间完全贯通，提升

整体的站内空间品质，满足环通、串联车站周边地下空间的设计目的。

期间，也进行了多方案比选,举例如下：

1）传统的 T型换乘方案由于 2 号线换乘节点西侧设置了主要设备用房，包

含管理用房系统用房、弱电系统、警务用房系统、供电照明系统、冷冻机房等大

体量设备管理用房，直接导致设备用房两侧的站内空间只能通过一条长走道连接，

联系较弱。

2）1号线地下二层（单渡线）、2号线地下三层（存车线）的方案比选，将

2号线的 B1 层作为商业层，站厅设置在 B2 层。这样设置的好处是可以将 2号线

部分的主要设备管理用房和车站无法作为商业空间使用的公共区都布置在地下

二层，将地下一层完全的空置，可以有整层地下空间可以作为地下步行街使用。

但本方案换乘功能较差，两线的公共区位于上下两层，除了需要增加垂直交通设

施以外，从功能性的角度也违背了轨道交通建筑的初衷，同时将具有双列位存车

线功能的 2号线车站设计为地下三层，从经济性也较不合理。

3）两线通道换乘的方案可以明显的减少对十字路口的交通导改和管线搬迁

上的前期工作难度和实施工期，节省市政费用。但考虑到两线计划开工节点仅相

差 1年，可以视作为同步施工的市级重大工程，在这样的前提下可以认为不存在

任何一条线的车站工程废弃的风险，从功能性角度考虑更应考虑便捷、舒适的节

点换乘方案，故不做推荐。
【2】
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中心的方案研究，购物中心二期（原中联大厦，目前已推倒建成），世博文化广

场重建、泰富广场地下改造、万博地块地下空间改造等，轨道交通的建设使整个

文化宫地区都面开启了一轮新的发展。
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富广场、中联地块的同步改造、文化宫广场的重建以及

区域各地下商业的整体环通后，商业环境、客流显著提

升，据2021年扬子晚报报道，日均客流相比2020年增长

约500%，证实了区域的经济发展。

（二）周边景观提质的分析：

文化宫站设计的主要特征，除了本身的轨道交通功

能，也是周边地块品质提升的重要核心。近年，关于车

站出地面附属品质提升的设计理念，在规划主管部门的

高度重视中逐渐清晰。较为先进的理念主要有规划先

行、服务城市公共空间等。

规划先行的理念，指具体站点的景观设计思路多

样，需要有正确的规划指引，才能确保设计思路恰当，

所以规划层面必须先进行充分的研究，重要的点位还需

要先进行城市设计，进行充分的比较论证，才能有效的

为后续的设计提供方向和依据。

3.2 周边景观提质的分析：

文化宫站设计的主要特征，除了本身的轨道交通功能，也是周边地块品质提

升的重要核心。近年，关于车站出地面附属品质提升的设计理念，在规划主管部

门的高度重视中逐渐清晰。较为先进的理念主 要有规划先行、服务城市公共空

间等。

规划先行的理念，指具体站点的景观设计思路多样，需要有正确的规划指引，

才能确保设计思路恰当，所以规划层面必须先进行充分的研究，重要的点位还需

要先进行城市设计，进行充分的比较论证，才能有效的为后续的设计提供方向和

依据。

分析本站的附属设计主要有两

处值得分析的地方，其一是由于车站

周边多为仿古建筑，为尽可能减少对

城市景观的影响，出入口均使用了无

盖出入口的做法，虽然在车站防淹的

角度上加大了难度，但是整体效果获

得了市民的赞誉。其二是在规划上结

合了文化广场的重建，将车站出入口、

多个风井均结合在内，与景观的协调

达到了消隐、美观的主要要求。举例上图是位于重建文化广场下沉广场部分的两

处新风井、排风井。此处的下沉广场地坪深度是与两线站厅层齐平的为-9.500

的相对标高，这个深度相当于常规地下室的地下两层。为了适度保留文化广场地

下开发面积，下沉广场的面积仅考虑在满足消防规范 13mX13m 的基础上适当扩大，

造型契合，但由于深度较深，容易导致空间感失衡。结合车站风井的出风面积、

风道设置、人防门设计等功能需求和景观提质考虑，设计侧向出风的风井；同时，

为了减少地面和下沉广场的视觉高差，设计了两处顶面标高位于-5.000 米的绿

化退台，来协调整体的空间感。再将风井两处设计结合，在退台之上，辅以绿化，

彻底消隐车站侧出的风井，同时增加的退台下方也作为便民设施加以利用，起到

了实用、美观的空间景观提质作用。

车站服务城市公共空间的理念，主要还是依托重建文化广场体现。两线站位

与广场相辅相成，在功能、景观、建设、规划上结合统一，既是地下商业、逛街

的核心区域、也是地面休憩、散心的城市绿地。

结论：站在如今这个时间点上再回头看文化宫站的设计方案，仍可以说是顺

应城市发展需求的，作为常州第一、二条轨道交通的交汇点，其承担了许多超出

轨道交通本身需求的城市功能。虽然这个车站从轨道交通的工程投资和内部商业

分析本站的附属设计主要有两处值得分析的地方，

其一是由于车站周边多为仿古建筑，为尽可能减少对城

市景观的影响，出入口均使用了无盖出入口的做法，虽

然在车站防淹的角度上加大了难度，但是整体效果获

得了市民的赞誉。其二是在规划上结合了文化广场的重

建，将车站出入口、多个风井均结合在内，与景观的协

调达到了消隐、美观的主要要求。举例上图是位于重建

文化广场下沉广场部分的两处新风井、排风井。此处的

下沉广场地坪深度是与两线站厅层齐平的为-9.500的相

对标高，这个深度相当于常规地下室的地下两层。为了

适度保留文化广场地下开发面积，下沉广场的面积仅考

虑在满足消防规范13m×13m的基础上适当扩大，造型契

合，但由于深度较深，容易导致空间感失衡。结合车站

风井的出风面积、风道设置、人防门设计等功能需求和

景观提质考虑，设计侧向出风的风井；同时，为了减少

地面和下沉广场的视觉高差，设计了两处顶面标高位

于-5.000米的绿化退台，来协调整体的空间感。再将风

井两处设计结合，在退台之上，辅以绿化，彻底消隐车

站侧出的风井，同时增加的退台下方也作为便民设施加

以利用，起到了实用、美观的空间景观提质作用。

车站服务城市公共空间的理念，主要还是依托重建

文化广场体现。两线站位与广场相辅相成，在功能、景

观、建设、规划上结合统一，既是地下商业、逛街的核

心区域、也是地面休憩、散心的城市绿地。

结论：站在如今这个时间点上再回头看文化宫站的

设计方案，仍可以说是顺应城市发展需求的，作为常州

第一、二条轨道交通的交汇点，其承担了许多超出轨道

3.2 周边景观提质的分析：

文化宫站设计的主要特征，除了本身的轨道交通功能，也是周边地块品质提

升的重要核心。近年，关于车站出地面附属品质提升的设计理念，在规划主管部

门的高度重视中逐渐清晰。较为先进的理念主 要有规划先行、服务城市公共空

间等。

规划先行的理念，指具体站点的景观设计思路多样，需要有正确的规划指引，

才能确保设计思路恰当，所以规划层面必须先进行充分的研究，重要的点位还需

要先进行城市设计，进行充分的比较论证，才能有效的为后续的设计提供方向和

依据。

分析本站的附属设计主要有两

处值得分析的地方，其一是由于车站

周边多为仿古建筑，为尽可能减少对

城市景观的影响，出入口均使用了无

盖出入口的做法，虽然在车站防淹的

角度上加大了难度，但是整体效果获

得了市民的赞誉。其二是在规划上结

合了文化广场的重建，将车站出入口、

多个风井均结合在内，与景观的协调

达到了消隐、美观的主要要求。举例上图是位于重建文化广场下沉广场部分的两

处新风井、排风井。此处的下沉广场地坪深度是与两线站厅层齐平的为-9.500

的相对标高，这个深度相当于常规地下室的地下两层。为了适度保留文化广场地

下开发面积，下沉广场的面积仅考虑在满足消防规范 13mX13m 的基础上适当扩大，

造型契合，但由于深度较深，容易导致空间感失衡。结合车站风井的出风面积、

风道设置、人防门设计等功能需求和景观提质考虑，设计侧向出风的风井；同时，

为了减少地面和下沉广场的视觉高差，设计了两处顶面标高位于-5.000 米的绿

化退台，来协调整体的空间感。再将风井两处设计结合，在退台之上，辅以绿化，

彻底消隐车站侧出的风井，同时增加的退台下方也作为便民设施加以利用，起到

了实用、美观的空间景观提质作用。

车站服务城市公共空间的理念，主要还是依托重建文化广场体现。两线站位

与广场相辅相成，在功能、景观、建设、规划上结合统一，既是地下商业、逛街

的核心区域、也是地面休憩、散心的城市绿地。

结论：站在如今这个时间点上再回头看文化宫站的设计方案，仍可以说是顺

应城市发展需求的，作为常州第一、二条轨道交通的交汇点，其承担了许多超出

轨道交通本身需求的城市功能。虽然这个车站从轨道交通的工程投资和内部商业

交通本身需求的城市功能。虽然这个车站从轨道交通的

工程投资和内部商业的功能的定位上都可以分析出许多

争议和遗憾，但同样也可以在建设方和各主管部门的认

可里了解到很多可取之处，周边地块的商业价值也得到

了较大的提升。

轨道交通车站和周边地块的关系往往是相辅相成

的，大量的地铁客流不仅仅能够带动起某个商业体的效

益，更重要的是辐射周边区域、带动一个地区的蓬勃发

展，最后同样会反馈给轨道交通更集中的客流资源。而

作为重大市政工程的地铁项目，无论是增加商业层的设

计方案、结合并优化城市空间的创新构思、还是地下步

行街等推进城市多元化的设想都应该融入其中，结合对

比，根据时间、空间的不同选择最契合的方案。轨道交

通的设计理念，应随城市的进步而进步，随社会的先进

而先进，以战略规划、服务城市的眼光看向更远的前

景。
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