
310

建筑设计

摘　要：基于时代的快速发展背景下，人们对住房

的需求也有所提高，这也侧面烘托空港地区对城市以及

国家经济所带来的促进作用。因此，我们基于人群需求

特征，提高对空和地区的关注并注重空港地区城市的

塑造，以更好地展现出该区域内的城市风貌。基于此本

文结合实际思考，首先简要分析了人群对城市的需求特

征，其次阐述了基于人群需求特征的空港地区城市规

划，最后提出了基于人群需求特征的空港地区城市设计

方案。以期对相关部门的工作有所帮助。
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引言：在全球经济化的背景下，空港地区受到综合

交通枢纽的影响，形成一种特色的经济并能够带动城市

的发展，成为区域经济在发展过程中的核心元素。所

以，若基于人群需求特征，相关部门应加强对空港地区

的城市设计，注重当地的风貌并运用合适的塑造方式，

展现出空港地区的地域特色，从而实现对宜居城市的创

建，满足人们对城市的多元化需求。

一、人群对城市的需求特征

虽然城市是不可预知的，但人们的需求以及欲望是

相对稳定的，因此，人群对城市化的需求特征体现在以

下几点：第一，工作需求。人们处于生活进入到城市中

进行务工，在城市中展现出自己的价值与贡献，使城

市作为人们的发展载体，为人们提供生活方面的支持。

第二，立足需求。城市可为人们提供睡眠、饮水及生理

需求，满足人们的财产、安全以及健康需求。所以，人

们立足于根本，想要到城市中谋取更好的发展。第三，

定居需求。城市内可承载家庭居住，包括筹建房、自建

房、自购房等。其属于一种人们家庭定居的标志。第

四，待遇需求。城市内的就业、就学以及医疗保障等远

优于农村。而且，城市内部具有大量的能源、设施及资

源；居民也具有优厚的待遇。

二、基于人群需求特征的空港地区城市规划

（一）注重空港地区发展定力

基于人群的需求特征，考虑空港地区城市规划。工

作人员需注重空港地区发展定力，落实市委以及区委的

工作，在城市内部创建出长三角枢纽，保证城市是对外

开放的，从而构建出产城融合的新高地。例如：可以

加强城市内实体经济的发展，增加空港地区的城市增长

点，使该地能够严抓大项目并增加区域内的服务企业，

增加区域内的生产企业家数量和在职人数，以增强空港

地区发展的定力。

（二）划分空港地区功能层次

对于空港地区而言，工作人员在城市设计过程当中

注意其功能层次，合理设计服务性综合区、综合开发

区、商务办公区、飞行区以及客运运输服务区，在保障

飞机飞行安全的同时，规划好城市内的滑行道、跑道以

及停机坪等，确保空港城市内的飞机飞行数量不会下

降。同时，也应增加停车场机棚以及港道路系统等的设

置；使区域内的供电、供热、供水以及供冷等设施能够

满足要求。

（三）明确空港地区交通需求

随着各区域内航空交通客流量的增长，人们的出行

效率也有所提高，因此，我们也需提高对空港地区交通

需求方面的关注，适当地提升空港容量，保证人们对航

空交通等方面的需求能够得到满足。并且，通过拓展航

空空港跑道等设施的方式，保障空港容量有所增加，从

而提高空港地区城市的运输效率。另外，工作人员也需

提升空港地区城市交通的安全性，增加新安全标准、新

设备在此期间的应用，实现对空港地区交通的规划，以

降低交通事故的发生概率。同时，因为空港地区属于重

要的交通枢纽，工作人员需要增加空港城市内的交通条

件，吸引更多的人才及企业对城市投资，以实现对空港

地区城市的规划。

三、基于人群需求特征的空港地区城市设计方案

（一）解绑自然与城市，促进城市转型升级，构建

多元人群吸引力

自“十四五”期间，相关部门为落实国家的政策性

内容，深化国家的工作部署，需解绑自然与城市，使城

市能够根据自然保护工作内容，实行相应的规划以及建

设工作。有助于工作人员控制城市雨水经流，加强对海

绵城市的建设，以促进城市的转型升级。

首先，在空港城市设计初期，工作人员应注重自然

净化、自然积存以及自然渗透，将空港地区内的城市基

础设施进行完善，以打开西岛、中坊、东莞的城市新格

局。这样，相关人员可以通过拓展城市空间的方式，让

自然能够向着城市的方向进行深入，实现对蓝绿体系的

重新构建，进而展现出城市的魅力所在，使人与自然能

够共同栖息如此（如图1）。

同时，工作人员可在西岛打造IBD的国际创新商务

区；在中坊地区建设CLD的城市中央生活区；在东莞地
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区加大TBD未来科技创新区的发展力度；构建出多元人

群吸引力，使更多的居民乐于在城市内定居。另外，工

作人员可基于城市内的雨水径流等内容，实现在源头的

减量。通过绿地资源的利用，建设公园并拓展城市的发

展空间。在初期建设时，其可加强对雨水的管控，从表

层、浅层以及深层出发，完善城市内的排水设施，以构

建出完整的排涝系统，避免在空港地区城市发展期间出

现内涝等问题。

其次，工作人员可指导城市品位的提升，通过良好

城市发展环境的营造，让城市具备优秀人才的吸纳能

力，保证青年人群可以在城市内作出贡献，实现自己的

价值。对此相关部门可以应用人才强市战略，基于人才

发展的大环境，在城市内实行人才的培养引进以及激励

等工作。利用引育留用的方式，使城市中人才的占比有

所增加。并且可以通过主导产业打造与生物医药电子信

息装备制造等相关的产业集群，让产业能够在空港地区

城市内壮大，从而确保优秀人才能够在城市内提高就业

率。同时，政府部门也应增加相关奖补资金的投入，使

人才的薪资水平有所提高，以打开产业在城市中的发展

格局。

最后，工作人员应加强数字信息技术在此期间的应

用支撑城市建设活动的开展，利用智慧城市的发展方案

提升空港地区城市的设计能力。同时，工作人员也可利

用GIS系统等，加强对城市排水防涝等内容的管控，从

而统筹规划城市，让工作人员变成了因地制宜的原则。

执行生态修复工作，以促进“韧性城市”的发展。

（二）注重未来空间形态新技术，满足未来人群多

样需求

未来空间形态的新技术，包括微重力成型、空间提

纯以及太空基站等。其一，旨在空间领域内，工作人员

运用物质的凝过程、熔过程改变物质纯度。如光学材

料、电池以及合金制备等。若城市大力发展此技术，可

以满足人群的部分工作需求并提高人群的生活舒适度。

其二，微重力也可称作为“零重力”，其与人们的吃穿

住行有关，若城市发展该部分材料及技术，可实现高品

质零部件的制造，给到城市广阔的发展空间。其三，太

空基站便是人们在太空中创建的空间基础设施。若城市

大力建设空间基站，可以联系城市与宇宙，使城市内部

的基地增加，帮助人类利用太空基站创建技术，探索未

被发现的空港新区域[1]。

（三）了解空港地区风貌，分区设计城市风貌，强

化人群感知程度

相关部门应坚持城市的风貌控制，以此原则来落实

城市的风貌载体。首先，其可运用分区设计的方式，提

高对城市风貌的重视，以强化人群对城市的感知程度。

工作人员可以将城市作为风貌的载体，结合空间要素，

物质形态以及文化形态，给到人们真切的空间印象，并

基于人群的客观化以及直观化，感知特征，构建城市

路网，并创建出鲜明的空港环境，实现对外地人群的吸

引[2]。

其次，工作人员也应注重城市内的文态要素，通过

人们耳、鼻、口以及身体等的感知，展现出城市空间的

文化意象。创建出良好的城市街区机理并确保建筑是具

有特色的。若区域内存在非游览性的人群，则需关注当

地休闲区域，生活区域等的塑造。充分展现出城市所具

备的隐性风貌载体，确保城市空间能够展现出综合化复

与自然能够共同栖息如此（如图 1）。

图 1 西岛、中坊、东莞的城市新格局
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最后，工作人员应加强数字信息技术在此期间的应用支撑城市建设活动的开

图 1 西岛、中坊、东莞的城市新格局
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杂化的特征，方便群众对城市进行定位[3]。

再次，工作人员在城市风貌控制环节应基于特色

化，结构化，宜人化生态化的原则，实现区域内人与自

然的相互融合，确保空港地区城市是满足人居要求的。

使工作人员可以注重城市环境的发展规律，确保群众的

工作生产生活等需求能够得到满足，同时也要保证城市

建筑的可识别性，并延续区域的自然格局，以调整城市

结构，形成一种独到的空间意象[4]。

最后，我们可基于空港区域城市界面设计的角度，

从人视角、车视角以及飞行视角，实现对城市的塑造。

例如：在车视角下，工作人员应注重空港地区的车流量

并运用背景轮廓线、前景以及中景的设计方式，按照

当地的商业情况以及旅游业情况，设置高铁站、总部基

地等。若基于飞行视角，在城市设计过程中可以加强对

建筑顶部的构造，基于屋顶的情况、色彩及材质等，利

用“平转绿”及相关形式，展现出城市内绿色生态的色

彩。同时，若基于人视角出发，工作人员可通过BIM技

术的使用，注重人文街道，礼仪街道以及商业街道的模

拟，按照区域的情况适当地增加绿化设施，以展现出各

街道的功能所在。

（四）打开人与自然格局，与人群体验充分匹配

高质量的公共服务能够为城市吸引更多的人才，所

以在城市建设过程中，工作人员应打开人与自然的格局

通过增加城市内基础设施的方式，保证其能够均衡地在

城市内配置。第一，可增加对人、自然、活动、公共服

务设施之间关系的了解，在不破坏自然环境的条件下，

去拓展人们的活动范围并增加建筑物的数量。第二，通

过“一站式”服务中心、智慧物流中心等的塑造，展现

出其所具备的特色创新功能。同时，工作人员可以根据

基础服务人群、特色服务人群之间的差异，利用城市的

基础服务功能，支撑空港地区城市的特色创新。从源头

来发展城市并打通城市发展的全链条（如图2）。
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解，在不破坏自然环境的条件下，去拓展人们的活动范围并增加建筑物的数量。

第二，通过“一站式”服务中心、智慧物流中心等的塑造，展现出其所具备的特
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打通城市发展的全链条（如图 2）。

图 2 空港地区城市设计全链条

结语：综上所述，基于人群需求特征，建设部门为实现空港地区城市设计，需注

重空港地区发展定力、划分空港地区功能层次、明确空港地区交通需求，以打造

图 2  空港地区城市设计全链条

结语：综上所述，基于人群需求特征，建设部门为

实现空港地区城市设计，需注重空港地区发展定力、划

分空港地区功能层次、明确空港地区交通需求，以打造

宜居城市。同时，相关部门在空港地区城市设计时，还

需采用解绑自然与城市，促进城市转型升级，构建多元

人群吸引力；注重未来空间形态新技术，满足未来人群

多样需求；了解空港地区风貌，分区设计城市风貌，强

化人群感知程度的方式；构建完整的空间序列，使群众

可以在城市内获得良好的空间体验。
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