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摘　要：随着特区内外一体化水平的提高，光明区

的城市建设如火如荼，而相应的基础设施配套却跟不上

城市建设的步伐。志康路与富利路等道路同步建设，将

极大完善片区的骨干路网，实现片区东西、南北主通道

贯通，大大加强片区对外的交通联络。并进一步完善公

明北地区的路网结构，改善沿线道路景观及居民生活环

境。且志康路是服务公明北地区片区工业、商业、居住

的生活性主干道，承担片区东西连接的服务功能。

关键词：志康路；主干道
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一、工程概况

项目所在地为光明区公明北地区：由南光高速、

公明北环和龙大高速所围合的区域，规划占地面积 

500.26 公顷，是光明区重要的产业功能集聚区和产业

转型用地储备区。该片区将建设成为生态环境优美、配

套设施完备的先进产业功能集聚区，并为未来的产业升

级转型建立用地储备，实现社会经济的可持续发展。片

区重点发展低污染、低能耗、高科技含量、高投资强

度、高附加值的高新技术行升级改造。

志康路片区卫星图

深圳市青少年足球训练基地选址位于深圳市光明区

李松蓢社区，项目东侧临近龙大高速，西侧临近南光高

速。深圳市青少年足球训练基地为训练、科研、医疗一

体的现代化足球基地。

志康路（南光高速‐龙大高速）呈东西走向，位于

南光高速公路、公明北环和龙大高速所围合区域的中

部，起点位于西侧南光高速与本项目分离立交处，终点

位于东侧龙大高速与本项目分离立交处，沿线与金萌路

（现状）、富利北路（规划）、炮台路（现状）、展业

路（现状）和红燕路（龙大高速匝道、终点）相交，道

路全长约2.058Km，等级为城市主干道，双向4车道，红

线宽度30m，设计速度40Km/h。
二、功能定位

志康路主要功能是：

（1）是服务公明北地区片区工业、商业、居住的

生活性主干道，承担片区东西连接的服务功能。

（2）完善公明北地区的路网结构，改善当地居民

的出行条件；

（3）承担沿线集散周边次干路、支路交通流。
三、技术标准

（1）道路等级：主干路

（2）计算行车速度：40Km/h

（3）道路红线：30m

（4）道路交通量设计年限：20年

（5）道路路面设计标准轴载：BZZ-100

（6）路面结构类型：沥青混凝土路面

（7）路面结构设计年限：15年

（8）地震动峰值加速度：0.10g

（9）道路最小净高：5m，人行道及非机动车道最

小净高：2.5m

（10）标准车道宽度：3.5m

（11）交通等级：重交通

（12）抗震设防标准：地震基本烈度为7度，设计

地震加速度为0.10g
四、总体方案设计

（一）路线走向及主要相交节点

志康路（南光高速‐龙大高速）呈东西走向，位于

南光高速公路、公明北环和龙大高速所围合的区域的中

部，起点位于西侧南光高速与本项目分离立交处，终点

位于东侧龙大高速与本项目分离立交处。

主要控制点有：南光高速、龙大高速、金萌路（现

状）、富利北路（规划）、炮台路（现状）及展业路

（现状）、足球公园、李松蓢学校。

现状志康路（龙大高速—李松蓢学校西侧未命名道

路）为双向2车道现状道路，由于整体线位较现状路调

整、现状管线较多及新建管线需要拆除现状路面结构，

因此需整体拓宽新建；志康路（李松蓢学校西侧未命名

道路—南光高速）为城中村内部不连贯道路，需拆除新

建。

（二）主要控制因素及对策措施

平面线控制因素有：南光高速和白沙坑河道（起

点）、现状城中村、李松蓢学校、深圳市青少年足球训

练基地、现状工业厂房、龙大高速（终点），本次设计

线位根据规划线位进行拟合，与规划线位基本一致。
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（三）起点方案比选

本次志康路起点位于南光高速桥底以东，终点接龙

大高速匝道，本次设计范围全部位于南光高速以东深圳

市光明新区BA301-04&BA301-T1号片区[公明北地区]法

定图则，结合南光高速以西深圳市宝安203-12&13&14号

片[松岗燕罗地区]法定图则，志康路起点往西下穿南光

高速与松岗燕罗地区的燕罗北街连通，但由于南光高速

现状桥墩位于志康路与燕罗北街分隔处的道路红线内，

若需要考虑预留未来连通条件，则需要根据南光高速现

状及市政化桥墩位置局部调整志康路线型（原线型有折

角，不满足规范要求），且需根据南光高速市政化标高

确定志康路设计标高。

南光高速桥墩与志康路平面关系图

针对南光高速桥墩位置，提出3个衔接方案：

（1）衔接方案一：志康路下穿南光高速接燕罗北街

比选方案一

存在问题：

1、根据收集的南光高速市政化方案设计初步资

料，南光高速设计线位、高程及桥墩位置维持现状，仅

进行平面拓宽改造；

2、现状白沙坑河道的防洪标高为5.96m，现状南光

高速标高为11.1m，无法满足志康路下穿南光高速的净

空（5m）要求。

3、南光高速以西地块（现状燕罗北街）整体标高

为9～10.5m，南光高速以东地块（现状志康路）整体标

高为6～7m

结论：若按照此方案实施志康路下穿现状南光高速

（11.1m），则志康路下穿节点标高至多为3.1m，无法

与燕罗北街相接，且则需要改造南光高速的桥墩位置和

白沙坑河道。

（2）衔接方案二：志康路主线上跨南光高速，辅

道衔接现状地块

比选方案二

存在问题：与规划红线宽度不一致（46m），对燕

罗北街所在片区影响较大。

结论：若按照此方案实施志康路上跨现状南光高速

（11.1m），则志康路上跨节点标高至多为20m，需要对

燕罗北街进行大规模改造，同时设置地面辅道才能衔接

现有地块。

（3）衔接方案三：由于燕罗北街目前为现状支路

且尚无改造计划，与志康路的道路交通功能不匹配，且

存在现状南光高速、白沙坑等限制因素，因此按近期建

设实施。

控制因素及应对措施一览表

控制因素 影响内容 应对措施

南光高速（起点）、
白沙坑河道

南光高速桥墩位于志康路西延段规划红线内，
南光高速标高（11.1m）、白沙坑河道防洪标高
（5.96m），无法预留衔接南光高速西侧的燕罗北

街的条件

根据南光高速、白沙坑控制标高，采用近期建
设方案（详见起点方案比选）

现状城中村 城中村建筑侵入红线内
根据地形统计拆迁面积，后期根据城市更新方

案（未有）完善；预留现状临时出入口

李松蓢学校
现状学校在志康路上有 1个车行出入口和 1个人

行出入口，学校围墙侵入红线内

根据学校现状标高拟合本次纵断面设计；方案
设计征求意见稿征求规自局意见复核学校地籍

红线；按规划红线恢复学校围墙

深圳市青少年足球训练基地 在志康路上设 1个人行出入口 预留人行出入口

现状工业厂房 现状工业厂房侵入红线内
根据地形统计拆迁面积，后期根据城市更新方

案（未有）完善；预留现状产区出入口

龙大高速（终点） 终点与龙大高速市政化匝道相接
目前龙大高速市政化正在进行方案设计（未稳

定），后期设计根据最新资料完善

接 行方案设计（未稳定），后

期设计根据最新资料完善

4.3起点方案比选

本次志康路起点位于南光高速桥底以东，终点接龙大高速匝道，本次设计范围全部位于南

光高速以东深圳市光明新区 BA301-04&BA301-T1 号片区[公明北地区]法定图则，结合南光高速

以西深圳市宝安 203-12&13&14号片[松岗燕罗地区]法定图则，志康路起点往西下穿南光高速

与松岗燕罗地区的燕罗北街连通，但由于南光高速现状桥墩位于志康路与燕罗北街分隔处的道

路红线内，若需要考虑预留未来连通条件，则需要根据南光高速现状及市政化桥墩位置局部调

整志康路线型（原线型有折角，不满足规范要求），且需根据南光高速市政化标高确定志康路

设计标高。

南光高速桥墩与志康路平面关系图

针对南光高速桥墩位置，提出 3个衔接方案：

（1）衔接方案一：志康路下穿南光高速接燕罗北街

比选方案一

存在问题：1、根据收集的南光高速市政化方案设计初步资料，南光高速设计线位、高程及桥

墩位置维持现状，仅进行平面拓宽改造；

2、现状白沙坑河道的防洪标高为 5.96m，现状南光高速标高为 11.1m，无法满足志

康路下穿南光高速的净空（5m）要求。

3、南光高速以西地块（现状燕罗北街）整体标高为 9~10.5m，南光高速以东地块

（现状志康路）整体标高为 6~7m

结论：若按照此方案实施志康路下穿现状南光高速（11.1m），则志康路下穿节点标高至多为

3.1m，无法与燕罗北街相接，且则需要改造南光高速的桥墩位置和白沙坑河道。

（2）衔接方案二：志康路主线上跨南光高速，辅道衔接现状地块

比选方案一

存在问题：1、根据收集的南光高速市政化方案设计初步资料，南光高速设计线位、高程及桥

墩位置维持现状，仅进行平面拓宽改造；

2、现状白沙坑河道的防洪标高为 5.96m，现状南光高速标高为 11.1m，无法满足志

康路下穿南光高速的净空（5m）要求。

3、南光高速以西地块（现状燕罗北街）整体标高为 9~10.5m，南光高速以东地块

（现状志康路）整体标高为 6~7m

结论：若按照此方案实施志康路下穿现状南光高速（11.1m），则志康路下穿节点标高至多为

3.1m，无法与燕罗北街相接，且则需要改造南光高速的桥墩位置和白沙坑河道。

（2）衔接方案二：志康路主线上跨南光高速，辅道衔接现状地块
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优点：与规划红线（30m）宽度一致，占地拆迁较

小；

存在问题：无法与南光高速左侧地块连通。

结论：此方案与规划红线一致，拆迁较小，能满足

足球训练基地通行和提升片区交通能力的需求。

方案三交通组织：采用方案三可通过以下替代方式

与燕罗地区连接：

（1）近期可通过河堤路绕行连通燕罗地区；

（2）规划屋园路（方案设计阶段）下穿南光高速

连通燕罗地区；

方案比选表

对比内容 方案一 方案二
方案三（推

荐）

与规划红
线对比

一致 不一致 一致

与燕罗北
街相接

无法连通 可连通
按近期建设，
无法连通

工程造价 较低 较高 较低

可实施性

需改造白沙坑
河道、调整南
光高速桥墩位

置

可实施，需协调
在建项目、规划、

征地拆迁等

可实施性高，
近期能较好
服务周边地

块

综上所述，本次采用方案三为推荐方案，与规划基

本一致，可实施性较高，能满足足球训练基地通行和提

升片区交通能力的需求。
五、结束语

志康路为光明中心区内的城市主干路，助力光明中

心区基础设施建设，完善城市路网结构，提升地块开发

价值，在深圳发挥粤港澳大湾区核心引擎作用中贡献光

明区力量。

本文从功能定位、建设标准、关键节点、横断面形

式等设计出发，详细的介绍了本项目设计要点，为其他

类似与高速公路衔接项目的设计提供一定参考和经验。
参考文献
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方案比选表

对比内容 方案一 方案二 方案三（推荐）

与规划红线对比 一致 不一致 一致

与燕罗北街相接 无法连通 可连通 按近期建设，无法连通

工程造价 较低 较高 较低

可实施性

需改造白沙坑河

道、调整南光高速

桥墩位置

可实施，需协调在建项

目、规划、征地拆迁等

可实施性高，近期能较
好服务周边地块

综上所述，本次采用方案三为推荐方案，与规划基本一致，可实施性较高，能满足足球训

练基地通行和提升片区交通能力的需求。

五、结束语

志康路为光明中心区内的城市主干路，助力光明中心区基础设施建设，完善城市路网结构，

提升地块开发价值，在深圳发挥粤港澳大湾区核心引擎作用中贡献光明区力量。

本文从功能定位、建设标准、关键节点、横断面形式等设计出发，详细的介绍了本项目设

计要点，为其他类似与高速公路衔接项目的设计提供一定参考和经验。

参考文献：

比选方案二

存在问题：与规划红线宽度不一致（46m），对燕罗北街所在片区影响较大。

结论：若按照此方案实施志康路上跨现状南光高速（11.1m），则志康路上跨节点标高至多为

20m，需要对燕罗北街进行大规模改造，同时设置地面辅道才能衔接现有地块。

（3）衔接方案三：由于燕罗北街目前为现状支路且尚无改造计划，与志康路的道路交通功能

不匹配，且存在现状南光高速、白沙坑等限制因素，因此按近期建设实施。

比选方案三

优点：与规划红线（30m）宽度一致，占地拆迁较小；

存在问题：无法与南光高速左侧地块连通。

结论：此方案与规划红线一致，拆迁较小，能满足足球训练基地通行和提升片区交通能力的需

求。

方案三交通组织：采用方案三可通过以下替代方式与燕罗地区连接：

（1）近期可通过河堤路绕行连通燕罗地区；

（2）规划屋园路（方案设计阶段）下穿南光高速连通燕罗地区；

比选方案三


