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摘　要：随着我国城镇化进程持续推进，城镇化水

平得到极大的提升，同时公路穿越城镇路段时，因交通

组成复杂，如采用常规方式开展过境公路总体设计，则

功能方面无法得到满足。因此，本文对城镇过境公路的

特点进行全面的梳理，一是明确过境公路设计原则，二

是探讨解决建设方式，通过淮州新城西环线过境公路设

计案例，为城镇过境公路总体设计提供一定的参考和借

鉴。
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一、引言

随着我国经济快速发展，对交通基础设施的需求呈

现上涨的趋势。基于国家对节约集约用地政策的要求，

公路工程不可避免的要从城市、乡镇、城乡结合部穿

越。公路工程在穿越城镇路段、城乡结合部位置时，其

交通组成是完全不同于普通公路路段，车型的组成复

杂，除了机动车之外还会包含非机动车、行人等。尤其

是我国城市化率日益提升，该问题需迫切解决。

从管理体制上看，交通部门主管过境公路，住建部

门主管城市道路，所以城镇、城市道路功能一直以来处

于割裂的状态。由此，本文从公路建设对城镇过境路段

交通出行功能需求出发，对过境公路建设方式和设计方

法进行研究，旨在解决公路交通与城市交通叠加的总体

设计方案思路。
二、城镇过境公路的特点

（一）服务对象不同

公路主要是为城市与城市、城市与乡镇之间的长距

离交通提供服务。过境公路除了将服务长距离交通之

外，还需为城镇内部短距离的交通提供服务。据交通量

调查分析，城镇路段短距离交通比长距离交通比例大。

过境公路除了要为机动车提供服务之外，还需要对非机

动车及行人在通行方面提供服务。在交通混合通行的状

况之下就会降低公路服务水平。

（二）配套设施不同

传统公路在城镇之间穿越，专用于机动车且无须设

置过多附属设施，排水边沟设置在公路的两侧，局部通

过涵洞等方式排至天然沟渠。城镇过境公路不仅要考虑

雨水排放，同时对污水管线等地下管网进行综合考量。

过境公路对照明设施也提出较高的要求。过境公路还要

考虑公交站台的设置，为附近人民群众生活提供最大的

出行便利。总之，过境公路除了普通公路的特点之外，

还包括市政道路工程的特点，所以在过境公路的规划、

设计以及后续的管养过程中，需要综合考虑城市功能。

（三）景观要求不同

普通公路主要是对经济、安全、适用这三个方面的

性能加以考虑，对于景观并未提出较高的要求。因过境

公路需要从人口聚集的区域穿越，所以对于景观有着较

高的要求，这种高要求不仅仅是通过道路绿化得以体

现，还体现在结构、造型等多个方面。在过境公路设计

的过程当中，要对其与城市景观之间的协调进行统筹与

考虑。
三、过境公路设计的技术性挑战

（一）复杂的交通流分析与预测

过境公路作为连接城市内外交通的重要枢纽，其交

通流特性异常复杂。在规划之初就需面临如何精准分析

和预测交通量。此外，随着区域经济的发展和城市化的

推进，交通流量及其组成也在不断变化，增加了交通流

量预测的难度和不确定性。需要运用先进的交通模型和

大数据技术，对历史交通数据进行深入挖掘，同时结合

城市规划、产业布局、经济发展趋势等多方面进行综合

性的交通分析与预测。

（二）设计标准的融合与协调

过境公路设计往往需要同时满足多个设计标准，包

括公路技术标准、城市道路设计规范等，在设计理念、

指标选定等方面可能存在差异，因此，需要将公路与城

市道路技术标准开展融合设计，即在满足各项技术标准

基础上，充分考虑项目的实际情况和特定需求，需具备

丰富的设计经验和灵活的创新能力，能在不同的设计标

准之间灵活运用。

（三）城市发展的协调与融合

城镇过境公路作为城市交通网络的重要组成部分，

其设计要与城市的整体发展规划相协调。然而，随着城

市的不断扩张和更新，原有的过境公路可能逐渐与城市

发展脱节，甚至成为城市发展的瓶颈。因此，在设计中

充分考虑城市的未来发展趋势，确保过境公路与城市发

展的协调与融合。密切关注城市的最新发展规划和政策

导向，掌握城市未来的发展方向和重点区域。并与城市

规划部门、交通管理部门等相关部门进行深入的沟通，

共同制定出符合城市发展需求的过境公路设计方案。
四、过境公路的技术标准

（一）设计速度

从设计速度的角度分析，一、二级公路应当对城市

快速路标准以及主干路标准加以兼顾。除此之外，公路

汽车荷载等级与城市道路荷载等级加以协调运用。过境

公路除了要对过境交通的相关功能加以承担，同时兼顾

城镇区域的集散功能。在设计城镇过境公路的时候更要

控制设计速度，避免设计速度过高对交通集散带来不利

影响。在设计速度较高的状况下，城镇过境段存在较多

的交叉口，所以在运行速度也会处于较低的水平，因此

不宜设置过高的设计速度。

（二）服务对象不同

从断面布置来看，过境公路断面布置不仅要考虑

非机动车道，同时还要考虑人行道。在布置机动车道

城镇过境公路总体设计研究与思考
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的时候要结合城市道路进行全面的考量。如车道、中

央分隔带等的宽度等，在选用时要从实际出发。比如

中央分隔带宽度宽度的设置，根据《公路工程技术标

准》（JTGB01-2014）文件，明确规定了中央分隔带的

宽度，在对中央分隔带的宽度进行设计的过程当中除了

要对管线布设方面加以满足之外，还要着重考虑运营安

全。如过境公路在建设的过程当中是对主辅分离的方式

加以运用，并且在建设的过程中主路的建设是对高架桥

的方式加以运用，需要将防撞护栏设置在高架桥的中间

部门，最大限度对车辆运营的安全加以满足。为尽可能

将建造成本控制在较低的水平，不需要根据公路标准中

对于宽度的最低要求来设计中央分隔带的宽度，可以对

城市快速路标准加以参照来设计中央分隔带的实际宽

度，以此确保安全的同时满足功能需求。
五、过境公路的建设方式

由于过境、城镇内部交通之间有相互的影响存在，

所以对绕行方案加以运用无疑是对过境交通加以解决最

有效的方式。除此之外，城镇和外界之间的联通问题也

可以利用绕城过境与支线结合的方式连接城镇，将负

面影响控制到最低。因多方面影响因素的存在，所以部

分过境公路无法对绕行的方式加以运用，就要对过境交

通、城市内部交通加以考虑并进行统筹兼顾。建设过境

公路的方式很大程度上取决于公路的等级、城镇化程度

等因素，分为混行、主辅路分离两种方式。
六、过境公路的总体设计

（一）科学预测与前瞻性规划

在过境公路的总体设计中，科学预测和前瞻性规划

是确保项目成功和可持续发展的基石，这一策略的核心

在于运用先进的交通流预测模型，结合城镇的中长期发

展规划，对过境公路未来的交通需求进行精确预测。

预测过程中，不仅要考虑经济增长、人口迁移等宏观因

素，还要深入分析城镇产业结构、居民出行习惯等微观

层面的变化。具有前瞻性的公路规划方案，这包括明确

公路的走向以优化交通布局，确定公路等级以满足不同

层次的交通需求，以及设定主要技术指标以确保公路的

安全性和效率。确保过境公路在未来一定时期内能有效

服务于城镇的发展。

（二）技术标准的灵活应用与创新

过境公路的设计过程中，技术标准的灵活应用和创

新是提升项目质量和效率的关键。由于过境公路兼具公

路和城市道路的特点，需要根据实际情况，灵活选择和

应用相关技术标准。例如，在车道宽度的设计上，可

以根据城镇交通的流量和特性，适当调整车道宽度，以

实现交通流畅和安全性的平衡。此外，还应积极探索技

术创新，这包括运用新型材料、智能交通系统等先进技

术，提升公路的耐久性、安全性和智能化水平。通过技

术创新，不仅可以提高过境公路的整体性能，还能为城

镇居民带来更加便捷、舒适的出行体验。

（三）景观设计与环境保护的深度融合

在过境公路的总体设计中，景观设计与环境保护的

深度融合是提升项目品质的重要体现。景观设计不仅仅

是为了美化公路环境，更是为了提升公路的功能性和文

化内涵。通过精心设计的绿化带、景观等元素，可以

营造出具有地域特色的公路景观，增强驾驶员和乘客的

舒适感。同时，环境保护也是设计过程中不可忽视的一

环。设计团队需要采取一系列措施来降低公路建设对周

边环境的影响，这包括优化施工方案以减少扬尘和噪声

污染，使用环保材料以降低对自然资源的消耗，以及设

置完善的排水系统以防止水土流失等。通过这些措施，

可以确保过境公路的建设与环境保护相协调，实现绿

色、可持续的发展目标。

（四）安全与人性化设计的双重考量

在过境公路的总体设计中，安全与人性化设计是确

保项目成功的重要因素。通过合理的道路线形设计、交

通标志标线等措施，确保公路的行车安全。人性化设计

则是提升公路使用体验的关键，需要充分考虑行人和非

机动车的通行需求，提供安全、便捷的通行条件，包括

设置人行道和非机动车道、舒适的休息设施、绿道慢性

系统以及智能交通控制系统等。通过人性化设计，能让

过境公路更好地服务于城镇居民。
七、典型案例—淮州新城城市过境公路之西环线

（一）项目的功能地位

淮州新城西环线道路工程道路全长3545.734m，起

于赵淮路，止于洲城大道；道路红线宽度30.0m，本项

目建成后将完善淮州新城路网布局，大幅度缩短金堂至

淮口及白果，五凤等乡镇的距离，缓解淮州新城内部交

通及过境车辆带来的交通压力。如图1所示

图 1

路网地位及交通功能定位：通过对淮州新城西环线

道路工程的路网地位、交通功能以及对沿线的服务功能

等分析，西环线作为连接赵镇、淮口以及五凤、白果等

地的交通要道，与洲城大道、现代大道、九龙大道等共

同构成淮口交通主骨架，在路网地位中起着过境主干线

的功能。

（二）路线总体布置

本项目道路路线设计基本在规划约束范围内进行。

根据规划线性提出的指导性意见进行平面拟合，全线共

计平曲线7处。由于该区域目前没有竖向规划资料，本

次设计根据规划的指导性意见进行设计，道路控制高程

与规划意见一致。全线共计5个变坡点。如图2所示
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7.2 路线总体布置

本项目道路路线设计基本在规划约束范围内进行。根据规划线性提出的指导性意见进行

平面拟合，全线共计平曲线 7处。由于该区域目前没有竖向规划资料，本次设计根据规划的

指导性意见进行设计，道路控制高程与规划意见一致。全线共计 5个变坡点。如图 2所示

图 2 路线布置图

7.3 路基断面组成形式

淮州新城西环线与九龙大道（城市主干道，设计车速 60Km/h，路基宽度 60.0m）、定兴

街西沿线（城市次干道，设计车速 40Km/h，路基宽度 24.0m）、技师路（城市次干道，设计

车速 40Km/h，路基宽度 24.0m）及洲城大道（城市主干道，设计车速 60Km/h，路基宽度 24.0m）、

西一横道（城市次干道，设计车速 40Km/h，路基宽度 30.0m）相交。相交道路有多条城市主

干道及城市次干道，考虑相交道路对本项目道路等级的指引作用，本项目道路等级确定为二

级公路兼城市主干道，设计车速 60Km/h，路基宽度 30.0m。

通过对道路等级以及设计车速的确定，根据国家规范本项目确定道路横断面。通过对赵

淮路及现代大道与九龙大桥交叉口处交通流量调查，分析其交通流量组成为非机动车、小型

客车、大型客车、、小型货车、大型货车及行人等组成。其中非机动车及小型客车交通流量
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（三）路基断面组成形式

淮州新城西环线与九龙大道（城市主干道，设计

车速60Km/h，路基宽度60.0m）、定兴街西沿线（城市

次干道，设计车速40Km/h，路基宽度24.0m）、技师路

（城市次干道，设计车速40Km/h，路基宽度24.0m）及

洲城大道（城市主干道，设计车速60Km/h，路基宽度

24.0m）、西一横道（城市次干道，设计车速40Km/h，

路基宽度30.0m）相交。相交道路有多条城市主干道及

城市次干道，考虑相交道路对本项目道路等级的指引作

用，本项目道路等级确定为二级公路兼城市主干道，设

计车速60Km/h，路基宽度30.0m。

通过对道路等级以及设计车速的确定，根据国家规

范本项目确定道路横断面。通过对赵淮路及现代大道与

九龙大桥交叉口处交通流量调查，分析其交通流量组成

为非机动车、小型客车、大型客车、小型货车、大型货

车及行人等组成。其中非机动车及小型客车交通流量比

重较大。因此本项目道路横断面布置按双向车道、非机

动车道及人行道组成。同时考虑雨污管网以及照明等附

属设施。如图3所示。

本项目已建成通车，通车后极大的改善了淮州新城

6

比重较大。因此本项目道路横断面布置按双向车道、非机动车道及人行道组成。同时考虑雨

污管网以及照明等附属设施。如图 3所示。

图 3 标准横断面组成

本项目已建成通车，通车后极大的改善了淮州新城的过境交通，缓解了淮州新城的车辆

穿城的交通压力，同时极大的服务淮州新城经济社会发展，为成都向东发展提供了更大的空

间，本项目充分运用城镇过境公路总体设计的思路，取得了较好的社会经济效果。

结束语：

城镇过境公路特点是其固有的，在兼顾自身过境公路的功能同时注重城市道路功能相协

调。在充分满足各项的功能的前提下，做到经济、安全、绿色环保、合理等高效的统筹兼顾，

为实现公路建成后服务地方社会经济发展提供有力保障。
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指导性意见进行设计，道路控制高程与规划意见一致。全线共计 5个变坡点。如图 2所示

图 2 路线布置图

7.3 路基断面组成形式

淮州新城西环线与九龙大道（城市主干道，设计车速 60Km/h，路基宽度 60.0m）、定兴

街西沿线（城市次干道，设计车速 40Km/h，路基宽度 24.0m）、技师路（城市次干道，设计

车速 40Km/h，路基宽度 24.0m）及洲城大道（城市主干道，设计车速 60Km/h，路基宽度 24.0m）、

西一横道（城市次干道，设计车速 40Km/h，路基宽度 30.0m）相交。相交道路有多条城市主

干道及城市次干道，考虑相交道路对本项目道路等级的指引作用，本项目道路等级确定为二

级公路兼城市主干道，设计车速 60Km/h，路基宽度 30.0m。

通过对道路等级以及设计车速的确定，根据国家规范本项目确定道路横断面。通过对赵

淮路及现代大道与九龙大桥交叉口处交通流量调查，分析其交通流量组成为非机动车、小型

客车、大型客车、、小型货车、大型货车及行人等组成。其中非机动车及小型客车交通流量

图 2 路线布置图

的过境交通，缓解了淮州新城的车辆穿城的交通压力，

同时极大的服务淮州新城经济社会发展，为成都向东发

展提供了更大的空间，本项目充分运用城镇过境公路总

体设计的思路，取得了较好的社会经济效果。
结束语

城镇过境公路特点是其固有的，在兼顾自身过境公

路的功能同时注重城市道路功能相协调。在充分满足各

项的功能的前提下，做到经济、安全、绿色环保、合理

等高效的统筹兼顾，为实现公路建成后服务地方社会经

济发展提供有力保障。
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