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引言

城市道路景观是城市公共空间的重要组成部分，它

不仅关系到城市的交通功能和居民的出行体验，还直接

影响到城市的形象和居民的生活质量。2021年，我国政

府工作报告中首次提出了“城市更新”理念。此后，各

地陆续开启城市更新行动。城市道路景观作为城市更新

的关键内容，其改造质量与城市的发展息息相关。

一、城市更新的概念及维度

城市更新最早可以追溯到1958年的荷兰，当时提出

了对不符合居民期望的环境、建筑物、出行、娱乐方式

等进行改善的要求。现阶段城市更新主要是指对城市中

已经建成的地区进行综合整治、功能改善和环境提升，

目的是适应新的社会经济条件，从而提升城市竞争力，

改善居民生活质量，并促进城市的可持续发展。

城市更新的维度涉及城市基础设施改造、公共空间

优化、生态修复以及历史保护等方面。其中，1）基础

设施改造包括供水安全、防洪排涝、交通管网等多方

面，目的是为了提高城市服务效能；2）公共空间优化

是通过增加绿地面积和休闲设施等诸多措施来提升公

园、广场等公共空间质量。这样不仅能够提高城市居民

的生活质量，还能增强居民的幸福感和归属感，促进城

市的可持续发展。3）生态修复是个复杂的过程，通过

恢复、重建和改善来增加城市绿色空间，丰富生物多

样性，综合提升城市生态环境质量；4）历史保护对指

具有历史、文化价值的区域、建筑和遗存进行保护和传

承，旨在保护城市的历史文脉，保留城市历史记忆，修

复历史文化遗产，传承历史文化，在彰显城市文化性的

同时推动城市的现代化发展。

二、城市道路景观的构成要素

城市道路景观是指城市道路及其相关设施在视觉、

空间和功能上所构成的整体环境和形象。不仅是城市文

化、社会和生态环境的重要组成部分，也是城市品牌和

形象的重要组成部分。对提升城市居民的生活质量和城

市的整体形象具有重要意义。

城市道路景观的构成要素是多样化的，包括人行道

铺装、绿化植物、城市家具、道路两侧的建筑物界面、

公共空间、照明设施等。它们共同塑造了城市道路的功

能性和美观性。

（1）人行道铺装：不同材质、颜色、图案和纹理

的铺装，展现的景观效果也不同。设计时应根据城市道

路的特色进行合理搭配，以此增加城市景观的美观性和

城市的特色和文化。

（2）绿化植物：绿化植物在城市道路改造中发挥

着多重作用，从改善生态环境到提升城市美观，再到

增强城市活力，都是不可或缺的重要元素。绿化植物的

种类丰富多样，通过科学选配，不仅能够提供遮阴和美

观，对于提升城市居民的生活质量、增强城市文化内

涵、促进社会交往等方面也有着不可忽视的积极影响。

（3）城市家具：包括公共座椅、垃圾箱、停车

位、标识标牌、景观小品等基础设施，通过合理的设计

和布局，划分空间，完成空间尺度的转变，旨在提升居

民生活的幸福感，打造更有温度的城市景观。

（4）建筑物界面：主要是指道路沿街建筑的立

面、风格、色彩和高度等，它承载着城市的历史记忆和

文化特色，直接反映了城市生活的外观和文化，是城市

景观中不可或缺的部分。

（5）公共空间：它是城市活力的象征，也是城市

文化和历史的重要载体。精心设计的城市公共空间不仅

能够提升城市形象、城市的美学价值，还对构建和谐的

邻里关系、提高居民的幸福感和城市的整体发展有至关

重要的作用。

（6）照明设施：通过灯光的亮度、色彩和动态变

化，美化城市夜景，形成独特的夜间照明艺术。合理的

照明设计使城市夜景更加美丽、城市更加宜居。

三、老城区道路景观设计的常见问题

（一）街道空间环境问题

老城区道路景观普遍存在空间混乱、设施老旧的问

题，如人车混行、停车位空间混乱，以及铺装色彩单

一、布局千篇一律等，导致交通安全隐患和城市美观程

度受影响。公共空间活力不足，空间利用率不高。这种

景观环境和功能性的不足，已经无法满足现代社会城市

空间多样性和居民的需求。

（二）绿化景观不够丰富

许多道路绿化的树种选择单一、种植方式单调、植

物配置缺乏层次，没有体现出植物在色彩和季相上的变

化，从而导致景观效果单调乏味、效果差。绿化种植完
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成后，由于资金不足或管理不善，导致树木生长不良、

杂草丛生、病虫害频发，绿化效果难以体现。公共绿化

零星未成片，服务效果低。

（三）公共基础设施落后

老城区由于早期城市发展缺乏规划，导致建筑面积

过大、功能杂多，使得后续的城市公共服务设施配置出

现问题。交通拥堵、停车难，“脏、乱、差”是老城区

给人刻板影响。城市家具和市政设施老旧，不仅影响城

市形象，也存在安全隐患。

（四）忽视了地域文化的传承

在道路景观设计与建设过程中，忽视了对城市地域

文化深层内涵的挖掘，或是未能将城市独特的文化个性

渗透进去，导致城市道路景观普遍缺乏文化特性；抑或

是文化元素的表达单一、呆板，形成文化概念的被迫填

给，给人们造成了极大的视觉疲劳[3]。

四、城市更新下道路景观的综合改造与提升方法

城市道路景观的综合改造与提升首先要坚持以人为

本。城市道路的服务对象就是城市居民。道路景观的设

计应该满足居民对于城市道路的功能性需求，以及美观

性需求。同时还应体现出道路景观的人文性。

（一）合理布局、空间优化

道路景观在综合改造时要基于城市总体规划出发，

制定科学的空间布局，分步进行实施，优化交通空间，

解决道路通行不畅、停车位不足、人车步分流问题，增

加更多的休闲空间与锻炼设施，更新绿地建设，提高绿

化的层次感。

对原有的交通组织方式进行细致调研，明确路网的

建设问题，根据原有道路的实际情况做到因地制宜，尽

可能减少征拆，进行“微改造”，提高慢性系统的舒适

性与连续性，合理调整道路断面，完善“微循环”，缓

解城市交通压力。在设计时还需要做到近期可操作、远

期可实施，合理规划通行空间、停留空间。

结合城市道路的功能定位对周边的老旧建筑进行适

度翻新，尽可能打通断头路，建立便民生活圈，满足居

民的生活需求。同时，实施“美化亮化工程”，重点针

对边角区域、联通小路进行改造，提高闲置土地资源利

用率，对生活垃圾污水、园林绿化、交通出行等基础设

施进行提质升级，营造整洁、美观的空间环境。

（二）丰富道路植物景观

植物配置是道路景观综合改造中的重点内容之一，

它对于提升道路的美观性、生态功能和居民的生活质量

都有着重要意义。道路绿化主要分为红线内绿化和红线

外绿化。红线内绿化主要是红线内绿化带、人行道行道

树的种植。而红线外绿化主要是绿线以及退红空间中的

绿化种植。

此外，在道路绿化提升改造时，还应对已有的绿化

植物进行调研，组织专家论证，已有树木是否能够保

留利用？在确定好已有树木的去留后在进行绿化提升

设计。

1.行道树

行道树的种植首先要结合人行道宽度、道路走向、

本地区的环境特点与植物的适应性等进行选择。优先选

用原冠苗、容器苗，在树高、胸径、冠幅、分枝点四个

规格上要保持基本一致。以合肥市为例，常用的行道树

树种主要为法国梧桐、香樟、黄山栾树等基调树种以及

高杆女贞、国槐、无患子、红榉等常用树种。行道树常

绿与落叶的比例为3‥7或4‥6。考虑植物生长空间的需

求，株距应大于5米。树穴大小不应小于1.6米×1.6米

×1.2米（含侧石），特殊情况下不应小于1.2米×1.2

米×1.2米。树池侧石和树池篦子应与人行道铺装齐

平，保证人行道的通行力以及行人通行的舒适度。

2.绿化带

主要包含侧分带与中央分隔带。植物配置应形式简

洁、树形整齐、排列一致、节奏韵律应符合不同通行速

度的观赏规律，以保证行车安全和视觉美观。中央分隔

带绿化应能阻挡相向行驶车辆的眩光，确保交通安全。

宽度小于2米的：可采用单排花灌木+木本观花地被

/多年生草本；

宽度在大于2米，小于4米的：可采用单排乔木+木

本地被/多年生草本；

宽度大于4米的：可采用微地形+仿自然群落“乔灌

草”或“乔灌花”的种植形式（多用于中央分隔带绿

化中）。

绿化带中乔木株距应≥5m，花灌木的株距应≥3m；

城市快速路、主干道的绿化标准段长度为150-200m，城

市次干道、支路绿化标准段的长度为50-100m。

城市快速路、主干道道路交口绿化带30-50m，次干

道、支路道路交口20-30m范围内应采用通透式的植物配

置。宽度允许的条件下，可以布置花境，提升道路景观

效果，但应确保安全视距范围内的行车安全。花境中应

以灌木、多年生草本和多年生花卉为主，一年生花卉用

量应小于20%。

必要时，绿化带可设置通透式的隔离设施，防止行

人横穿马路，造成安全事故。其样式、高度、色彩等应

符合相关规范要求，且与绿化保持协调。

以合肥市为例，绿化带常用的乔木有：三角枫、朴

树、楸树、乌桕、黄连木、白玉兰、二乔玉兰、七叶树、

巨紫荆等；花灌木：桂花、樱花、石楠、紫荆、紫薇、海

棠、紫叶李、碧桃、腊梅等；木本植物：火焰南天竹、小

叶栀子、金丝桃、毛杜鹃、天鹅绒紫薇等；多年生草本：

麦冬、兰花三七、黄金菊、石竹、葱兰、玉簪等。

如果道路中绿化带中有保留的苗木，在提升改造设

计时一定要考虑新建绿化与原有绿化应协调统一，新旧

组合应给道路景观带来新的生机与活力。

合肥市翡翠路景观改造后效果
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合肥市翡翠路景观改造后效果

3.路侧绿带

路侧绿带的设计应满足红线外用地性质、防护和景观要求，保证路段内绿化
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3.路侧绿带

路侧绿带的设计应满足红线外用地性质、防护和景

观要求，保证路段内绿化景观的连续性和完整性。如在

商业设施集中的路段，其路侧绿带宜结合相邻建筑功能

与建筑退线空间进行统一设计。有路侧绿带的城市道

路，可与人行道行道树合并设置。这样可以协调空间层

次、树形组合、色彩搭配和季相变化的关系，可以加强

整体绿化效果。

路侧绿带宽度大于8m时，可设计成开放式绿地，绿

化用地面积不得小于该段绿带总面积的70%。同时应因地

制宜，结合道路和周边场地雨水的排放，建设如下沉式绿

地、雨水花园、生物滞留设施或植草沟等海绵型绿地。当

路侧有围墙、栏杆等设施时，还应考虑垂直绿化。

植物的色彩、形态、质感和季相变化可以极大地丰

富道路景观的视觉效果，提升城市形象。同一道路的绿

化应和谐有序，植物种类和配置不宜变化过多，应相互

配合，形成协调的树形组合、空间层次、色彩搭配和季

相变化关系。同时，还需综合考虑种植、养护、修剪等

长期管理问题，确保绿化效果的持久性。

（三）更新公共基础配套设施

公共配套设施是构成城市公共空间功能和提升城市

居民生活质量的重要组成部分，在设计时需要综合考虑

功能性、安全性、美观性、文化性以及可持续性，满足

城市居民的需求。

停车位少、停车难是现代城市面临的主要问题之

一。合理设置停车位，有效增加停车设施规模，提升泊

位使用效率。根据道路等级与宽度确定车位尺寸、设置

形式，同时需要尽可能将停车位打造为景观式停车位，

既需满足停车功能需求，又能兼顾到视觉感受，使得停

车位能够与周围环境形成良好的景观效果。

整合变电箱等基础设施，实现实行多杆合一、多箱

合一、多牌合一、多（探）头合一，营造整洁靓丽、管

理有序的城市环境。

公共设施如座椅、垃圾桶、路灯等，应与城市公共

空间环境应和谐协调，从整体观念出发，结合不同的使

用功能，确定其造型、色彩、材料和尺度，使设计要素

与城市公共空间环境相协调。同时还应采用系统设计的

思想，通过一些共同点，即由基本形体（元素）组成的

设计语言在产品上的出现，让人感受到这是一个系列的

产品。

合肥市翡翠路景观改造后效果

（四）提升道路景观的文化性

城市道路是展示城市经济发展的重要窗口，它不

仅承载着城市的交通功能，还是城市形象和文化的重

要体现。城市道路景观的综合提升改造应积极融入

文化元素，提升道路的景观品质。在增强城市的独特

性和文化内涵的同时，提升城市形象和居民的文化认

同感。

在设计之前，需要进行大量的调研，根据地区的历

史发展、传统文化与民俗风情，选取最具代表性的元素

符号，融合到景观设计中。

通常，景观雕塑、景观小品是文化展现的介质之

一。可以直观运用，也可以采用场景再现的方式呈现。

直观运用并非简单的照搬，必须要充分考量到景观小品

与本土文化之间的关系，比如，在道路的铺装上可以使

用当地石材，利用当地石材来塑造本土景观文化。场

景再现就是通过夸张、抽象、提炼的方法再现本土的

传统文化，并将传统文化、现代文化结合起来，提高

景观小品的本土文化内涵。此外，还需要注重意境的

营造，借助于虚拟空间使得建筑、人、环境可以得到有

机整合，打造互动景观，为居民提供文化气息浓郁的休

闲场所。

结语

城市更新是一个复杂的过程，涉及经济、社会、文

化、环境等多个方面，其目的是通过综合改造和优化，

提升城市的整体价值和居民的生活质量。城市道路景观

的综合改造与提升是一个多目标、多维度的过程，它是

城市更新的重要组成部分，其目的在于提升城市的整体

功能和品质，改善居民生活环境，保护城市历史文化，

以及推动城市的可持续发展。
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