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引言

轨道交通装配整体式车站（以下简称“装配车

站”）是一种以工厂化制造和模块化构建为特点的轨道

交通车站。与传统的现浇施工方式相比，装配车站采用

工厂预制和模块化建造的方法，将车站组件在生产线上

进行制造和装配，现场进行快速安装和拼接。这种方式

可以大幅缩短车站建设时间，降低施工成本，并提高施

工质量和整体工程效率。
一、装配车站的优势

装配车站的建设具有许多优势。首先，它可以实现

快速建设，大大缩短了工期，减少了对地面交通和周边

环境的影响，施工安全文明，是一种绿色生产方式。其

次，预制装配式技术是一种采用工厂标准化生产的预

制构件，通过现场拼装形成整体结构的技术。该技术是

建筑工业化的核心技术，在轨道交通工程中采用预制装

配式技术，能够提高施工质量和一致性，减少施工误

差[1]。此外，装配式车站建设还能够降低施工成本，提

高资源利用效率。
二、建筑一体化设计思路

针对装配车站发展趋势，探索其多专业一体化设计

理念，联合建筑、结构、装修、机电系统等相关专业，

对车站结构系统、机电设备与管线系统、装饰装修系统

进行同深度设计、集成化整合，实现土建、末端点位、

系统接口等预留预埋的精准设计，并进一步完成车站建

筑构件模数化、布局标准化、装修和设备集成化[2]。

即按照装配式特点，保证车站结构构件尺寸、内部

隔墙尺寸、孔洞尺寸、机电装修部品部件尺寸等模数的

统一协调；通过多专业一体化设计，形成设备管理房间

的标准化设计方案，为工厂化、集约化生产加工创造条

件；采用装配式隔墙、吊顶和楼地面部品技术，实现车

站装修一体化。
三、建筑一体化设计分析

目前，无锡S1线南门站为国内首座富水地区装配整

体式地下车站，已建成通车。南门站2021年被评为“江

苏省装配式示范性工程”，2022年被评为“江苏省省级

绿色建筑发展专项资金项目”。鉴于此，下面以南门站

为例，对南门站一体化设计进行分析。

（一）总体方案

南门站为地下两层岛式车站，外包总长198.7m，标

准段外包总宽19.7m，有效站台长120m、宽11m。车站装

配设计范围为主体标准段150m内的顶板、中板、侧墙、

站台板以及轨顶风道。

（二）模数化 [3]

模数作为设计的手段，让装配车站建设中所有步骤

产生最大的生产效率。

1.基本模数

装配车站的结构构件模块尺寸结合工业化生产、运

输以及吊装设备等因素，车站顶板、中板以及侧墙构件

尺寸均为3m（车站纵向尺寸），由此设计过程中相关模

数均以此为基础进行设计。

2.柱网模数[4]

根据既有现浇地下车站的设计经验，地下两层明挖

站纵向柱距一般公共区跨度范围为8m-9.75m，设备区由

于荷载较大且设备管理用房对纵向跨度要求稍低，其

跨度范围为7m-6.5m。考虑到装配式车站构件的尺度要

求，不宜采用较大跨度，以结构构件基本模数为标准，

车站装配段柱网按照9m设计，即基本模数的3倍。

车站横向柱距主要受站台宽度、车辆选型以及限界

影响。以采用B型车，站台宽度为11m，车站装配段宽度

19.7m，考虑到模数协同并减少构件规格，立柱在车站

横向居中布置，且公共区与设备区保持统一。

3.孔洞模数[2]

装配车站孔洞可根据尺寸大小可分为两类，一类为

楼扶梯孔洞（6m-12m），另一类为风孔、电缆孔（1m-

2m）等。其中楼扶梯孔洞纵向长度宜采用水平扩大模数

数列3nM（n为自然数），即公共区楼扶梯孔洞长度为

12m、设备区楼梯孔洞长度为6m。其余较小尺寸孔洞应

考虑避让预制构件中的预应力肋梁，其纵向尺寸不超过

1m。

4.内部模数

车站内隔墙为轻质隔墙系统，主要房间的尺寸应采

用内隔墙构件模数的水平扩大模数。车站轻质隔墙选用

集成化板材，该种材料0.5m宽度的规格较为普遍，则设

备用房尺寸按照0.5m倍数进行设计。车站设备区主要分

布于站厅、站台公共区两侧，设备及管理用房考虑模数

协同，纵向长度以0.5m为基本模数，主要尺寸有1.5m、

3m、3.5m、6m等。通过内隔墙与房间尺寸的模数协同，

可以减少后期安装过程中对标准件的切割作业。
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（三）标准化

装配车站按照功能区分，可以将公共区及设备区视

作两个模块，通过对各自模块内的组成要素进行标准化

设计及有效整合，实现模块的独立性、互换性以及通

用性。

1.车站公共区标准化

公共区主要的构成要素为竖向交通，流线设计，对

外交通。公共区功能分区与传统车站一致，在考虑预

制构件标准化的基础上，采用楼梯+扶梯对称布置的方

案。对车站公共区楼扶梯、柱跨、付费区、非付费区、

闸机、自动售票机等布置统一标准。

（1）空间布局

柱网模数确定后，结合车站公共区常规布置方案，为

保证相对合理的服务能力，车站站厅公共区按照“5+4”的

布局进行标准化设计，即中间5跨为付费区，另两端各2跨

为非付费区，两端非付费区采用通道连接。

（2）楼扶梯布置

付费区内设置两组楼扶梯解决站厅至站台的垂直交

通，为确保楼扶梯孔洞尺寸标准化，经客流验算分析，

车站公共区采用楼梯+扶梯对称布置的方案，即有别于

其他车站采用“上行扶梯+楼梯”与“上下行扶梯”相

向布置的常规方案，同时取消中部T型楼梯，避免较多

开孔引起结构构件的差异化。

（3）流线设计[5]

一般情况下，进站闸机与客服中心结合设置于中

部，出站闸机设置于付费区两侧，即采用“中进侧出”

的方案。

但南门站公共区布置方案结合装修方案，公共区流

线组织及布局进行相应优化，采用“侧进中出”的方

案，并相应调整楼扶梯位置，上行扶梯靠近出站闸机设

置。售票机设于公共区两端，靠近进站闸机并做嵌墙

处理。

图 1  公共区平面布置图

2.车站设备区标准化[6]

设备区主要是设备和管理用房的布置设计。车站用

房是车站能够运营的基础，其规模约占整个车站规模的

50%-60%，设备区标准化有利于车站规模的控制。

对设备管理用房进行梳理分类，对管理、弱电、强

电、车站机电设备等房间进行标准模块设计，控制房间

尺寸，从而有效控制车站规模，并按功能分区分类布

置，进而简化管线方便运营管理及维修。

站厅大端设备管理用房设置为有人区，有紧急消防

通道及楼梯直通地面；设置双走道，均直通至环控机

房，为方便管线走向；主走道与次走道间设横通道，横

通道的间距不超过30m，不需设置机械排烟。

图 2  设备区平面图

站厅小端设备管理用房设置区为无人区，有环控机

房、相关电房及隧道风相关用房。环控机房面向站厅布

置，方便风管进入公共区。以1.8m尽端走道与站厅相连

接，为满足消防要求，走道长度控制在22 m之内。

站台层布置结合站厅层布置，考虑设备运输及区间

接线方便，供电房间布置在站台层大端，其外侧设纵向

走道。公共卫生间布置在有效站台端头，并面向轨道向

公共区开门，减少对站台公共区的影响。小端设备用房

主要布置必需的轨顶轨底风道、照明配电室等内容。

设备区模块的标准化设计主要通过功能性房间有效

整合以及房间尺寸模数化实现。车站各类用房在模数化的

基础上实现房间单元标准化。一方面是根据运营等部门提

供的要求，包括使用功能和定员人数，对房间布置标准化

设计，对房间的大小，尺寸形态、天地墙各类设施设备、

家具的摆放、装饰装修进行标准化设计；另一方面是在房

间模块单元标准化的基础上结合装配车站特点，根据墙

体固定安装方式的要求，实现设备区整体建筑标准化。

（四）集成化

集成化是装配车站建造的主要措施，基于标准化设

计，通过将主体结构和围护结构组件与内部设备、管线

系统进行精准整合，以实现更高效的制造和组装[7]。其

主要特点表现在三个方面：其一，机电系统与装修部品

精准集成；其二，主体结构与机电管线分离。重点开展

设备与管线系统和内装系统集成化设计，一是内装设计

应与建筑设计、设备与管线设计同步进行，二是各类管

线及设备设施应进行综合设计，以提高集成度、施工精

度和效率。

1.集成化装修

集成化装修对涉及的广播、灯具、烟感、温感、摄

像头、喷淋、吊杆及线槽等末端设施、导向布置、综合

管线及支吊架进行走向、位置和颜色的统一规划，达到

对缝、简洁、整齐、美观的目的。

将风管整合至车站两侧墙面，打破传统车站装修手

法，着重将两侧墙面进行艺术化打造，回归建筑本源，

重视功能的同时充分利用建筑空间，抬高空间。

遵循系统性、整体性、功能性、艺术性设计原则，

将装修、导向、设备融为一体，并提升灯光设计，充分

利用反射灯光，营造舒适、人性化的地下公共空间。

（1）站厅

天花裸露建筑原结构，最大化体现结构美感。

墙面混凝土合金板的肌理融合了新媒体声光电的现

代科技手段，可以动态的展现科技未来和时尚的魅力。

标准化、预制化、装配化的模块设计方便运营维护，提

升了方案的落地性，降低整体造价。

地面采用浅灰色地砖，采用统一模数，保证整体方

案肌理和质感灯光的统一性。

程中相关模数均以此为基础进行设计。

2．柱网模数
[4]

根据既有现浇地下车站的设计经验，地下两层

明挖站纵向柱距一般公共区跨度范围为8m-9.75m，

设备区由于荷载较大且设备管理用房对纵向跨度要

求稍低，其跨度范围为7m-6.5m。考虑到装配式车

站构件的尺度要求，不宜采用较大跨度，以结构构

件基本模数为标准，车站装配段柱网按照9m设计，

即基本模数的3倍。

车站横向柱距主要受站台宽度、车辆选型以及

限界影响。以采用B型车，站台宽度为11m，车站

装配段宽度19.7m，考虑到模数协同并减少构件规

格，立柱在车站横向居中布置，且公共区与设备区

保持统一。

3． 孔洞模数
[2]

装配车站孔洞可根据尺寸大小可分为两类，一

类为楼扶梯孔洞（6m-12m），另一类为风孔、电缆

孔（1m-2m）等。其中楼扶梯孔洞纵向长度宜采用

水平扩大模数数列 3nM（n为自然数），即公共区

楼扶梯孔洞长度为 12m、设备区楼梯孔洞长度为 6m。

其余较小尺寸孔洞应考虑避让预制构件中的预应力

肋梁，其纵向尺寸不超过 1m。

4．内部模数

车站内隔墙为轻质隔墙系统，主要房间的尺寸

应采用内隔墙构件模数的水平扩大模数。车站轻质

隔墙选用集成化板材，该种材料 0.5m宽度的规格较

为普遍，则设备用房尺寸按照 0.5m倍数进行设计。

车站设备区主要分布于站厅、站台公共区两侧，设

备及管理用房考虑模数协同，纵向长度以 0.5m为基

本模数，主要尺寸有 1.5m、3m、3.5m、6m等。通

过内隔墙与房间尺寸的模数协同，可以减少后期安

装过程中对标准件的切割作业。

（三） 标准化

装配车站按照功能区分，可以将公共区及设备

区视作两个模块，通过对各自模块内的组成要素进

行标准化设计及有效整合，实现模块的独立性、互

换性以及通用性。

1． 车站公共区标准化

公共区主要的构成要素为竖向交通，流线设计，

对外交通。公共区功能分区与传统车站一致，在考

虑预制构件标准化的基础上，采用楼梯+扶梯对称布

置的方案。对车站公共区楼扶梯、柱跨、付费区、

非付费区、闸机、自动售票机等布置统一标准。

（1）空间布局

柱网模数确定后，结合车站公共区常规布置方

案，为保证相对合理的服务能力，车站站厅公共区

按照“5+4”的布局进行标准化设计，即中间5跨为

付费区，另两端各2跨为非付费区，两端非付费区

采用通道连接。

（2）楼扶梯布置

付费区内设置两组楼扶梯解决站厅至站台的垂

直交通，为确保楼扶梯孔洞尺寸标准化，经客流验

算分析，车站公共区采用楼梯+扶梯对称布置的方案，

即有别于其他车站采用“上行扶梯+楼梯”与“上下

行扶梯”相向布置的常规方案，同时取消中部T型

楼梯，避免较多开孔引起结构构件的差异化。

（3）流线设计[5]

一般情况下，进站闸机与客服中心结合设置于

中部，出站闸机设置于付费区两侧，即采用“中进

侧出”的方案。

但南门站公共区布置方案结合装修方案，公共

区流线组织及布局进行相应优化，采用“侧进中出”

的方案，并相应调整楼扶梯位置，上行扶梯靠近出

站闸机设置。售票机设于公共区两端，靠近进站闸

机并做嵌墙处理。

图1 公共区平面布置图

2．车站设备区标准化
[6]

设备区主要是设备和管理用房的布置设计。车

站用房是车站能够运营的基础，其规模约占整个车

站规模的50%-60% ，设备区标准化有利于车站规模

的控制。

对设备管理用房进行梳理分类，对管理、弱电、

强电、车站机电设备等房间进行标准模块设计，控

制房间尺寸，从而有效控制车站规模，并按功能分

区分类布置，进而简化管线方便运营管理及维修。

站厅大端设备管理用房设置为有人区，有紧急

消防通道及楼梯直通地面；设置双走道，均直通至

环控机房，为方便管线走向；主走道与次走道间设

横通道，横通道的间距不超过30m，不需设置机械

排烟。

图2 设备区平面图

站厅小端设备管理用房设置区为无人区，有环

控机房、相关电房及隧道风相关用房。环控机房面

向站厅布置，方便风管进入公共区。以1.8m尽端走

道与站厅相连接，为满足消防要求，走道长度控制

在22 m之内。

站台层布置结合站厅层布置，考虑设备运输及

区间接线方便，供电房间布置在站台层大端，其外

侧设纵向走道。公共卫生间布置在有效站台端头，

并面向轨道向公共区开门，减少对站台公共区的影

响。小端设备用房主要布置必需的轨顶轨底风道、

照明配电室等内容。

设备区模块的标准化设计主要通过功能性房间

有效整合以及房间尺寸模数化实现。车站各类用房

在模数化的基础上实现房间单元标准化。一方面是

根据运营等部门提供的要求，包括使用功能和定员

人数，对房间布置标准化设计，对房间的大小，尺

寸形态、天地墙各类设施设备、家具的摆放、装饰

装修进行标准化设计；另一方面是在房间模块单元

标准化的基础上结合装配车站特点，根据墙体固定

安装方式的要求，实现设备区整体建筑标准化。

（四） 集成化

集成化是装配车站建造的主要措施，基于标准

化设计，通过将主体结构和围护结构组件与内部设

备、管线系统进行精准整合，以实现更高效的制造

和组装[7]。其主要特点表现在三个方面：其一，机

电系统与装修部品精准集成；其二，主体结构与机

电管线分离。重点开展设备与管线系统和内装系统

集成化设计，一是内装设计应与建筑设计、设备与

管线设计同步进行，二是各类管线及设备设施应进

行综合设计，以提高集成度、施工精度和效率。

1．集成化装修

集成化装修对涉及的广播、灯具、烟感、温感、

摄像头、喷淋、吊杆及线槽等末端设施、导向布置、

综合管线及支吊架进行走向、位置和颜色的统一规

划，达到对缝、简洁、整齐、美观的目的。

将风管整合至车站两侧墙面，打破传统车站装

修手法，着重将两侧墙面进行艺术化打造，回归建

筑本源，重视功能的同时充分利用建筑空间，抬高

空间。

遵循系统性、整体性、功能性、艺术性设计原

则，将装修、导向、设备融为一体，并提升灯光设

计，充分利用反射灯光，营造舒适、人性化的地下

公共空间。

（1）站厅

天花裸露建筑原结构，最大化体现结构美感。

墙面混凝土合金板的肌理融合了新媒体声光电

的现代科技手段，可以动态的展现科技未来和时尚

的魅力。标准化、预制化、装配化的模块设计方便

运营维护，提升了方案的落地性，降低整体造价。

地面采用浅灰色地砖，采用统一模数，保证整

体方案肌理和质感灯光的统一性。

图3 站厅层集成剖面图

（2）站台

站台采用全裸装的形式，整合机电、光学环境，

梳理设备管线，还原车站的建筑美和工业美。

（3）出入口
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图 3  站厅层集成剖面图

（2）站台
站台采用全裸装的形式，整合机电、光学环境，梳

理设备管线，还原车站的建筑美和工业美。
（3）出入口
出入口方案以简洁的造型手法，结合整体造型，融

合内涵积淀，与站厅站台风格保持统一，简洁明朗，富
有现代特色。

（4）灯具及设备末端安装要求
装饰空间前置化设计，充分考虑设备管线，优化建

筑空间。末端点位结合柱面的功能带和墙面，整合导向
标识，最大限度保证车站空间的简约、纯粹、和工整，
以展现装配式建筑的空间结构美感。

综合监控：吊杆直接安装在柱面功能带中。
疏散标识：根据柱子结合疏散标识，在柱子上进行

功能整合。
导向：根据柱子结合导向牌体，导向牌体与监控

结合。
2.集成化内隔墙[8]

地下车站的内部墙体可以分为四类，一是防火分区
分隔墙，对其耐火性能有一定要求，其中分户墙是承重
的；二是临轨行区侧墙，根据规范要求为保证其抗风性
能应采用混凝土墙体；三是对墙面侧向承载力有要求的
墙体，如照明配电室因需在墙面安装设备箱体；第四类
为房间分隔墙体，无须承重。

综合考虑墙体性能，设备区墙体选用高性能蒸压
轻质加气混凝土板（ALC板）。由水泥、石灰和石英砂
等原料制成的ALC板具有很多优点，如轻质高强、可耐
火、隔热、隔音、无放射性，产品精度高，施工安装便
捷等。此外，该材料还能适应大层间变位，具有较好的
抗震性能。

该墙体可与装修、管线的一体化实施，并可根据内
部模数、机电安装需求进行线管及末端点位预留预埋。

3.集成化房间
针对主要房间，如卫生间、车控室、会议交接班室

等，推行装配化装修，积极推进设计、施工和装修一体
化。在这一过程中，应积极引导标准化、模块化和干法
作业的装配化装修，促进洁具、装修部品和设备管线集
成化等技术的应用。对构件和部品关键部位以及工序的
质量和安全进行严格管控，利用信息手段进行全程跟踪
和追溯，建立完善的装配式建筑质量和安全监管体系。

下面以车站控制室标准化设计为例进行分析。
车站控制室按功能区分为办公区域、设备柜放置

区、IBP控制区、站长区、运营物资区。车控室内各区
域统一规划，统一布置，考虑装修标准以及空调系统、
加压送风、通风换气的风口数量，将照明灯具、插座、
配电箱、弱电接地端子箱、电气火灾监控系统主机、消

防设备电源监控系统主机、消防应急照明和疏散指示系
统主机、残疾人报警设备等高度整合，形成功能集成的
标准布置。最终，由集成商统一供货施工。

图 4  集成化车站控制室效果图

结束语

结合装配式车站结构方案特点，经一体化设计，有
效提升了装配式建筑的标准化，明确了装配式地下车站
的基本模数，对车站结构体系、机电设备系统和车站装
修进行了集成。确保了车站结构体系与机电设备系统以
及车站装修接口的连接问题，实现了精准预留，提高了
工程质量与实施效果。

随着技术的不断发展和经验积累，装配式车站的设
计和建造方式也在不断演进。现代装配式车站采用数字
化设计和模拟技术，能够更精确地预测和优化施工过程。
同时，新材料和新工艺的应用也为装配式车站的发展提供
了更多可能性。未来，随着城市轨道交通的不断扩张和更
新换代，装配式车站将继续发挥重要作用。人们对于建造
速度、质量控制和可持续性的需求将推动装配式车站技
术的创新和应用。同时，数字化技术和智能化系统的发
展也将为装配式车站带来更多的机遇和挑战。

总之，装配车站是一种高效、快速的车站建设方
式，它在全球范围内得到了广泛应用和发展。随着技术
的不断进步和市场需求的增加，装配车站将会持续发
展，并为城市轨道交通的建设提供更多的解决方案。
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制房间尺寸，从而有效控制车站规模，并按功能分

区分类布置，进而简化管线方便运营管理及维修。

站厅大端设备管理用房设置为有人区，有紧急

消防通道及楼梯直通地面；设置双走道，均直通至

环控机房，为方便管线走向；主走道与次走道间设

横通道，横通道的间距不超过30m，不需设置机械

排烟。

图2 设备区平面图

站厅小端设备管理用房设置区为无人区，有环

控机房、相关电房及隧道风相关用房。环控机房面

向站厅布置，方便风管进入公共区。以1.8m尽端走

道与站厅相连接，为满足消防要求，走道长度控制

在22 m之内。

站台层布置结合站厅层布置，考虑设备运输及

区间接线方便，供电房间布置在站台层大端，其外

侧设纵向走道。公共卫生间布置在有效站台端头，

并面向轨道向公共区开门，减少对站台公共区的影

响。小端设备用房主要布置必需的轨顶轨底风道、

照明配电室等内容。

设备区模块的标准化设计主要通过功能性房间

有效整合以及房间尺寸模数化实现。车站各类用房

在模数化的基础上实现房间单元标准化。一方面是

根据运营等部门提供的要求，包括使用功能和定员

人数，对房间布置标准化设计，对房间的大小，尺

寸形态、天地墙各类设施设备、家具的摆放、装饰

装修进行标准化设计；另一方面是在房间模块单元

标准化的基础上结合装配车站特点，根据墙体固定

安装方式的要求，实现设备区整体建筑标准化。

（四） 集成化

集成化是装配车站建造的主要措施，基于标准

化设计，通过将主体结构和围护结构组件与内部设

备、管线系统进行精准整合，以实现更高效的制造

和组装[7]。其主要特点表现在三个方面：其一，机

电系统与装修部品精准集成；其二，主体结构与机

电管线分离。重点开展设备与管线系统和内装系统

集成化设计，一是内装设计应与建筑设计、设备与

管线设计同步进行，二是各类管线及设备设施应进

行综合设计，以提高集成度、施工精度和效率。

1．集成化装修

集成化装修对涉及的广播、灯具、烟感、温感、

摄像头、喷淋、吊杆及线槽等末端设施、导向布置、

综合管线及支吊架进行走向、位置和颜色的统一规

划，达到对缝、简洁、整齐、美观的目的。

将风管整合至车站两侧墙面，打破传统车站装

修手法，着重将两侧墙面进行艺术化打造，回归建

筑本源，重视功能的同时充分利用建筑空间，抬高

空间。

遵循系统性、整体性、功能性、艺术性设计原

则，将装修、导向、设备融为一体，并提升灯光设

计，充分利用反射灯光，营造舒适、人性化的地下

公共空间。

（1）站厅

天花裸露建筑原结构，最大化体现结构美感。

墙面混凝土合金板的肌理融合了新媒体声光电

的现代科技手段，可以动态的展现科技未来和时尚

的魅力。标准化、预制化、装配化的模块设计方便

运营维护，提升了方案的落地性，降低整体造价。

地面采用浅灰色地砖，采用统一模数，保证整

体方案肌理和质感灯光的统一性。

图3 站厅层集成剖面图

（2）站台

站台采用全裸装的形式，整合机电、光学环境，

梳理设备管线，还原车站的建筑美和工业美。

（3）出入口

出入口方案以简洁的造型手法，结合整体造型，

融合内涵积淀，与站厅站台风格保持统一，简洁明

朗，富有现代特色。

（4）灯具及设备末端安装要求

装饰空间前置化设计，充分考虑设备管线，优

化建筑空间。末端点位结合柱面的功能带和墙面，

整合导向标识，最大限度保证车站空间的简约、纯

粹、和工整，以展现装配式建筑的空间结构美感。

综合监控：吊杆直接安装在柱面功能带中。

疏散标识：根据柱子结合疏散标识，在柱子上

进行功能整合。

导向：根据柱子结合导向牌体，导向牌体与监

控结合。

2． 集成化内隔墙
[8]

地下车站的内部墙体可以分为四类，一是防火

分区分隔墙，对其耐火性能有一定要求，其中分户

墙是承重的；二是临轨行区侧墙，根据规范要求为

保证其抗风性能应采用混凝土墙体；三是对墙面侧

向承载力有要求的墙体，如照明配电室因需在墙面

安装设备箱体；第四类为房间分隔墙体，无需承重。

综合考虑墙体性能，设备区墙体选用高性能蒸

压轻质加气混凝土板（ALC板）。由水泥、石灰和

石英砂等原料制成的 ALC板具有很多优点，如轻

质高强、可耐火、隔热、隔音、无放射性，产品精

度高，施工安装便捷等。此外，该材料还能适应大

层间变位，具有较好的抗震性能。

该墙体可与装修、管线的一体化实施，并可根

据内部模数、机电安装需求进行线管及末端点位预

留预埋。

3． 集成化房间

针对主要房间，如卫生间、车控室、会议交接

班室等，推行装配化装修，积极推进设计、施工和

装修一体化。在这一过程中，应积极引导标准化、

模块化和干法作业的装配化装修，促进洁具、装修

部品和设备管线集成化等技术的应用。对构件和部

品关键部位以及工序的质量和安全进行严格管控，

利用信息手段进行全程跟踪和追溯，建立完善的装

配式建筑质量和安全监管体系。

下面以车站控制室标准化设计为例进行分析。

车站控制室按功能区分为办公区域、设备柜放

置区、IBP控制区、站长区、运营物资区。车控室

内各区域统一规划，统一布置，考虑装修标准以及

空调系统、加压送风、通风换气的风口数量，将照

明灯具、插座、配电箱、弱电接地端子箱、电气火

灾监控系统主机、消防设备电源监控系统主机、消

防应急照明和疏散指示系统主机、残疾人报警设备

等高度整合，形成功能集成的标准布置。最终，由

集成商统一供货施工。

图4 集成化车站控制室效果图

四、结束语
结合装配式车站结构方案特点，经一体化设计，

有效提升了装配式建筑的标准化，明确了装配式地下

车站的基本模数，对车站结构体系、机电设备系统和

车站装修进行了集成。确保了车站结构体系与机电设

备系统以及车站装修接口的连接问题，实现了精准预

留，提高了工程质量与实施效果。

随着技术的不断发展和经验积累，装配式车站的

设计和建造方式也在不断演进。现代装配式车站采用

数字化设计和模拟技术，能够更精确地预测和优化施

工过程。同时，新材料和新工艺的应用也为装配式车

站的发展提供了更多可能性。未来，随着城市轨道交

通的不断扩张和更新换代，装配式车站将继续发挥重

要作用。人们对于建造速度、质量控制和可持续性的

需求将推动装配式车站技术的创新和应用。同时，数

字化技术和智能化系统的发展也将为装配式车站带

来更多的机遇和挑战。

总之，装配车站是一种高效、快速的车站建设

方式，它在全球范围内得到了广泛应用和发展。随

着技术的不断进步和市场需求的增加，装配车站将

会持续发展，并为城市轨道交通的建设提供更多的


