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1 江西省航空物流市场发展现状

（一）航空物流总体为上升趋势

《2018年民航机场生产统计公报》中的资料指出：2018年江

西省民用航空机场货邮吞吐总量达到了91380.7 吨，相比于2017

年来说增长比率为30.4%，同时货邮的吞吐量明显上升。境内民

用航空（颁证）机场共有7个，其中九江庐山机场已于2015年3月

21日正式停航，目前正在扩建改造中，三清山机场于2017年5月

28日正式通航。3座机场货邮吞吐量排名进入前100位，其中南昌

昌北国际机场排名全国 31 名，赣州黄金机场排名76位，井冈山

机场排名85位。

（二）江西航空产业的发展深受重视

近几年，随着经济的建设和社会发展，物流快件、特种货物

的运输需求逐年增多，促使航空物流需求的提升，航空物流迅速

发展。江西省在航空物流方面政策等方面支持不断增加，对航空

物流产业、研发、市场等方面都给予了高度的关注。江西省航空

物流业起步晚，要实现江西的“航空梦”，航空物流的稳步建设

是推动江西省航空市场和航空建设产业发展的重要条件。政策方

面，《江西省航空物流发展奖励暂行办法》于2018年实行。航空

产业发面，国产大飞机C919在南昌的成功试飞，这将是江西航空

航空货运发展的契机。

（三）航空到港准点率高，起架次数增加

《2018年全球机场&航空公司准点率报告》中，江西航空的

准点率达到91.74%，同比增长4.76%，平均延误时间9.1分钟，是

2018年在国内所有的航空公司中最准点的航空公司，并在2017

年获得了“最准点航空公司”的称号，2018年，江西航空全年

一共完成了安全飞行25462小时，完成起落12862架次，承运旅客

1673.4万人次，所有机场起架次数逐年稳步提高，其中，昌北国

际机场起架次数达到了共有108614 次，同比增长20.9%。起架次

数的增长显示了江西航空的进一步发展，而超高的准点率在众多

航空公司中脱颖而出，同时也将成为江西航空与其他航空公司竞

争的重要依据。

（四）物流设施等方面建设逐步完善

在所取得的航空业绩中，昌北的旅客人次1352.4万人次，货

邮的总吞吐量8.26万吨，总增长比58%，其中国内8.02万吨，同

比增长55%，国际货邮0.23万吨，国外的增长率320%。开通货运

航线4条（国内两条，南宁-南昌-南京、南昌-深圳；地区航线两

条，南昌-比利时列日、南昌-香港），赣州黄金机场旅客吞吐量

162.5万人次，货邮的吞吐量5063吨，截止2018年，赣州机场的所

运营的航线22条，与之通航的城市26个，所参与运营的航空公司

12家。

2018年12月19日，南昌瑶湖机场获得许可证。作为江西省首

个4D级A类通用机场，该机场占地4000多亩，建筑面积达6万平方

米，拥有一条长达3600米的跑道，可以满足如C919等宽体机型等

进行科研和试飞的要求，同时也提高了南昌的大规格飞机的生产

基地落户的竞争力。瑶湖机场还将与长江通航等大型研发和生产

公司合作，成为其试飞的飞行基地，承接部分的维修改装，货运

等业务，将成为江西航空发展的一大支柱，为航空物流的快速发

展奠定一定的基础。

2 江西航空物流市场存在的问题

（一）航空物流对地方经济发展水平的依存度大，分流严重

航空物流产业是第三产业，市场会受到社会各界对快速、准

确、高效而高成本的综合物流产品的需求状况影响。物流业的发

展与经济发展水平息息相关，GDP总量越大，物流总量越大。江

西省航空物流市场的发展主要依靠江西经济的发展。江西省作为

中部地区，夹在经济高度发达的东部沿海地区和经济高速增长的

西部地区之间，江西没有任何大的发展。在湖南湖北广东江苏浙

江的包围之下，江西的经济状况显得更为落后，航空物流市场被

周边其他机场分流，其中武汉天河机场，长沙黄花机场，郑州新

郑机场凭借发达的航线网络及综合交通枢纽，抢占市场。而省内

众多供应商选择将货物转移到其他口岸，造成江西航空货运量外

流。

（二）基础配套条件薄弱，货运航空公司及物流企业入驻率

江西省航空物流市场调研和培育路径
彭海艳　曾志昌　肖　灿 　陈　恒　叶良辉　陈昱蓉

（南昌航空大学　江西　南昌　330063）
[摘　要] 本文基于《2018 年全国机场生产统计公报》中江西省各大机场货邮数据以及昌北国际机场地方国际航空资源等数据的整理，分析

出江西省航空物市场的发展现状，以及存在着的受制于地方经济发展水平、基础配套条件薄弱，货运航空公司及物流企业入驻率低、国际、地

区航线的可使用运力相对匮乏等问题，提出了建设航空物流园区及货运中心、完善软硬件设施建设、细分航空货运市场，培养专业型人才等改

进策略。
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表1 2018年江西机场货邮吞吐量

机场
货邮吞吐量（吨） 起降架次（架次）

名次 本期完成 上年同期 同比增速% 名次 本期完成 上年同期 同比增速%

南昌/昌北 31 82，604.4 52，262.4 58.1 31 108，614 89，863 20.9

赣州/黄金 76 5，063.1 6，628.8 -23.6 102 14，998 16，787 -10.7

井冈山 85 2，534.9 2，219.6 14.2 133 6，990 6，266 11.6

宜春/明月山 150 409.8 370.0 10.7 132 7，014 6，153 14.0

景德镇/罗家 134 647.4 2，120.0 -69.5 151 5，065 4，638 9.2

上饶/三清山 174 121.1 6.6 1，729.6 158 4，558 1，634 178.9 
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近年来江西对航空货运的重视程度提高，但与航空物流相配

套的货运机坪、货运仓库的数量明显不足，航空口岸及其配套设

施建设滞后，经实地考察，南昌昌北机场只有1个能进行一般贸

易的海关监管仓，制约了通关效率，大型货运航空公司及物流企

业入驻率低。目前，昌北机场运营的航空公司有48家，但货运航

空公司只有邮政航空和顺丰航空，仅有邮政航空和顺丰航空开通

了全货机航班，货运飞机只有三架，两架顺丰，一架邮政，其中

顺丰的飞机一架为国内货物，一架专门运送香港地区的货物，其

余的货物大多通过民航仓底带货。货运航班少是导致昌北机场邮

货运量少的重要因素。

（三）国际、地区航线的可使用运力相对匮乏

目前，昌北国际机场直飞境外的可使用货运航线仅有南昌至

香港、南昌至桃园机场两条，2018年10月28日昌北国际机场完成

了首批南昌直飞曼谷的货物运输，但实际投入大批量的货运还需

要一段时间，可使用率匮乏。没有相对应的国际航空货运公司的

入驻，省内众多具有航空需求的经销商只能选择了将货物转移到

其他口岸出运，造成本地航空货运量严重外流，而由于昌北国际

机场的国际，地区航线较少，航班频率低，导致省内省外进出口

的产品，不会选着江西作为中转站，而是选择就近的长沙武汉等

地，航空货运外流加剧，航空物流市场发展寸步难行。除南昌昌

北国际机场以外，其他几个机场没有开通国际航线，更是限制了

江西省国际航空物流市场的发展。

3 江西省航空物流培育路径

（一）推进航空物流园区及货运中心建设

构建航空物流园是促进江西航空运输业发展的重要一环，航

空物流园区既可以整合航空运输的资源，促进航空物流的高效运

作，还能调整并优化航空与物流的相关结构，促进交通运输等行

业和地区经济的发展。江西省航空物流园区的建设可以借鉴其他

知名航空物流园区的经验。航空物流园区辐射范围广，服务能力

好，扩展能力强，吸引更多的航空公司在此进行客运同时也吸引

更多的企业进行货运的中转。航空物流园区和货运中心建设一方

面促进了航空物流的发展、枢纽港区的形成对完善供应链体系以

及区域经济的转型有着重要作用。所以南昌应该落实航空物流园

建设加强与国内外主要机场连接，扩展江西的航空网络，进而引

更多企业人驻，刺激航空物流市场需求，推动航空货运枢纽的形

成和航空物流业的发展。

（二）完善航空物流的软硬件设施，进一步细分货运市场

在实际考察昌北航空物流中心过程中发现：该中心基础设施相

对比较落后，各区仓储中心不够完善导致效率相对低下。在硬件设

施方面，建设自动化立体仓储中心、现代化货物处理中心以及大规

模快件处理中心等基础设施尤为重要。同时，政府，企业应加大标

准化、专业化机械仪器设备方面的投资力度。在软件设施方面，积

极引进物流自动化管理系统智能化卡口管理系统等先进的管理信息

系统。充分提高效率吸引更多的物流相关企业的入驻。

（三）进一步细分航空货运市场，采取定向合作等方式来

充分发挥航空货运的快捷优势是促进航空货运健康发展的重要措

施。针对江西省特色产业，比如茶叶，陶瓷，鲜果花卉等，为保

证产品的品质，可以采取定向合作的方法，对于可以运用航空物

流的产业进行整合细分，在促进产业发展的同时推动江西省航空

物流市场的发展。

（四）在已开通的国际航班基础上增加直航和直单国际货运

航线

政策应加大扶持和培养本地机场始发的直单国际航空货运联

运航线，加强现有国际航空货运运力容量.充分利用现有资源，

加强昌北机场始发的国际航空货运运力容量。加强昌北机场始发

的国际航空货运运力容量。航空公司应积极同现有的航空公司进

行沟通，加强合作提高现有昌北机场始发的直单国际航空货运联

运航线在口岸机场的中转速度和效率，使昌北机场成为一条常规

的、稳定的出口空运渠道。政府应出台相关政策鼓励当地货运代

理单位和客户使用江西本地始发的国际联运航线，促进在本省该

类航线国际航空货运市场的快速成长。航空公司发展航线需要货

运量的支持，货运量的提高反过来可以促进航线的发展，从而促

进整个航空物流市场的发展，在企业和政府的共同努力下，推动

江西省航空物流市场的发展，从而进一步的推动江西省整体经济

水平的增长。

（五）提高从业人员素质，加快培养专业人才步伐

现代物流是一门跨多个学科的学科而现代物流建设是现代

流通的重要支撑，是实现传统商业向现代流通转变的关键所在。

实行现代物流的一个重要条件就是必须拥有一大批具有良好的道

德品质修养，善于运用现代信息手段，精通物流业务，懂得物流

运作规律的现代物流管理人才。政府和企业一方面应坚持“走出

去”的策略，积极的派遣一线员工和管理人员去国内外知名航空

物流企业深入交流学习让员工能够提升基本的专业技能同时也应

“引进来”，邀请相关专家到省内物流企业考察，聘请航空物流

专家、企业家讲课，让广大物流从业人员不断更新观念，提高管

理能力和水平，树立良好的企业形象建立完善的的航空物流专业

教育体系，有效保障人才供给。

结束语

随着经济全球化程度的不断加深，机场逐渐成为城市发展转

型、产业升级的重要动力源。而航空物流产业是地区经济发展的

重要方面。推动江西航空物流市场的发展，需要多方面的共同努

力，这对江西省经济的发展来说，既是机遇，更是挑战。依托昌

北国际机场，打造一个全新的中部地区航空物流中转中心，加快

江西产业结构转型升级，推动江西省经济的发展，使江西摆脱较

落后地区的现状，成为中部地区崛起的重要一环。
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