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浅谈被动安全系统对汽车安全性能的作用及未来发展趋势
邹光

锦州锦恒汽车安全系统股份有限公司

[摘　要]在汽车开发的实践工作当中能够发现，对于汽车的性能以及质量而言，汽车的被动安全系统有着非常重要的作

用，可以说，被动安全系统质量的好坏，将会直接决定汽车安全性能的高低。整台车的安心系数往往需要整个被动安全系统的

协力合作，只有做到了被动和主动安全系统间的有效配合，才能够使得乘车人员的人生安全得到保障。为此，本文深入探究了

被动安全系统对汽车安全性能的作用，并进一步分析了其未来发展趋势，希望能够为相关从业者的工作带来参考与借鉴。对

行车安全起关键作用的部件依次为：气体发生器>控制模块Ecu>气囊气袋，可知不同的部件对汽车的安全性行驶的贡献是不同

的。这样在使用过程中我们就可以有针对性的对各部件进行改进设计或维修保养。鉴于此，本文是对汽车被动安全系统改进措

施进行研究和分析，仅供参考。
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1、引言

在时代发展日新月异的今天，我国社会经济取得了很大

的进步，人们的生活质量得到了很大的改善，相较于以往，

越来越多的人有了安全意识，在此背景下，汽车的安全性受

到了人们的广泛关注。对汽车购买者来说，车辆安全性的高

低，往往会对其购买决策造成决定性的影响。一个没有安全

性的汽车，是难以被人所认可的。要想增强汽车的安全性，

汽车生产厂家就应当和零部件供应商共同加大对车辆安全性

能的投入，以确保车辆在出现碰撞的情况下能够有效保障车

内人员的人身安全。

就汽车被动安全性能来看，它主要包括了车辆结构的耐

撞性以及约束系统在碰撞时对于车内人员的保护。在车身结

构与约束系统的结合之下，能够有效降低交通事故当中碰撞

对于车陂人员所造成的伤害，最大程度的保护车内人员的生

命安全。

2、被动安全系统对汽车安全性能的作用分析

2.1车体部件对汽车安全性能的影响

车身部件与安全防护系统是相互融合的部分。因此，车

身部件往往会对乘车人员及安全防护系统在出现事故情况下

的状况造成直接影响，从而达到保障车内人员人身安全的目

的。

2.1.1前机舱构成

在对车辆的前机舱进行设计的过程当中，大都会采用

“木”字型，这种结构可以有效吸收碰撞过程当中所出现的

能量，在进行制作时，往往会采用横截面较大的管梁，并采

用竖硬程度适当的材质，以确保车辆在出现碰撞的情况下，

可以稳而有序的压缩。在相关实验中能够得知，在出现撞击

的情况下，前机舱所吸收的碰撞能量超过了70%。

2.1.2驾驶与乘员舱的构成

在对驾驶舱和乘员舱进行制造的过程当中，最为注重的

就是高强度与高耐撞性。一般情况下，在进行设计时，会选

择“六纵五横”的理念，这就可以有效做到车辆在出现撞击

的情况下对车内人员的保护，对于车内人员的人身安全的保

护有重要作用。并且还要通过刚性较高的材质来降低撞击时

车内人员所受的伤害。

2.1.3车辆侧面构成

对于车身构成的稳定性以及安全性而言，车辆侧面的

构成是非常重要的。倘若车辆的侧面遭受了撞击，在此情况

下，被撞处就将产生变形。要想确保车身在受到侧面撞击的

情况下可以保障车内人员有足够的空间活动，同时降低撞击

时部件压缩对人所造成的伤害，就需要在对车辆设计的过程

当中，充分考虑到部件被撞击后的压缩距离。

2.2安全防护系统对汽车安全性能的影响

在车辆出现撞击的情况下，车辆被动安全系统可以有效

减小车内人员遭受的伤害。由于安全防护系统是和车内人员

直接接触的安全措施，所以，其安全性的高低，将会直接影

响到车内人员所受伤害的大小。

2.2.1安全带

在车辆内部当中，安全带是安全防护系统中最为重要的

部分之一，我国所制造的汽车的安全气囊需要和安全带配合

使用才可以充分发挥效果的。在实际应用当中，安全带能够

实现对车内乘员的保护，减小其在事故中所遭受的伤害。通

过相关统计数据能够发现，在出现交通事故的情况下，车内

人员佩戴安全带出现伤亡的几率要显著更低。安全带对车内

人员的保护原理为：在车辆受到撞击的情况下，安全带可以

结合车内人员的姿势来将其迅速固定于坐位，从而防止人与

坐位的分离，确保其头部、胸部等都不会遭受二次伤害。

2.2.2安全气囊

在汽车的被动安全系统当中，安全气囊同样是非常重要

的，随着汽车安全性的不断提高，安全气囊也有着很大的进

步。在实际应用中，安全气囊结合安全带使用，将能够极大

的降低车辆在遇到事故时对人员所造成的伤害。在撞击传感
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器收到由汽车撞击而出现的信号之后，就会迅速将此信号传

递于控制系统，经控制系统对撞击程度分析之后，倘若需要

打开气囊，就将控制气体产生器，以所产生的气体来充满安

全气囊，以此来在乘车人员与车体间构建保护屏障，实现对

车内人员人身安全的有效保护。

3、被动安全系统在汽车安全性能中的未来发展趋势

经过长期的发展，现如今，可以在市场上看到越来越

丰富的安全带品类，可以说，安全带在未来的发展趋势，最

为主要的目标就是安全性与舒适性。当车辆处在正常行驶的

状态下，安全带将保持轻松，倘若车辆产生了安全隐患，那

么安全带在接受到信号传递后就会迅速收紧，从而达到保护

车内人员人身安全的目的。同时，预警功能同样也是安全

带在未来的发展趋势。在驾车过程中，如果驾驶人员有睡着

的情况，倘若其身体倾斜，那么安全带就会以收紧的方式来

进行提醒，避免安全事故的产生，确保车内人员以及他人的

生命安全都不会受到伤害。  车身结构是保障车辆安全性的

关键，车身结构设计的科学合理就能有效的降低整车装备重

量，又能极大地提高车体本身的安全性为车内乘员提供更全

面的保护。

3.1正面碰撞是最为常见

同时也是对乘员保护的重难点，改进措施如下（1）前侧

梁和撞击防护箱采用高强度钢板，以使车辆前部在撞击中的

损坏程度降到最低。（2）强化水箱支架及底部结构，提高撞

击能量吸收效率。（3）强化车门内板、设计出缓冲横梁，以

抑制车舱变形并为驾乘人员提供足够的安全生存空间。

3.2侧面碰撞也是之一种常见的事故

类型，和正面碰撞相比，它的碰撞缓冲区域相当狭小，

因此对安全性设计也就要求更高。安全车声侧面碰撞防护措

施：（1）强化车侧面部件：通过将B柱加强梁采用多层高强

度钢板、地板横梁增加了强化件以及将冲击梁进行最佳配比

等方法增强汽车乘员车舱的强度，将车舱的损坏程度降到最

低。（2）对车顶进行加固，将撞击能量传递和分散到碰撞的

相反方向上，以减小车身的变形。

4、安全座椅的改进

（1）加大坐垫的摩擦系数，防止碰撞时乘员从座椅上向

前滑动，影响与安全相配合的固定作用，降低安全气囊的使

用效果。（2）安全座椅靠背内置充气系统，当碰撞发生时瞬

间充气，为乘员提供更好的侧向包围，尤其是在发生翻过事

故中能有效的保护乘客不与车辆内饰件相撞。（3）加强安全

座椅背部的强度，避免正面碰撞时后排乘客对前排乘客造成

二次撞击，或后备箱物品对后排乘客造成冲击伤害.

随着汽车制造业的不断发展，双气囊逐渐得到了广泛应

用，倘若汽车遭受到了撞击，那么车内人员所受到的伤害就

将大大降低。在未来的发展中，将会出现越来越多的汽车采

用车身两侧气囊，并且两侧安全气帘的保护面积也将扩大，

以此来实现对车身内部的有效保护。

就被动安全系统来看，它是一个非常复杂的安全系统，

在对车型进行开发的过程当中，必须要以充分而可靠的实验

来保证被动安全系统能够有效保护车内人员的人身安全，并

且还要对此展开更加深入的研究，不断升级、优化被动安全

系统，以此来进一步提高其对于车内人员的保护作用。

5、结语

总之，在当今时代下，科技水平越来越高，人们对于

车辆的安全有了更高的要求。通过实践能够发现，在汽车当

中，被动安全系统对其安全性能有着非常重要的影响，它关

乎着乘车人员的生命安全。因此，在对被动安全系统进行设

计与制造的过程当中，一定要充分考虑到系统的各个方面，

深入结合主动安全系统，在出现安全事故的情况下，尽最大

可能的去保护车内人员的安全。也只有做到了这些，我国汽

车行业才能够实现长远发展。

当前社会，越来越多的人们意识到行车安全的重要性，

政府部门也陆陆续续出台了各种各样行车安全的法律法规，

科学技术的发展，也使得汽车主动安全技术在行驶中起着不

可忽视的作用，但是汽车安全事故的发生目前仍然无法避

免。在此种情况下，汽车被动安全技术可以说的当事故发生

后对乘客唯一的保障，是汽车安全技术的重要补充。虽然汽

车被动安全技术研发复杂、领域广泛，但是还是有很大的发

展空间，同时国家也在汽车行业做了巨大的政策性支持，我

们完全有理由相信，汽车被动安全技术将会朝着更加智能化

和人性化的方向发展，应用前景也会更加广阔，相关技术也

会变得更加成熟。
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