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引言

近年来，我国动车组建设数量逐渐增多，其可有效提高交通行业的运输质量。

与普通列车相比，动车组采用的技术及设备更为先进，且要求每一项运行模式必须

满足基准参数的设定。然而，在动车组运行过程中，受列车本身自动化系统的影

响，内部数据信息的传递及数据模型建构等仍面临着一定的问题，例如针对列车运

行的数据处理能力不足，将严重导致数据模型无法深度挖掘出设备信息相关的联动

影响因素。为此，应针对列车内部运行模型，来建立一种数据处理架构，将各类数

据信息精准的映射到模型建构中，令数据信息呈现出直观化、透明化的业务处理状

态。然后技术人员则可依据此类信息来查证出动车组运行中存在的故障问题。

一、动车组车载设备信息系统概述

车载设备是承接动车组内部信息系统动态化运行的重要载体，通过将数据端与

控制端进行连接，令主操控系统可对列车组运行中产生的数据信息进行实时解读。

列车组与设备端要想实现信息资源的互通，必须采用统一基准的网络协议、设备接

口等，并以无线传输网络为平台，保证车辆内部的各项数据信息可精准的传输到主

操控系统中。此外，当动车组运行过程中产生的非实时数据，也可在到达站台以

后，第一时间连接站台内的无线网络，将列车的历史信息同步上传到系统中。

通过车载设备所提供的数据信息，可令主操控系统对动车运行情况进行多方位

检测，在各项数据参数的比对下，更加有效分析出列车存在的隐性问题。对于运行

过程中的动车组来讲，动车组内数据设备将运行信息进行采集与测定，然后通过专

家诊断系统或参数核定系统等，对列车内存在故障问题的信息进行整合，并依托于

大数据技术对数据信息进行深度挖掘，将各类关键信息通过无线网络及时回传到主

操控中心。当主操控中心接受到反馈信息时，依据动车组的运行状态及运行环境，

及时制定解决方案并将其传输到动车组下一行经站点。

二、动车组车载设备信息监控流程

动车组车载设备信息监控一般分为三个阶段。第一，数据流程阶段。当动车组

内部的数据传感器对列车运行状态进行信息采集后，将各类分散信息进行节点采样

处理，然后依据不同时间节点所呈现出的分散类数据进行逐层上传。此过程可以看

成是数据信息的高效率整合阶段，其是将采样、集成进行有机整合，然后一并输入

到主操控系统的存储中心中。

第二，功能流程阶段。由于动车组的数据信息属于动态类，在实际运行过程

中，可对数据信息进行实时化、非实时化两种形式的处理。实时化是通过动车组内

车载设备先对数据信息进行本地处理，然后将诊断出的数据信息回传到主操控系统

中。非实时化则是将各类信息进行统一存储，然后依据相关参数的核对，来验证动

车组异常运行状态。上述两种工作形式，均对动车组运行状态起到全过程监督的重

要作用。

第三，诊断分析阶段。诊断分析属于是基准参数与现场运行参数的一个对比

平台，通过内部参数的核定来及时分析出列车存在的物理问题。例如，在动车组运

行过程中，当车门关闭不严时则内部系统将自动生成故障代码，此类信息代码具有

指向性，通过故障信息的反馈传输，令系统下达相关解决指令，对故障进行处理。

此外，故障处理与诊断遵循的是逻辑处理原则，先对动车组现有的运行状态进行分

析，然后与基准参数核对，查证出信息所存在的偏差，并按照信息内部存在的逻辑

关系进行定位存储，由故障诊断系统予以纠正，同时系统将故障信息进行备份存

储。

三、大数据下的动车组车载设备故障测定

动车组实际运行过程中，由于内部数据信息具有大容量、多类型的特点，系统

在读取信息故障时，将面临着数据信息冗余性的问题。为此，在实际故障检测过程

中，可引进可视化检测系统，通过建立相应的检测模型，将动车组不同运行信息同

步映射到信息模型中，在模型内信息节点的对称下，可令信息呈现出一定逻辑性与

直观性。动车组运行中故障代码作为行车安全体系的一个重要指标，为保证检测模

型可精准的测定出内部信息故障，需针对故障特性来建立相关参数，将动车组运行

环节与故障代码进行对应，然后针对故障类型及影响范畴，制定处置方案，以此来

提高系统运行的完整性。但从实际应用角度来看，动车组运行所产生的故障信息属

于动态性，且种类将随着应用年限的增长而逐渐增多，故障代码并不足以起到完整

性的作用，为此，技术人员需不断对各类故障信息进行整合，以完善以故障代码为

运行核心的信息体系。

结语

综上所述，相比于传统列车来讲，动车组采用的是更为先进的设备与技术，为

保证各项操控工序与运行状态之间的联动性，必须针对运行模式来建立管控系统，

通过故障代码的设定，及时发现动车组运行过程中存在的故障问题，然后由车载设

备信息系统及时反馈到主操控中心，令技术人员及时制定相关方案予以解决，保证

动车组的正常运行。
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[摘 要] 文章以大数据为背景，对动车组车载设备信息系统进行概述，分析车载设备信息在动车组运行中的监控工序，并对动车组车载设备信息系统的故障检测形式

进行研究。
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中国书画与“文房四宝”即笔墨纸砚，作为一种文化，给予中华民族以极其高

尚的精神享受，笔精墨妙是人生一乐。在中国文化史上，书画是一个重要的组成部

分。中国书画在满足人们视觉享受的同时，更能启人智蕊，怡人心神。明代周嘉胄

在《装潢志》中曾说过，传统书画进行修复的过程犹如生了重病的病人去医院由医

生进行救治。这不仅表明了书画修复的重要性，同时也表明了修复工作者对于传统

书画而言举足轻重的关键性。在修复过程中，“全色”和“接笔”一直就处在争议

的风口浪尖之中，是延续了书画艺术的传承，还是破坏了其真实性以及历史价值，

有待我们深入剖析。

1 造纸术的发明

与传统书画息息相关的是纸质文明的起源，我国记录的载体由甲骨、青铜器、

丝帛、竹简再到纸质。竹木简太笨重，携带不方便；丝帛的价格昂贵，不能大量使

用。造纸术作为时代的产物应运而生，并由我国传遍到世界各地，有利于人类文化

的传播，促进了文化的交流和教育的普及，深刻地影响了世界文明的发展进程，这

是中华民族对世界文明的巨大贡献。造纸术由西汉起广泛的运用到人们的日常生活

之中，因其的特性使得纸称为了传承文化和历史最好的载体。例如；史书，传记，

名家名画名作，经书等等不但让后人直观全面的了解历史的真实性，也充实了政

治、科技、文化、艺术等众方面的内容，是中华民族不容忽视的瑰宝。

2 传统书画修复及“全色”和“接笔”

“上士才人，竭精灵于书画，仅赖楮素以传。而楮质素丝之力有限，其经传接

非人，以至兵火丧乱，霉烂蠹蚀，豪夺计赚，种种恶劫，百不传一。于百一之中，

装潢非人，随手损弃，良可痛惋。故装潢优劣，实名迹存亡系焉。窃谓装潢者，书

画之司命也。”因为纸作为书画的载体，传统书画在长期的收藏保管欣赏过程中受

到自然如空气中温湿度的不适当改变、光线长时间的照射、虫害的发生等和人为的

作用如不当的收藏、展示盒观摩，会不断老化和受损，发生开裂、折断、变色、脱

色、生霉、虫蛀等现象，严重影响书画作品的寿命。为了保护传统书画、延长传统

书画寿命，做好修复和保护工作具有重大的意义。我国文物修复由19世纪至今在概

念上一直存在分歧，使得文物保护修复工作存在着以下的境遇与尴尬：因为修复工

作所得不高，工序繁多，过程复杂，要求严苛，且修复工作在社会宣传较弱，使得

传统书画修复过程中的“全色”和“接笔”分析
于 蕊
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[摘 要] 我国的书画艺术在长期的历史发展中形成了在世界上独树一帜的民族艺术，具有鲜明的特色和深厚的传统，这是我国的社会发展和民族欣赏习惯，以及传统

的学术思想。在历史的长河中，我国的传统书画的载体主要依托于纸或者是绢，在传承过程中受到空气、环境、人物、事件等因素的影响极易出现破损的现象。由此需要及

时的对其进行修复装裱，让其已崭新的面目展现在大众面前。修复装裱过程中最重要的一道工序是“全色”和“接笔”，它可以使残缺不全的书画艺术品还原其最初的面

目，将艺术家所要传导的精髓再次展现给世人鉴赏。本文以传统书画修复过程中的“全色”和“接笔”分析为立意点，希望为我国传统书画修复工作起到些许参考作用。
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